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Когда дела у автопроизводителей 
идут плохо, юбки девушек, позирую- 
щих на стендах, укорачиваются . 

На этот раз в Женеве девушки ушли 
на второй план - посетители толпи- 
лись у машин с мощными моторами и 
множеством электронных систем для 
повышения комфорта и безопасно- 
сти. Теперь в моде высокая крыша, 
а значит, опять нужна мощность. 

Еще пять лет назад трудно было себе 
представить, что для семейного уни- 
версала будут предлагать пятилитро- 
вый бензиновый мотор мощностью 
580 «лошадей» (см. с. 120), а мотор 
объемом 1,4 л сделают 170-сильным. 
Можно долго спорить, какой двига- 
тель нужнее, но ясно одно - лошади- 
ные силы кормятся топливом, а отхо- 
ды засоряют окружающую среду. 

На беспощадную борьбу с ними Евро- 
комиссия бросила ударную силу - 
законопроект с требованиями 
к отрасли по среднему выбросу СО 2 
не выше 125 г/км к 2015 году. 

Глава альянса «Рено-Ниссан» 
(интервью с ним читайте в этом но- 
мере - с. 246) выступил с резкой 
критикой документа. Мол, один 
авиаперелет вредит атмосфере куда 
сильнее, чем современный 5-литро- 
вый движок в течение года! А пото- 
му следует играть на равных: если 
уж затягивать пояс, так всем отрас- 
лям сразу, а не только автомобиль- 
ной! Что до предлагаемых штрафов 
за превышение нормы - до 95 евро 
за грамм, то их уважаемый мэтр 
назвал сумасшествием! 

Как бы там ни было, но автопром 
опять поставили в угол. Остается 


надеяться, что в 2015 году короткие 


юбки будут не в моде, хотя лично мне 
они не мешают любоваться новыми 
мощными автомобилями. 


Петр Меньших 
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«Дачия»-бразилейро 

«Дачию-Логан» не раз критиковали за угловатую 
ситуацию должна модель «Дачия-Сѳндеро». 


Перед нами уже не седан для 
«третьих» стран, а вполне запад- 
ноевропейский хэтчбек - ро- 
дом, правда, из Бразилии, Хотя 
прописку он вот-вот поменяет, 
по сути, перед нами все тот же 
«Логан» в новой одежке. На нее 
и посмотрим, ведь под капотом- 
то ничего не изменилось. 

Четырехметровый хэтчбек 
по-прежнему просторен, при- 
чем не только для седоков, но 
и для багажа. Если сложить за- 


днее сиденье, разделенное как 
40:60, влезет аж 1200 л поклажи. 
Перевозить ее можно не толь- 
ко по автобанам, но и по ущерб- 
ным российским дорогам - до- 
рожный просвет достаточно ве- 
лик. Немало внимания уделе- 
но системам безопасности: обя- 
зательно присутствует АВ5, па- 
ра эйрбегов и еще многочислен- 
ные мягкие «вздутия» на дверях 
и на полу - дополнительная за- 
щита от травм. Этой же цели слу- 


внешность. Изменить 


жиг и ячеистая, энергопоглоща- 
ющая структура Торпедо. Все пя- 
теро пассажиров смогут также 
пристегнуться трехточечными 
ремнями с преднатяжителями и 
ограничителями усилия. 

Если же просто посмотреть 
на отделку салона глазами вла- 
дельца «Логана», то станет за- 
метен акцент на более доро- 
гие материалы, хотя, конечно, 
в пределах бюджетных стандар- 
тов. Ведь стоить новинка долж- 


® ОАСІА 5АМОЕКО 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый: число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4x16x1598 см^; 
мощность - 64 кВт /87 л.с. при 5750 об/ 
мин; максимальный крутящий момент 
-148Н-мпри 3750 об/мин, 
ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка передач - 
механическая 5-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-местный 5-дверкый: база - 2590 мм; 
габарит (длина х ширина) - 4020x1750 
мм; объем багажника - 320/1200 л. 
Дорожный проает - 155 мм. Шины - 
185/65815. 


на {в Европе) от 7500 евро, все- 
го на 300 евро дороже «Логана». 
Такова цена 30% невзаимозаме- 
няемых с ним деталей- 



ѴІР-инспекция 



Профессор Йохем Хайцманн (слева), Дитмар Корцеква (региональный 
уполномоченный по российскому рынку), Анатолий Артамонов (губер- 
натор Калужской обл.) и Детлеф Виттиг у «Фольксвагена-Тигуэн» - воз- 
можного кандидата на производство в Калуге. 


В апреле в России побыва- 
ли член правления концерна 
«Фольксваген», ответственный 
за производство, проф. Йохем 
Хайцманн, полномочный пред- 
ставитель концерна Детлеф Вит- 
тиг, председатель правления 
компании «Шкода-Авто» Рейн- 
хард Юнг, член правления марки 
«Фольксваген», ответственный 
за развитие, Ульрих Хакенберг. 

Высокие гости провели 
тест-драйв автомобилей «Фоль- 
ксваген» и «Шкода» на россий- 
ских дорогах, оценивая пер- 
спективы своих машин на на- 
шем рынке и возможность сбор- 
ки на калужском заводе, Сегодня 
там собирают «Шкоду-Октавия», 
«Фольксваген-Пассат» и «Джет- 


ту». С появлением в автосало- 
нах калужских машин цены сни- 
зились на 5-9% в зависимости 
от модели. А через полтора года 
ожидается старт массового про- 
изводства недорогого «Фоль- 
ксвагена» - возможно, это будет 
седан на базе «Поло». 

«За рулем» готовит соб- 
ственные испытания для рос- 
сийской «Шкоды». Купленная 
редакцией «Октавия» М’’! ле- 
том примет участие в традици- 
онном первенстве «60 часов «За 
рулем». Глава «Шкоды» Рейн- 
хард Юнг проявил большой ин- 
терес к нашему марафону: ждем 
представителей марки, инжене- 
ров и испытателей в гости на 
60-часовой заезд! 
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КОРОТКО 

»> 6 конце мартэ на Авто- 
ВАЗе начат вь[пуск седанов 
«Лада-Приора» в комплекта- 
ции «люкс»; с противотуман- 
ными фарами, передними си- 
деньями с подогревом, ремня- 
ми с преднатяжителями и пас- 
сажирской подушкой ^ 

безопасности. Позднее для 
«люксовых» версий появят- 
ся климатическая система и 
штатная магнитола, будет и ва- | 

риант «суперлюкс»- с сиае- { 

мами безопасной парковки и | 

автоматическим включением | 

света фар и аеклоочистителя. 


«Хёндай» представляет новые разработки в сегменте «заряженных» за- 
днеприводных автомобилей. Эта линейка получила имя «Дженесис». 


В русском варианте произноше- 
ния - «Генезис» (от греч. Сепезіз 
- «происхождение, возникнове- 
ние»), показанное в Нью-Йорке 
заднеприводное купе мощно- 
аью за 300 л.с. знаменует амби- 
циозные планы «Хёндай». Чтобы 
внедриться на рынок спортка- 
ров, потребовалось убрать пару 
дверей у одноименного седана 
и укоротить его хвост. Это, ко- 


нечно, шутка - общих кузовных 
деталей практически не оста- 
лось, но платформа та же самая, 
с «мак-ферсоновской» подве- 
ской спереди и пятирычажной 
сзади. Да и двигатели прежней 
конструкции изменили только 
характеристики. Желающим пу- 
стить пыль в глаза лишь внеш- 
ним обликом авто предложат 
двухлитровую «четверку» с тур- 


бонаддувом, мощностью «все- 
го» 223 л.с. Настоящие мужчи- 
ны, конечно же, выберут поч- 
ти в полтора раза более силь- 
ную «шестерку». Такой «Генезис» 
сможет, по замыслу создате- 
лей, поспорить с давно обжив- 
шими данный сегмент рынка 
«европейцами». Купе «Хёндай- 
Генезис» появится в 2009 году в 
США и Южной Корее. 


нѵимоАі бЕМЕ$і$соик 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 6x24x3778 см^ 
мощноаъ - 228 кВт/310 л.с. при 6000 
об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 357 Н м при 4700 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: 

заднеприводная; коробка передач - 
механическая б-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

4-местный 2-дверный; база - 2820 мм; 
габарит (длина х ширина х высота) - 
4630x1865x1380 мм. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОаЬ: 

238 км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,0 с 




С почином! 

Концепт «Сузуки-Кизаши 3» ин- 
тересен тем, что примерно так 
будет выглядеть серийная мо- 
дель, запланированная к вы- 
пуску на 2010 год. В переводе 
с японского название означа- 
ет «почин», и это логично; седан 
ознаменует вхождение «Сузуки» 
в средний класс. Если говорить 
о «Кизаши», то его длина 4,65 м, 
а под капотом стоит «шестерка» 
мощностью 300 л.с. 


О С конца марта в России от- 
крыта продажа автомобилей , 

«Тойота-Кэмри», собранных ' 

на заводе в Санкт-Петербурге. • 

Российское производство по- | 

зволило снизить цены на ав- ' 

томобили в среднем на 9%. 
Рекомендованная цена «Кэм- 
ри» у официальных дилеров 
начинается от 790 тыс. рублей. 



О На Таганрогском автозаво- 
де в тестовом режиме собира- 
ют «Хёндай-Элантра» четвер- 
того поколения; в России для 
модели будет использоваться 
индекс ХО. Первая товарная 
партия будет отгружена диле- 
рам в конце весны. 

О В Германии началась сбор- 
ка автомобилей «Форд-Куга». 
Кроссовер был представлен 
публике в Женеве и Лейпци- 
ге, а в продажу поступит уже 
летом. Кстати, разработан он 
также в Германии, причем от- 
сюда будут уходтъ на экспорт 
до 80% всех авто. 



22 За рулем 05/2008 







АВТОМОБИЛИ I НОВОСТИ 



МІ$$АНМиКАИО 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 6x24x3498 см^; 
мощность - 194 кВт/268 П.С при 6000 
об/мин; крутящий момент 325 Н-м при 
4000 об/мин, 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная; коробка передач - 
автоматическая, бесступенчатая, 

КУЗОВ: 

5-местный 5-дверный: база - 2825 мм; 
габарит (длина х ширина х высота) - 
4834x1880x1702 мм; снаряженная мас- 
са - 1877 кг; объем багажника -402 л. 


Генная инженерия 

Объектами генетических экспериментов ста- 
новятся не только растения и животные, но и 
некоторые автомобили - например «Ниссан- 
Мурано». 


Вмешиваясь в аруктуру ДНК, 
ученые не всегда стремятся кар- 
динально менять облик или ха- 
рактер ПОДОПЫТНОГО- Не произо- 
шло этого и с «Мурано»: все из- 
менения НОСЯТ эволюционный ха- 
рактер. Однако теперь в его обли- 
ке ясно проглядывают не только 
черты машины первого поколе- 
ния, но и «младшего брата» - ком- 
пактного кроссовера «Кашкай». 

У новинки всего один двига- 
тель - бензиновая 3,5-литровая 
«шестерка», развивающая 268 л.с. 
Выбор трансмиссий тоже неве- 
лик; модернизированный вари- 
атор обеспечивает отличную ди- 
намику и экономию топлива бла- 
годаря значительному сниже- 
нию потерь на трение. Отдельно- 
го внимания заслуживает усили- 


тель руля - теперь усилие на «ба- 
ранке» напрямую будет зависеть 
от скороаи. 

Кузов «Мурано» защитили 
полимерным слоем, призванным 
предохранять лак от мелких по- 


вреждений. Благодаря эластич- 
ноаи покрытие может затягивать 
мелкие царапины и отметины. 

Немало новшеств и в опци- 
ях: электропривод пятой двери, 
парковочные камеры, способные 
«смотреть» как назад, так и вдоль 
бортов, задний и боковые парк- 
троники. Неизвестно, правда, 
сколько все это будет стоить; це- 
ны объявят ближе к осени, когда 
начнутся европейские, а возмож- 
но, и российские продажи генно- 
модифицированного «Мурано». 






С полным 
комплектом 

«КИА Моторе» 
прониклась забо- 
тами уникальной 
российской семьи 
Артамкиных, 

8 которой на свет 
появились пятеро 
близнецов, и пре- 
доставила им 
автомобиль «КИА- 
Седона» с соответ- 
ствукнцим коли- 
чеством детасих 


КОРОТКО 

СЛ “ юбилей отметил 
^ V в апреле «Заволжский 
моторный завод», один из 
крупнейших в России центров 
по производству двигателей 
внутреннего сгорания для ав- 
томобилей и автобусов Горь- 
ковского, Ульяновского и Пав- 
ловского автозаводов. С 1996 
года завод выпускает семей- 
ство впрысковых двигателей 
ЗМЗ-406 (2,3, 2,5 и 2,7 л) стан- 
дарта Евро 11. ЗМЗ с 2001 года 
входит в холдинг «Северсталь- 
Авто». Кроме нашей страны 
продукция «ЗМЗ» поставля- 
ется в Германию, страны СНГ, 
Юго-Восточной Азии и Латин- 
ской Америки. 


^ЛЛЛ автомобилей от 
Оѵ V V группы «Фолькс- 
ваген» получит Оргкомитет 
Олимпиады в Пекине. Группа 
стала официальным перевоз- 
чиком на предстоящих Олим- 
пийских играх и предоставит 



организаторам 4350 «фолькс- 
вагенов», 650 «шкод» и 1000 
«ауди». 


1 Л тысяч километров пред- 
I V стоит преодолеть немцу 
Рольфу Беккеру. В мае 60-лет- 
ний путешественник, шарман- 
щик и поклонник «Трабанта» 
отправится в очередное путе- 
шествие; из Германии в Шан- 
хай через Польшу, Беларусь, 
Россию и Монголию. Причем 
именно в России Рольф наме 
рен разменять миллионный 
километр, пройденный им на 
«трабантах» после іфушения 
Берлинской стены. 
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Бесконечное лето 

Компаі^мя «(С. ,-ль» поА.”: Л-і ѵ;ѵ іштерес к нс^элодой уже модели 
<=.Тк7р=г? - О'"' -ыхс.': •“ : ■ ' рынок ^ н^обычнсм ислолкении Тигіп Тор 
РпсІІебР ЗиіѴіГі:- 


Авто с жесткой складной кры- 
шей уже давно перестали 
удивлять. Но «Опель» не таков 
- в стремлении угодить как 
любителям купе-кабриолетов, 
так и фанатам машин с мягким 
тканевым верхом конструкто- 


мейства ЭКОТЕК объемом 
1,4 и 1,8 л, развивающие 90 
и 125 Л.С., и 1,3-литровый 
70-сильный дизельный мотор. 
Помимо пятиступенчатой ме- 
ханики можно заказать и ро- 
ботизированную коробку «Из- 


Первые машины с необыч- 
ной крышей уже продаются в 
Западной Европе. Сможем ли 
мы в России насладиться пло- 
дами модернизации > вопрос 
открытый. 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, 
клапанов и рабочий объем - 
4x16*1796 даЗ; мощноаь- 92 кВт/ 
125 Л.С при 6000 об/мин; крутящий 
момент 165 Н'м при 4600 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка пере- 
дач - механическая, 5-ступенчатая. 
КУЗОВ: 

2-местный 2-дверный; база - 2491 
мм; габарит (длина х ширина х высо- 
та) - 3921x1905x1364 мм; снаряжен- 
ная масса -1235 кг; объем багажни- 
ка -167 (328) л. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОаЬ: 

204 км/ч; разгон до 100 км/ч - 9,4 с 
рааод топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 7,7 л/1 00 км. 


ры... задрапировали тканью 
стальную крышу! Стремясь к 
максимальному эстетическому 
наслаждению, можно выбрать 
один из двух цветов наружной 
обшивки; серебристый или 
красный. В результате «откры- 
тая» «Тигра», которая дебюти- 
ровала еще в 2004 году, полу- 
чила свежий облик, сохранив 
практичность. 

Гамму двигателей оста- 
вили без изменений: два бен- 
зиновых представителя се- 


итроник». Над безопасностью 
поработали основательно - 
более прочные стальные уси- 
лители кузова, четыре подуш- 
ки, преднатяжители ремней 
с ограничителем усилия. 

Увеличился и список до- 
полнительного оборудования. 
Кожаная отделка салона, ков- 
рики в цвет кузова, продвину- 
тый бортовой компьютер с гра- 
фическим дисплеем бЮ - все 
призвано сделать «бесконеч- 
ное лето» как можно уютнее. 


Такси большого города 


«Форд-Транзит Коннект», возмож- 
но, будет служить в Нью-Йорке 
в качестве такси. Такой концепт 
был показан на автосалоне МУІА5 
2008. Интересно, что на стекле, 
разделяющем пассажирский са- 


лон с водительским отсеком, бу- 
дут отображаться информация 
таксометра и схема движения. 
Кроме того, 1 3-дюймовый мони- 
тор поможет скоротать время за 
просмотром видеороликов. 
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АВТОМОБИЛИ I НОВОСТИ 


Из тюнинга 
в серию 

БМВ настолько понравились наработки тюнин- 
гового ателье «Джон Купер Воркс», что отныне 
можно приобрести у дилеров заряженный «Ми- 
ни», а не дооборудовать стандартный. 




^ М1ЖК)ННС00РЕЙМ0ВК5 


ска: тут примером послужила ди- 
зельная схема «коммон-рейл», 
только давление бензина в рампе 
всего 120 бар. 

Переработана и ходовая 
чааь: «Мини-^СVV» обладает ори- 
гинальной задней подвеской и 
оснащен адаптивным электроуси- 
лителем руля ЕРА5. Водителю ао- 
ит лишь нажать кнопку «Спорт», 
чтобы ощутить повышенное уси- 
лие на баранке и острый отклик 
педали газа. 

В Европе «Мини-ІСѴѴ» будет 
нас, ПО- 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клала 
нов и рабочий объем -4x16x1598 см^: 
мощноаь - 155 к6т/2П п.с при 6000 
об/мин; максимальный кр)пящий мо- 
мент - 280 Н-м при 1850-5500 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка передач - 
механическая 6-ступенчатая, 

КУЗОВ: 

4-местный 3-двернми; база - 2467 мм; 
габарит (длина х ширина х высота) - 
3714x1683x1407 мм; объем багажни- 
ка - 160/680 л; снаряженная масса - 
1130 кг. ШЙНЫ-205/45Й17. 
МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

238 км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,5 с; 
расход топлива в смешанном европей 
ском цикпе-6,9л/100км. 


Когда-то Джон Купер, который 
и дал свое имя одной из вер- 
сий «Мини», наладил производ- 
ство наборов деталей для само- 
стоятельного тюнинга популяр- 
ной малышки. Эаа<()ету принял 
его сын Майкл Купер, а в наборы 
аали входить не только баналь- 
ный обвес, но и измененная го- 
ловка блока цилиндров с повы- 
шенной аепенью сжа- 
тия, контроллер, тормо- 
за, колеса и прочее, не- 
обходимое для придания 
малышу бешеного темпе- 
рамента. 


Идея доработок оказалась 
настолько удачной, что теперь 
все «переделки» производят на 
конвейере, и можно сразу зака- 
зать «Мини Джон Купер Воркс», 
сокращенно ЗСѴѴ (в том числе и 
версию «Клабмэн»), 

Изюминка новинки - двига- 
тель «^СVV Челлендж» с турбоком- 
прессором «Твин Скролл», разви- 
вающий при скромных 1,6 л 
рабочего объема отнюдь не 
скромные 211 л.с. До пер- 
вой сотни можно разогнать- 



Мечта экологов 


На улицы Лондона выходит двух- 
местный норвежский электромо- 
бильчик ТН!NК. Он способен раз- 
вить чуть более 1 00 км/ч и прое- 
хать без подзарядки 200 км. За- 
правка от розетки займет около 
10 часов, а стоимость электро- 
энергии для пробега 16 000 км 
составит около 250 долларов 


[при британских тарифах). В авто- 
мобиле есть центральный замок, 
отопитель мощностью 4 кВт, элек- 
тростеклоподъемники. Дополни- 
тельно можно заказать кондици- 
онер, магнитолу, навигатор и два 
сиденья для детей. Бесшумное 
удовольствие, однако, стоит не- 
дешево - от 30 000 долларов! 
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2,3 л, 238 л. с., б-ступенчатый 
автомат, 1 265 000 руб. 


АВТОМОБИЛИ ТЕСТ СНЕѴРОІЕТ САРТІѴА, МА2РА СХ-7, БЦВАРЦ ТКІВЕСА 


МА20АСХ-7 




3,2 л, 230 Л.С., 5-ступенчатый 
автомат, 1 064 900 руб. 


СІІЪУУІ 


3,6 л, 258 Л.С., 5-ступенчатый 
автомат, 1 798 300 руб. 


чсШевроле», «Маізда» и «Суба^» предлагают 
рецегпъі для діпканого отдыха. Все машины 
весьма мощные, но с разными по конструкции 
^ моторами: атмбсферньім 6-цилиндровым и 
іПувяым-4-ф«люідеввым. На полигон отправи- 
Михаил Гэввский в Георг>ій С?дков (ф<Го]. 


АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ СНЕѴКОЬЕТСАРТІѴА, МА20А СХ-7, БОВАКи ТРІВЕСА 



И все-таки: были ли американ- 
цы на Луне? Этой теме посвя- 
щены телепрограммы, сайты 
в Интернете, художественные 
фильмы, научные и псевдонаучные ис- 
следования. Дотошные искатели рас- 
копали многочисленные неточности 
на фото- и видеосъемке, заставив аме- 
риканцев признать факт «улучшения» 
некоторых изображений в стремлении 
приукрасить результаты экспедиции. 
А может быть, :зто лишь отговорка? 
Ходят слухи, что известный режиссер 
Стенли Кубрик снимал постановоч- 
ные сцены лунной миссии где-то в па- 
вильонах Центральной Америки. Еще 
одна версия гласит: «аполлоны» были 
готовы, а вот съемочная лунная аппа- 
ратура - нет! Астронавты действитель- 
но ступали на Луну, но снимали собы- 
тия на Земле. 


В авто.мобилычом мире тоже пол- 
но секретов. Ходовые возможности мо- 
делей «подчеркивает» внешность и при- 
украшивает реклама. Хитрые маркето- 
логи заставляют посмотреть на маши- 
ну с нужного ракурса - и вы на крюч- 
ке: уже оформляете кредит. Скажем, 
«Шевроле-Каптива»: одетые в пла- 
стик пороги и псевдостальные наклад- 
ки бамперов - внушительно! Добавьте 
3,2-литровый мотор, н кажется, вам по- 
корится любое направление. Поставим 
рядом «Мазду СХ-7». Ее воздушный си- 
луэт - антипод «Шевроле». От такой ма- 
шины ждешь не подвигов на бе.здоро- 
жье, а прыти на шоссе, ведь под капо- 
том бензиновый турбо. Ну а «Трибека»? 
Сразу не поймешь: эдакая загадочная 
звезда в созвездии «Субару». 

Стоит распахнуть водительские 
двери, впечатление меняется коренным 
образом. «Трибека» обволакивает па- 
нелью приборов, перетекающей в две- 


ри, удивляет экстравагантной консолью 
и манит раскосыми колодцами спидо- 
.метра и тахометра. «Мазда» почти шо- 
кирует нетипичной для марки эклек- 
тикой: сиденья с «лампасами» и двух- 
уровневая панель с эпатажной комби- 
нацией приборов, .маленький руль с вы- 
зывающе блестящей пластиковой сту- 
пицей. Ио отдельности - неплохо, но 
сложить в единый образ трудно. Дру- 
гое дело, «ІПевроле»: его салон вовсе ли- 
шен запоминающихся черт. Напыщен- 
ность профиля разбивается об откро- 
венно дешевые и скучные приборную 
панель и огромный руль. Такая отделка 
привычна в «Лацеттн», но ведь «Канти- 
ва» в два с лишним раза дороже. . . 

Когда-то «Шевроле» выпускали в 
Америке для Америки. Сегодня их де- 
лают в Корее и России - для Европы и 
Азии. Попытка угодить всем привела 
к ожидаемому результату - автомобиль 
получился неоднозначным. Подвеска 
неплохо защищается от наших не всег- 
да ровных дорог, но расплачиваются за 
это пассажиры и водитель. Вибрации 


® СНЕѴКОІЕТСАРТІѴА 



Прототип дебютировал на салоне в Париже 
в 2004 г, в 2006-м вседорожник поступил в про- 
дажу. 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновые 2,4 л (136 л.с.) и 3,2 л (230 л.с.) 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

5-ггупенчатые механическая или автомати- 
ческая 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

15, ІТ 

ЦЕНА В РОССИИ 

798 700-1064900 руб, 

^ Приемистый двигатель, отменные тормо- 
^ за, объемистый багажник, развитая сер- 
висная сеть. 


I Посредавенная упрзеляемоаь, довольно 
шумный, невысокая ллавноаь хода, слож- 
но извлечь запасное колесо. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


лепная оценка 
ло категориям 
6 конце статьи 


Автомобиль хорош для сте- 
пенной «моментной» езды, 
не провоцирует на активное 
управление. 
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АВТОМОБИЛИ 1 ТЕСТСНЕѴРОЬЕТСАРТІѴА, МА70АСХ-7, БОВАКиТШВЕСА 




<5г Люк съедает ценное пространство над голо- 
вой, что особенно почувствует передний пасса- 
- его сиденье не регулируется по высоте. 



С» Сечением и формой руль СХ-7 копирует 
штурвал родаера МХ-5. Колонка регулирует- 
ся лишь по высоте. 



МА70А СХ-7 


Предстэвияи вянваре200бгодаеЛос 

Анджелесе, европейскую версию показали осе- 





3* 

о 

ДВИГАПЛЬ 


бензиновый 2,3 л (238 л.с.) 

іе 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

< 

6-ступенчатзя автоматическая 


КОМПЛЕКТАЦИИ 

гч 

Тоигіпд, 5роП 

со 

ЦЕНА В РОССИИ 

П41 000-1 265000 руб. 


^ Понятная управляемость, ззпоминающи- 
^ еся внешность и интерьер, отзывчивый 


двигатель. 

р 

А Не очень просторный салон, самый скром- 

и 

ный багажник, шумный двигатель. 

.л 

І 

ОБЩАЯ 

ліісшГ* ш Ш гіатегориям 

ОЦЕНКА ^ ^ ^ 8 конце статьи 

гч 

& 

Самый «молодой» по духу и 
манерам автомобиль покоряет 
запоминающимся дизайном и 


азартной управляемостью. 


преследуют их по всему салопу: от руле- 
вого колеса до задних сидений. В сочета- 
НИІ 1 с шумом шин это создает не самую 
комфортную атмосферу. 

Конек «Каптивы»* - езда в полпеда- 
ли. Тогда и автомат незаметно переби- 
рает передачи, и 6-цилиндровый атмос- 
ферный двигатель звучит в меру гром- 
ко. Но мотор обладает настолько уверен- 
ной тягой и так охотно выходит на вы- 
сокие обороты, что подстегивает приба- 
вить скорость! Но тлт коробка начинает 
свою игру: она не успевает вслед за дви- 
гателем, лишая вас уверенности на обго- 
нах. 

Как выразился коллега, «Каптива» 
управляется «векторно» - водитель при- 
мерно указывает направление, и маши- 
на примерно е.му следует. Рулевое управ- 



Ф Большой проем и низкий пол - садиться 
на задний диван «Шеви» удобно. 


ление страдает недостаточным реактив- 
ным действием и явно не настроено на 
азартную езду. Быстрый вход в поворот 
начинает крен, продолжает снос перед- 
ней оси, а если водитель не сделал выво- 
дов - снос сменяется заносом задних ко- 
лес, который довольно резко гасит систе- 
ма стабилизаци»і- 

«Мазда», необычная по дизайну, 
продолжает удивлять и па ходу. Для ав- 
томобиля этой ценовой категории дви- 
гатель СХ-7, пожалуй, слишком голосист: 
поет громко и не і>чень приятно, особен- 
но выше 5000 оборотов. Хотя подобная 
«раскрутка» часто неоправдана, учиты- 
вая типичное турбоповедение двигате- 
ля: легкость, с которой он подхватыва- 
ет на низах, и увядание на высокой ско- 
рости вращения коленчатого вала. Ше- 



ФТроим пассажирам «Мазды» сзади будет не 
так вольготно, салон «жмет» в плечах. 


стист)тіенчатый автохмат достоин всяче- 
ских похвал: работает плавно и быстро, 
в том числе и в ручном режиме. После 
«Щевроле» «Мазду» воспринимаешь как 
эталон )тіравляехѴіости. Быстрые и точ- 
ные реакции па руление, малые крены. 
Инженеры-подвесочпики явно позабо- 
тились, чтобы пробоев на российских до- 
рогах не случалось. В результате автохМО- 
биль пересчитывает все стьпси, передавая 
их на руль, и потряхивает ездоков, хотя іі 
не так чувствительно, как «Каптива». 

Первые же метры на «Субару» при- 
несли два открытия: «Трнбека» оказа- 
лась неожиданно тихой и мягкой. Вы 
словно пересели в автомобиль классом 
выше. «Субару» незаметно плывет по ас- 
фальтовым заплаткам и заботливо демп- 
фирует более кратные неровности. Из 



ф Только у «Субару» сдвижные сиденья 
заднего ряда. 
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о Интерьер «Кэптивы» скучен, хотя каче- 
ство сборки и материалы неплохи: верх 
передний панели сделан из податливого 
пластика, приятна и кожа сидений. 


<& Комбинация приборов незамысловата, 
но пользоваться ей легко. Лишь в темно- 
те зеленая подсветка немного навязчива. 




О Салон «Мазды» современен, хотя кому-то 
покажется слишком игривым. В дисплей 
климат-контроля, размещенный под вто- 
рым ярусом панели, в солнечный день при- 
ходится всматриваться. 



ФАлая подсветка оптитронных приборов 
и стрелки на «шесть часов» намекают на 
гоночные амбиции. 




9 При запуске мотора стрелки где-то в глу- 
бине колодцев совершают забег до ограни- 
чителя и обратно. Гипнотизирует! 


О Светлые тона салона и мягкие обводы 
панели визуально расширяют и без того 
просторный салон «Трибеки». К счастью, 
рестайлинг почти не коснулся внутреннего 
убранства модели. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТСНЕVВО^ЕТСАРТIVА, МА20АСХ-7, БОВАРиТКІВЕСА 




Сі Барашки климатической системы с встро- 
енными дисплеями - не только красиво, но 
и удобно. 



<&> Монитор транслирует информацию о мгно- 
венном и среднем расходе топлива. Правый 
кругляш сообщает о загрузке двигателя. 


зивАяитківЕСА 


Второе поколение модели представили в марте 
2008 года в Женеве, почти одновременно маши- 
на поступила в продажу в России. 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый З.бл(258л.с.) 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

5-ступенчатая автоматическая 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

три уровня 

ЦЕНАВРО<СИИ 

1712000-1 798300 руб. 


Отменная разгонная динамика, отличная 
управляемость, проаорное заднее сиде- 
нье, большой дорожный просвет, отличная 
звукоизоляция. 

А Излишне чувавительная педаль тормоза, 
^ затруднен доступ к запасному колесу. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,7 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


I Автомобиль после рестайлинга 
I выглядит менее радикально, за- 
I то сохранил удачные настройки 
I шасси и стал мощнее. 


эргономических огрехов отмечу лишь 
нерегуяируеьгую по вылету рулевую ко- 
лонку да перекрываемые руками в поло- 
жении «без пятнадцати три» второсте- 
пенные шкалы. Простое на вид сиденье 
готово в большей степени удерживать 
тело в повороте и одновременно созда- 
ет комфорт. Казалось бы, с такими де- 
ликатными манерами претензии на вы- 
школенную управляемость излишни. Не 
тут-то было! 

«Трибека» совсем пе похожа на СХ-7: 
«Субару» не стремится выглядеть гон- 


чей, но координация движений у нее от- 
личная. Под легким «жирком» кузова 
мускулистая и гармонично развитая хо- 
довая часть. Ускорение дается машине 
легко - она тяжелее, но и мощнее «Шев- 
роле» и «Мазды» на 28 и 20 л.с. соответ- 
ственно. Хотя оппозитпый мотор «Три- 
беки» максимально эффективен в более 
узком диапазоне, езда с ни.м - одно удо- 
вольствие. А все потому, что двигатель 
точно согласован с 5-ступенчатым авто- 
матом, быстро, а главное, точно включа- 
ющим нужную передачу. 


А что скажут задние пассажиры? 
Самая тесная - «Мазда»; трое здесь 
трутся плечами, а сидящих по бокам 
теснит потолок. Вдобавок под тгизкие 
подушки передних сидений с трудом 
удается уместзсть ноги. У «Шевроле» не- 
сколько больше запас над головой, и са- 
диться в него удобнее. Ну а лучшие ме- 
ста сзади, бесспорно, в «Субару». Трое 
взрослых мужчин не просто усаживают- 
ся в «Трибеку» ради эксперимента - так 
действительно можно ехать! Справедли- 
вости ради - подушка заднего сиденья 
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АВТОМОБИЛИ ! ТЕСТСНЕѴКОІЕТ САРТІѴА, МА20АСХ-7, ЗиВАКиТРІВЕСА 


МНЕ СБОКУ ВИДНО ВСЕ? 

С точки зрения обзорности главная 
проблема всех автомобилей - широ- 
кие стойки. Мы смоделировали ситу- 
ацию, при которой один автомобиль 
движется позади тестового в четы- 
рех метрах, а другой приближается 
справа, находясь на удалении вось- 
ми метров. Как видите, дополнитель- 
ные оконца в стойках ненамного уве- 
личивают шансы вовремя заметить 
объект. Самыми удобными нам пока- 
зались зеркала «Субару». 

Современный автомобиль требу- 
ет от владельца развитого чувства га- 
барита: как правило, капот и багажник 
не видны. Высокие автомобили с под- 
нятой линией остекления нередко 
контактируют с низкими препятствия- 
ми, например декоративными ограда- 
ми. Ситуацию облегчают парктроники 
(им оборудован «Шевроле») и камеры 
заднего вида {«Субару»). 



ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 






Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 

4635/1850/1755 

4673/1870/1645 

4865/1880/1720 

база 

2705 

2750 

275^ 

Колея спереди/ сзади 

1562/1572 

_1_б17/1612_ 

1580/1580 

Объем багажника, л 

465 

400 

450 

Радиус поворота, м 

5,75 

5,70 

5,70 

Масса снаряжен./попйМ, кг 

1770/2295 

1802/2270 

1908/2585 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,8 

8,3 

8,9 

Максим, скорость, км/ч 

204 

181 

_ т 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/65 

АИ 95/69 

АИ-95/64 

Рааод топлива, я/100 км: 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 

8,6/16,4/11,5 

9,3/15,3/11,5 

9,0/16,2/11,6 

С> Двигатель 




Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди продольно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Ѵб/24 

Р4/16 

Опб/24 

Рабочий объем, см^ 

3195 

2260 

3630 

Степень сжатия 

10,3:1 

9,5:1 

10,5:1 

Моіцноаь,кВт/л.с 

169/230прибб0С об/мин 

173/238 при 5000 об/мин 

190/258 при 6000 об/мин 

Крутящий момент, К-м 

297 при 3200 об/мин 

350 при 2500 об/мин 

350 при 4000 об/мин 

'3> Трансмиссия 




Тип 

полноприводная 

полноприводная 

полноприводная 

Коробка передач 

А5 

Аб 

А5 

Передаточные числа: 
ІЛІЛІ1ЛѴ/Ѵ/Ѵ1/З.К- 

4,57/2,97/1,95/1,32/ 

1,0/-/5,02 

4,15/2,37/1,56/1,15/ 

0,86/0,69/3,39 

3,54/2,27/1,47/1,0/ 

0,83/-/2,37 

Главная передача 

2,70 

3,75 

3,58 

■8> Ходовая чааь 


.Д 



типа «Мак-Ферсон» 

іипа «Мак-Ферсон» 

типа 11 Мак-Ферсон» 


сзади 

многорычажная 

многорычажнзя 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

235/55818 

235/60Р18 

255/55818 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



Весовые и геомет|жческие характериаики 



Снаряженная масса, кг 

1941 

1842,5 

1948 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

1102(56,81 

'1074(58,3) 

1088(55,9) 

заднюю 

839(43,2) 

768,5(41,7) 

860(44,1) 

Дорожный просвет, мм 

170 

185 

200 


коротковата, поэтому площадь контак- 
та с сиденьем невелика. 

Испытание бездорожьем для ма- 
шин данного класса - почти формаль- 
ность. Они не предііа.зкачепы для 
сколько-нибудь серьезны. ч похожде- 
нии вис асфальта - никаких принуди- 
тельных блокировок, стальных защит. 
Поэтому лавры самото внедорожно- 
го, как правило, достаются тому, у кого 
болыііе дорожный просвет п ход подве- 
ски, а также более сотласовапио работа- 
ет управляющая трансмиссией электро- 


ника. За эти показатели похвалу заслу- 
жила «Трибека» с дорожным просветом 
200 мм: ее постоянны!) полный при- 
вод с самоблокпрующпмся мсжосепым 
дифференциалом перебрасывал момент 
быстрее. Возможности «Шевроле» огра- 
ничивает просвет в 170 мм п задержка 
при подключении привода задних ко- 
лес. Аналогичная ситуация и с «Маз- 
доіі», запускать которую в грязь было 
просто жалко: оторвать аэродинамиче- 
ские щи'і кп на переднем бампере - па- 
ра пустяков. 


«Космическ)'ю однссею-2001» С'тен- 
ли Кубрик снял в 1968 году. Фильм ока- 
зался настолько реалистичным, что да- 
же сотрудники НАСА выходили с про- 
смотра под впечатлением. Недавно 
один из руководителей космического 
агентства в интервью признался; ска- 
фандры Кубрика послужили прообра- 
зом для настоящих костю.мов астронав- 
тов. Так что же первично; кино или кос- 
■чпчеекпе путешествия? Автомобиль 
или пате представление о то,ѵі, каким 
он стреми гея бы гь? ЗР 
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Модель 

1, 


' ^ ! 

- н, 

На : 

і В| ; 

Ва і 

Цтіп/лиі 

Взтіп 

3 

На 

Ѵл,.< 

СНЕѴйОШСАРЛѴА 

880-1085 

600-840 

1265 

1060 

1010 

1458 

1450 

1030/1780 і 

970 

385 

915 

416 

МАШа-7 

910-1 ио 

620-885 

1110 

975 

975 

1458 

1400 

790/1700 

1053 

410 , 

865 

348 

$цвАйитеівЕСА 

93ІЫ135 

465-655/ 

905 

1180 

990 

950 

1480 

1435 

1015/1205/ 

1790 

1105 

390 . 

885 

412 



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Рабочее место 

1 водителя 

1 Салон 

Ходовые 

качеава 

1 Комфорт 1 

Приспособленноаь 1 

к России 1 

Модеяь ^ 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

Шум 

Плавнопь хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

СНЕѴтШСАЛІѴА 

7 

7 8 

8 

8 8 і 

8 9 7 

7 7 7 

8 1 

: 9 7 

МА20Аа-7 

8 

1 8 7 

7 


9 8 8 

8 8 8 

8 і 

8 8 

ЯІВАЯиТКІВССА 

8 

1 9 8 

9 

9 8 і 

9 8 9 

9 9 9 

~9 

8 7 


Валлы проставляются коллегиально, группой зкспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает мес- 
то машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 





Михаил Гзовский: «В каждом из тестовых автомобилей можно 
наити притягательность: <Су6ару>' берет комфортом и сбалан- 
сированностью ездовых качеств, г Мазда>’ - темпераментно- 
стью и собственным стилем, а <‘Шевроле> . . . просто наиболее 
доступен^. 



Пусть ваш двигатель работает 
как новый! 

Представляем новую линейку синтетических моторных 
масел МоЬі1 1 для автомобилей любого возраста. 

Моторное масло МоЬіІ 1 Мен Іііе ОМѴ-40 спеииально 
разработано для новых автомобилей и автомобилей с про- 
бегом в хорошем состоянии и может использоваться 
на протяжении всего срока их эксплуатации. Обладая 
наилучшими защитными характеристиками, максимально 
сбалансированная композиция МоЫ1 1 Нем □№ ОЖ-40 помо- 
гает поддерживать двигатель в оптимальном состоянии. 
Моторное масло МоЬіІ 1 Реак 1і!е 5ѴѴ-50 оптимизировано 
для автомобилей с пробегом свыше 100 000 км. Надежная 
и проверенная композиция помогает обеспечить огтти- 
мальные эксплуатационные характеристики двигателя, 
способствует его защите и сокращению износа. 

Моторное масло МоЬі1 1 Ехіепбеб ІНе 10ѴѴ-60 разработано 
для автомобилей с пробегом более 150 000 км. Специально 
подобранный пакет присадок помогает предотвратить 
утечку масла, снизить образование отложений, поддер- 
жать двигатель в чистоте и уменьшить его износ. 

Любой возраст. Любой пробег. 
Максимальная производительность. МоЬі1 1. 
ѵѵѵѵѵѵ.тоЬіИ.ги 



МоЬіІ п 










АВТОМОБИЛИ НАШЕ ЗНАКОМСТВО НЫММЕР НЗ 

В костюме супергероя 
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Что нужно современному герою? Помимо суперспособностей - оригинальный ко- 
стюм, маска и... достойное средство передвижения. Подойдет ли для этой цели 
«Хаммер-НЗ», оценивал Денис Арутюнян. Фото: Александр Батыру. 



В месте с мультсериалами іі фильмами про злых мутантов 
и рафинированно правильных супергероев в наш язык 
пришли и некоторые словечки. Одно из них - «бруталь- 
ность» - вертелось у меня в голове при первой встрече 
с «Хаммером-третьим». Интересно, соответствует ли содержание 
нестандартному, нарочито грубому облику? 
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АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО НОММЕК НЗ 




О Каждое следующее поколение 
«хаммеров» ощутимо теряет в весе 
и размере. Машина с индексом 
НЗ выигрывает у прародителя, 
вездехода с индексом Н1, лишь 
соревнование по длине (+96 мм). 
Зато она уже на 88 и ниже на 
21 1 мм. Колесная база уменьшилась 
на 461 мм, а дорожный просвет - 
на 187 (!) мм. 


МАРСИАНСКИЕ ХРОНИКИ 

Ну нет у меня способностей человека- 
паука или мутанта-икс! А ведь без них 
забраться в машину сложно. Высочен- 
ный порог - полбеды, спасает мопщая 
подножка. А вот низкий дверной про- 
ем к малое расстояние между рулем и 
сиденьем могут стать реальной пробле- 
мой: втиснуться за баранку сложно. За- 
вершив акробатический этюд, пыта- 
юсь протиснуть руку к кнопкам регу- 
лировки кресла. Для этого впору быть 


марсианином - запустить в щель меж- 
ду дверью и подушкой гибкие подвиж- 
ные щупальца... Выходец с Красной 
планеты и ростом должен быть неве- 
лик: крыша со встроенным люком да- 
вит на темечко. Если пришельцу при- 
дется протискиваться на задний диван, 
для его коленей найдется неплохой за- 
пас места. А вот ступни девать некуда, 
да и посадка весьма специфична - по- 
душка установлена очень низко. 


Конечно, скромнее и его возможности: 
«третийя может перевалитъ через 
стенку высотой 407 мм, в то время как 
предок одолевал преграды до 558 мм. 
Максимальная глубина брода сократилась 
с 762 до 610 мм. Ну а грузоподьемносп» 
упала более чем вдвое - с 991 кг до 429. 



ниммЕКНз 


Третье пришествие знаменитого «Хаммера» ш- 
стоялоо) в 2005 г. Модель НЗ - по сути обычный 


вседорожник, а совсем не военный вездеход от , 

зе 

которого он унаследовал лишь стпистнку. 

т 

1 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 3,7 л (245 л.с) | 

< 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ; автоматичеосая 4<ту- 

се 

пенчатая 

§ 

КОМПЛЕКТАЦИИ: Вазе, АгІѵепТиге, Іихіігу 

ж 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

ж 

СВ 

1310742-1 708767 руб. 

ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: комплектация 

Ва$е, опции, 1 429 497 руб. 


Отличная проходимость, тяговитый мо- 


тор, неплохой багажник. 

5 

^ Ткноватый салон, посредственная об- 

X 

зорность, архаичный автомат. 

І 

Ниттег НЗ - обладая меньши- 

ш 

с 

ми, чем у предков, возможно- 

се 

стями, все же верен традициям: 
ему лучше всего там, где многие 
машины проехать не способны. 





по УЛИЦАМ СЛОНА ВОДИЛИ 


В отличие от большинства рисованных удовольствия, ощутив тягу необычного 
персонажей, «Хаммер» в городской тол- двигателя (объем каждого из пяти ди- 
чее - что слон в посудной лавке. Окна линдров - аж 740 см^). Окончательно 
напоминают танковые амбразуры, а в расслабиться не дает старый четырех- 
салонном зеркале видна, в тіучшем слу- ступенчатый «автомат», который при 
чае, крыша заднего автомобиля. Прав- разгоне порой начинает метаться меж- 
да, ориентироваться помогают боковые ду передачами, и целый букет шумов, 
«лопухи» размером со средний телеви- Чуткое ухо различит здесь и утробное 
зор. Габариты с непривычки не ощу- ворчание мотора, и гул огромных ко- 
щаешь. Так и кажется, что едешь вер- лес, и ненавязчивый свист ветра. С та- 
ком на боевом «элефанте», опасаясь за- ким оркестром не в силах бороться да- 
давить пару чересчур резвых малоли- же неплохая аудиосистема, автомати- 
тражек. На шоссе становится чуть лег- чески увеличивающая громкость с ро- 
че, здесь уже можно получить порцию стом скорости. 


® ниммЕкнз 

« ОБЩИЕДАННЫЕ 

ш Размеры, мм: 

8 длина 4742 

§ ширина 2172 

^ высота 1872 

§ Объем багажника, л 835 

^ Снаряженная масса, кг 2174 

ш Полная масса, кг 2654 

2 Время разгона 0-100 км/ч, с 11,5 

X Максимальная ошроаь, км/ч 160 

§ Топливо АИ-95 

Запас топлива, л 87 

Рэаод топлива, л/100 км; 

загородный цикл 11,7 

городской цикл 17,2 

смешанный цикл 13,7 

ДВИГАТЕЛЬ 


бензиновый, Р5, 20 клапанов, 3,7 л, 

180 кВт/245 л.с. при 5600 об/мин, 

327 Н'М при 4600 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 
полноприводная; А4 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

подвески - независимая торсионная/зависи- 
мая рессорная; рулевое управление - рееч- 
ное с усилителем; тормоза - дисковые венти- 
лируемые/дисковые; шины Р265/75 Кіб 



Рычаг селектора коробки дает понять: за 
рулем должен сидеть ездок не менее муску- 
листый, чем сам автомобиль. 


& Несмотря на кожаные сиденья и руль, 
салон словно из прошлого века. Это впечатле- 
ние усиливает жеакий пластвк панели. 



л Большие белые «глаза» прибо- 
ров незатейливы, но способствуют 
взаимопониманию с автомобилем. 


Управление режимами транс- 
миссии выставлено напоказ: 
потенциальные возможности 
супергероя должны видеть все! 
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1380 500-1 721 ом руб. 


За рулем 


Трехлитровый дизель или бензиновый мотор 
объемом 4,8 л плюс внушительный запас про- 
ходимости -залог доверия к «Ниссану», на 
котором не сказывается даже внушительный 
возраст модели. ЗР, 2005, № 4 


АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО НОММЕР НЗ 


С< Размер багажника не кажется фантастическим, но для униформы «Фантастической четверки» 
его вполне достаточно. Мощная проушина на заднем бампере пригодится для спасения «утопаю- 
щих» или самого «Хаммера». 


ХИЩНИК 

Заснеженное подмосковное поле с чуть 
заметной колеей - непреодолимый со- 
блазн проверить «Хаммер» на проч- 
ность. Взметая фонтаны снега, ры- 
ча всеми «фибрами» своей металличе- 
ской дупш, он устремляется покорять 
бездорожье. Каждый вираж, заложен- 
ный в глубоком сугробе - добыча, к ко- 
торой он движется с агрессией сильного 
зверя. Л ить совсем уж непроходимые 


места требуют включить пониженный 
ряд трансмиссзіи. Рев двигателя стано- 
вится монотонным, а тяжелая 2,5-тон- 
ная машина медленной поступью неот- 
вратимо приближается к цели. 

Даже перескакивая поперек глу- 
бокой тракторной колеи, можно не 
беспокоиться за подвеску. В экстре- 
мальных условиях рессоры и торсио- 
ны словно сжались и уподобились ти- 
гру, готовящемуся к прыжку. Уверен- 
ность, что пробить подвеску не удаст- 
ся - как в том, что кошка обязательно 
упадет на все четыре лапы. 


УКРОЩЕНИЕ СТРОПТИВОГО 

Тихое потрескивание остывающего ме- 
талла - насытившись, вверь отдыхает. По- 
ра и .мне отдышаться. Нет, «Ха.ммер-Н3» 
не согласен быть костюмом «сугюргероя». 
У него своіі непокорньиі харакіер, требу- 
ющий полной психологической совмести- 
мости с водителе.ч. Тогда можно наела- 
щіться ездой по нехоженым тропам. Гла- 
мурным героям глянпевььх комиксов там 
делать нечего. А «Хаммер» все-таки ге- 
рой. . . бездорожья. ЗР 

За помощь в организации съёмки 
благодарим Александра Зиновьева. 

Александра Щетковского и 
Александра Аболоныіиева. 


ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 

1420 000-1 880 000 руб. 


В третьем поколении «Дискавери» стал еще 
роаошнее, но в отличие от многих конкурен- 
тов не рааерял внедорожных качеств. «От- 
крытие» предлагают с дизельной Ѵч>бразной 
«шеаеркой» 2,7 л и с 4,4-литровым бензино- 
вым мотором Ѵ8. ЗР, 2005, № 4 


Ш 






АВТОМОБИЛИ 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ РЕМАУСТ К01Е05, ЗАМЗУМб рМЗ 


Уроки французского 

Пока обозреватели прочих автомобильных изданий дожидались в Женеве премье- 
ры вседорожника «Рено-Колеос», корреспондент ЗР уже пробовал его в деле. В роли 
первооткрывателя выступил Павел Леонов. Фото автора. 



50 За рулем 05/2008 




И дея организовать проС^г па вселорожно^г 
первенце «Репо» принадлежит профессио- 
нальному путешественнику из Франции Ло- 
рану Граяье - автору многочисленных книг 
и докл'ментальных фильмов. Пошімо него, в экспеди- 
ции пргаіяли участие фотограф Пьер іМер, телеопе- 
ратор Жульен Ат)ти, американская журналистка Ме- 
ган Сон и редактор журнала Ыаііоііаі Сео§гарЬіс Рос- 
сия Мария Кожевншюва. Маршру^г протяженностью 
в десятки тысяч кило.\іетров проходил по территории 
восьми государств, Редактор ЗР проехал лишь рос- 
сийский у'часток - от Владивостока до Улаи-Удз, чего, 
впрочем, хватило, чтобы составить довольно полное 
представление об автомобиле. 


БРАТЬЯ ПО-РАЗНОМУ 

На самом деле машин было две. Собственно «Ко- 
лесе» - с 2,5-литровым бензиновым двигателем 
мощностью 168 Л.С. и шестиступенчатоіі механиче- 
ской коробкой передач (в качестве оіщии создате- 
ли предусмотрели вариатор, но протестировать его 
в столь суровых условиях, видимо, не решились), 
и брат-близнец главного героя «Самсунг-0М5», 
внешне отличающийся от родственника оформле- 
нием перетп^а. Иным оказался и силовой агрегат - 
турбодизель 2,0 бСі мощностью 147 л.с. (хорошо 
знакомый владельцам последней версии «Нисса- 
на Х-Трейл») в паре с шестиступенчатым классиче- 
ским автоматом. 



За рулем 05/2008 51 




Замечу, что от перемены эмблем ничего бы не 
изменилось - оба автомобиля б}ті}т выпускать на 
одном н ГОМ же заводе «Самсуіи » и Пусане (Корея), 
принадлежащем альянсу «Рено-Нпссан». 

ДОЛГИЕ ПРОВОДЫ 

Вещей в долгий поход набралось выше крыши - 
чего стоит любимый ііараіілан Пьера, специали- 
ста ІЮ съемке с высоты птичьего полета! Чудо, что 
все \7^алось утрамбовать в багажники ‘объемом по 
4.'і0 л каждый, иначе задние спинки мапіиіі при- 
шлось бы сложить, увеличив просграпство в каж- 
дой до 1380 л, и ііутешествовагь верхом на тюках и 
свертках. Впрочем, все обошлось, если не считать 
шишки, набитой Лораном (рост 185 см) о кромку 
пятой двери. .Здесь опа двустворчатая, ио разъем 
сделали ио горизоигали - одна половина открыва- 
ется вверх, другая вниз, выполняя заодно ([іункцию 
скамейки грузоподъе.миостыо до 200 кг. 


Ф Во Владивостоке 
автомобили 
с левым располо- 
жением руля давно 
в диковинку - все- 
общее внимание 
было обеспечено. 


С) Вырываемые 
колесами камни 
разлетаются и 
оставляют заметные 
шрамы на кузове 
и стеклах. Лоран, 
попытавшись сфо- 
тографировать на 
ходу впереди иду- 
щий автомобиль, 
поплатился объек- 
тивом фотокамеры. 



Однако этим щчедстартовые хлопоты не огра- 
ничились. Разглядывіія вставшие «домиком» за- 
дние колеса (результат полной загрузки при попе- 
речном расположении рычагов подвески), автор 
с удивлением обнар^окші, что обуты они в... лет- 
нюю резину. Г1 это в Слібири зимой! Похоже, фран- 
цузы спутали тайг}’ с Ьулоііским лесом. Правда, це- 
ни противоскольжения они все же захватили, да 
только их вряд ли хватило бы на сотни и даже ты- 
сячи киломогров «особо опаснььх )^астков». Угово- 
рить спутников переоб\ться стоило немалых тру- 
дов, а уж отыскать покрышки неііопуляріюіо в ре- 
іііоие размера 225/60Н17 казалось задачей невы- 
полнимой, гем более в праздничный день. Спаси- 
бо местным трезвенникам, сумевшим добыть за 
54 тыс. руб. пару комплектов японских «липучек» 
«ІІаилои-Грандт'рек». 

Заключительным аккордом стало приобрете- 
ние... карты дорог России! По-видішому, народ- 
н\то мудрость «язык до Киева доведет» иностран- 
цы поняли буквально, 

ВИД СЗАДИ 

Шестеро желающих за два руля ие помес тятся, поэ- 
тому часть пути все ио очереди ехали пассажирами. 
Забираться назад «в ссылку» было крайне неудоб- 
но - дверной проем книзу слишком заужен. Зато 
вттри - красота! Места для ног более чем доста- 
точно, и плечу есть где раззудиться, ио для одного 
или двоих - третий окажется явно лишним. I Ірове- 
сти в объятиях к'ресел 6-8 часов трѵда не состави- 
ло, вот только боковая поддержка могла быть и по- 
лу'іше - извилистых дорог в Сибири хватает. Из- 
за этого сіі.миати'ніые откидные столики в спинках 
передншх сидений остались не у дел. Зато микро- 
климат - выше всяких похвал: даже в тридцатигра- 
дл'сный мороз тепло исправно постлтіало в коли- 
чествах. задаваемых потребителем. В жару оцени- 
ли бы и электрифицированный люк в крыше, кото- 
рым мы не воспользовались - не сезон. А вот засне- 
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АВТОМОБИЛИ I ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ КЕМАОЕТ К0ЕЕ05, 5АМ5^N6 РМ5 



женііымм пихтами и елями любовались сквозь сте- 
клянную крышу площадью 0,73 м с большим удо- 
вольствием - в городе подобного не увидеть! 

Для переднего пассажира нашлись и другие 
развлечения. На освоение двл^хзонного климат- 
контроля и музыкальной системы с шестидиско- 
вым чейнджером много времени но понадобилось, 
зато бортовоіі компьютер (а в нем, помимо обычно- 
го набора, есть компас, барометр, альтиметр и кре- 
номер) гарантировал занимательный дос)т. 

Но расслабляться, как оказалось, не стоило. На- 
чалось с того, что на «Рено» перестала за.\лольшать- 
ся задняя правая дверь. Нз)'ч>ів ішстр)тагию, поня- 
ли, что все дело в оп^тцешгом стекле - при таком его 
положении, по замыслу инженеров, замок просто- 
напросто отказывался работать. А затем’ вдр)т слу- 
чилось необъяснимое. Пытаясь запечатлеть на циф- 
ру красоты Ам\-рской области, одаш из ттешествен- 
ников нажал кнопку ѵтіравления стеклоподъемни- 
ком. Не прошло и секутіды, как заблоюіроваішая 
дверь распахнріась пря.мо па ходу! Не выпал люби- 
тель экзотики лишь ПОТОМ)’, что был пристегнут рем- 
нем безопасности. Процесс фиксацші, к слову, тре- 
бовал немало терпения - заедающие ремни прихо- 
дилось извлекать из катушек буквально по сантиме- 


С» Чтобы достать 
запасное колесо, при- 
ходится вытаскивать 
из багажника все вещи. 
Зато каждый раз пора- 
жаешься, сколько туда 
всего влезает! 


С> На дороге из гравия 
или скальной породы 
шины - расходный 
материал. Знающие 
люди запасают по 3-4 
штуки на автомобиль. 



О Дополнительный 
аккумулятор в багаж- 
нике питал не только 
предпусковой подо- 
греватель, но и второ- 
степенные потреби- 
тели энергии (через 
преобразователь 
12/220 В). 

'0' Полеты Пьера 
на параплане были 
непродолжительными, 
но все же искушенный 
французский фото- 
граф смог насладиться 
красотами России. 


трам. Увы, такова ѵ’часть всех первооткрывателей - 
ведь мы ехали на предсерийных образцах. 

БИТВА В ПУТИ 

На водительском месте бросились в глаза массив- 
ные передние стойки, заметно )’худшающне обзор. 
Понятно, что за пассивнлто безопасность надо пла- 
тить, однако необходимость при каждом маневре 
6)’квалыю кланяться лобовому стеклу наводила на 
мысль, что цена все же великовата. Глядеть назад 
куда проще благодаря большим и удобным нар)^*;- 
ным зеркаліш. Досаждал лишь залтіывныіі зв)тс, из- 
даваемый ими на высоких скоростях. 

Силовой агрегат «Колеоса» нареканий не вы- 
звал - весьма эластичный двигатель в сочетании 
с отлично подобранньиші передаточными числа- 
ми трансмиссии позволял полностью груженой ма- 
ішгае уверенно двигаться на шестой передаче уже 
с 40 км/ч. Расход 95-го бензина с )’четом горного ре- 
льефа местности составил в среднем 11,5 литра на 
сотню - очень достойный показатель. 

«С’амсунг» в сравнении с напартіком показал- 
ся куда слабее. Чтобы не отставать, часто приходи- 
лось ехать «в пол». Итог неутешителен - 1 1,4 литра 
солярки на 1 00 км. К тому же дизель всю дорогу до- 
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саждал характернылі ш)"мом, беспрепятсгвенно 
разливавшимся по всему салону. Коробка-автомат 
тоже проявила себя не лучшим образом: на затяж 
пых подъемах постоянно перескакивала на ступень 
вверх, лишая автомобиль необходимой тяти. Чтобы 
избежать подвоха, переходп/иі на ручной режим, но 
зачем, скажите, тогда автомат? 

Систе.му полного привода, позаимствованную 
у нового «Ниссана Х-Трейл>', опробовать в деле не 
удалось - выручала геометрическая про.чоднмость. 
И хорошо - впечатленіііі и так хватило надолго. 

Руль оказался па удивленпе легким, одна- 
ко в движении плюс превратился в минус - чуди- 
лось, будто колеса никак не связаны с дорогой, хотя 
с траектории машина не съезжала. 

Объективно оценить эффективность замедле- 
ния мы не сумели, так как при интепсивио.м тормо- 
жении вещи начинали валиться на голову, призы- 
вая к деликатному обращению со средней педалью. 
Поэтом)’ заверешія разработшіков, что тормозной 
путь со 100 км/ч составляет всего 42 метра, прове- 
рить не довелось. 

Зато пусковые качества двигателей оценили в 
широком диапазоне температур, включая немалые 
-30°С. Оба мотора оживали без видимьп усилий, 
помоіць предпусковых подогревателей, установлен- 
ных специально для путешествия, не понадобилась. 
Оно и к лучшему, поскольку блоки управления эти- 
ми агрегатами, вынесенные в багажный отсек, ока- 
зались завалены поклажей. 


О Караван двигался КТО ПОСЛЕДНИЙ? 

вместе с солнцем - «Самс)^!» в Россию поставлять не плашгрлтот, а вот 

с востока на запад. «Рено-Колеос». в том числе с діиельным двигате- 
лем, у нас. очевидно, появится. Когда - неизвестно, 
комплектации и цены пока не определены, а выход 
модели на европейский рынок нОхчечен на июнь. 

Но если цена не превысит разршых пределов, 
а лфовень оснащения останется столь же щедрым, 
не .миновать нам еще одной очереди. ЗР 



На прБвах рекламы 


Специальное предложение 


Воспопмуктесі» 

ТйГоЕ-ІМ 
( 495 ) 223-7737 


Ви$1МЕ5$САК 



УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 


ООО "СП БИЗНЕС КАР> • владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битца: ' Москва. Балаклавский пр-т, а.26. теп.. (495) 721-338{| 

Тойота Центр Каширский: г Москва. 26 км МКАД, іенашняя сторона), тел.. (495) 22.100-33 

Тойота Центр Лосиный Острое; г Москва. 95-й кц МКАД (пересечение МКАД и Ярослаѳекопо ш і, теп (495) 22-100-55 

Тойота Центр Рублевский: г Москве. Рублевское ш.. 74 (пересечение с МКАД), тел.: (495) 725-3385 

Тойота Центр Серебряный Бор; г Москва, пр-т Маршала Жукова, д.49. к.1. тел. (495) 721-3370 

Тойота Центр Воронеж; г Воронеж, ул Остужева. 64. тел. факс: (4732) 44-60-60 

Тойота Центр Кемерово: - Кемерово, ул. Тухачевского, 40/1, тел. (3842)345-345 

Уполномоченный партнер бизнес Кар Каспий; г Астоахань. уп.Украинекая. 3- тел.. (8312) 40-89-89. сервис. (8512) 40-69-73 
Уполномоченный партнер бизнес Кар Курск: Курск, ул. К. Маркса. 55, тел (4712) 319-913 факс: (4712) 319-950. сервис: (4712) 319-930 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕМ С5 


Наполеоновские планы 


Показанный на Женевском автосалоне «Ситроен-С5» породил массу слухов. Каким он приедет 
в Россию, выяснил Владимир Соловьев. Фото автора. 


В стреча с новинкой у меня, вла- 
дельца «Ситроена-С5» )'ходя- 
щего поколения, вызывала про- 
тиворечивые чувства. С одной 
стороны, не хотелось признаваться, 
что езжу уже не на самой последней 
моделіі, и поискать доказательства то- 
го, что старенький С5 был вовсе не так 
уж плох, а в чем-то не хуже молодо- 
го. С другой - надо бы прикинуть, чем 
лучше новичок и насколько оправданы 


затраты на новый, более дорогой авто- 
мобиль. Впрочем, оставлю свои чув- 
ства при себе. В конце концов, это не 
сравнительный тест, а презентация. 

БОЛЬШИЕ БАТАЛЬОНЫ 
ВСЕГДА ПРАВЫ 

Так говаривал в бытность полковод- 
цем импераі'ор Франции Наполеон Бо- 
напарт. Его мудрость жива и поныне. 
Чтобы добиться успеха, создатели ново- 


го С5 сделали его длиннее, шире, )ъсли- 
чили колесную базу. По размерам фран- 
цуз вплотную подошел к престижнььм 
БМВ 5-й серии, «Мерседесу» Е-класса и 
«Ауди-А6». Но так и замер у заветного 
порога, не желая іревожить именитых 
господ. Думается, пока. В весе новичок 
тоже немного прибавил. 

Высокая линия к)'зова, четко про- 
рисованные копт)'ры колесных арок и 
боковин свидетельствуют о желании за- 
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светіггься в классе статусных автомоби- 
лей. Об этом же говорят и технические 
показатели французской новинки. Но, 
увы, иовоіі «пятерочке» приходится до* 
нашивать платья старших братьев. Мо- 
дель создана на платформе С6 - самого 
представителі>ного из выпускаемых ны- 
не «ситроенов» - и, как )тверждают соз- 
датели, вобрала в себя все его л)^ішие 
качества. Но ничего революционного 
этот факт не приносит. 

ГІО части двигателей большому ба- 
тальону «цэ-иятььх» иа вооружение по- 
ставили все те же известные по преды- 
дущей модели бензгшовые моторы 1,8, 
2,0 и 3,0 л (127, 143 и 215 л.с.) н дизе- 
ли 2,0 и 2,2 л (138 и 173 л.с.). Главным 
калибром станет пожалованный с бар- 


ского плеча С6 шестицилиндровый 
Ѵ-образный дизель - 2,7 л, 208 л.с. Уди- 
вительно тихий и тяговитый, он попра- 
вился мне еще два года назад на презен- 
тации ситроеновской «шестерки». 

Не знаю, что сказал бы насчет дви- 
гателей французский император, но до- 
подлинно известно: он любил повто- 
рять, что в ранце каждого солдата лежит 

МАРШАЛЬСКИЙ ЖЕЗЛ 

Ритуальные жезлы отошли в прошлое, 
но звезды высшего комсостава моіут 
засверкать на погонах новичков благо- 
даря отточенному дизайну кузова и ин- 
терьера, оригинальным ситроеиовским 
решениям. Таково, например, вогнутое 
заднее стекло - прием хотя и не новый 


(применялся на ряде моделей, вклю- 
чая С6), но чисто ситроеновскин. Или 
неподвижная ступица рулевого коле- 
са,, которая стала фирменным «блюдом» 
«Ситроена»: в сравнении со ступіщей 
на (М она не только прибавила в разме- 
рах, но и тщательнее проработана и бо- 
лее футгкционалыіа. 

Салон нового С5, вопреки ожидани- 
ям, больше не стал. Дополнительное про- 
странство, иа которое правомерно было 
рассчитывать при увеличившихся габа- 
ритах машины, оказалось «съеденным» 
мощными, во имя повышения пассив- 
ной безопасности, дверями, массивны- 
ми, более комфортабельными креслами. 
В ре.зультате ширина салона на уровне 
локтей дюке чуть сок'ратилась: на )'ров- 


6 Впервые в этом классе «Ситроен» отказался от 
кузова хэтчбек - теперь только седаны с вогну- 
тым задним стеклом и универсалы. 



цшШІтііі 
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не передних слценин с 1538 до 1524 мм, а 
сзади с 1520 до 1495 мм. Посидев в сало- 
пе на передних и задних сиденьях, я бы 
сказал, что в сравнении с предыдущей 
моделью костюмчик не жмет, но облега- 
ет. Кстати, передние кресла с бесст^тіен- 
чатой регулировкой наклона верхней и 
нижней частей спинки обеспечивают за- 
видное удобство посадки, которое я бы 
посчитал эталонным. Плотная посадка, 
замечу, совсем не так уж плоха, в пер- 
вую очередь с точки зрения безопасно- 
сти пассажиров - зафиксированное тело 
меньше подвержено травмам. 

Что ж, резонно - иедаро.м импера- 
тор Франции у'тверждал, что, разбога- 


тев (а новый «Ситроен С5» явно не бу- 
дет дешевой машиной), человек не хочет 
подвергать себя смертельной опасности. 
Спасенные жизни, безопасность - вот 
тот маршальский жезл, который возит 
в свое.м ранце «цэ-пятый», получивший 
по ЕигоКсар высшего оценку 5 звезд. 

БИТВА ВОЗДУХА С ЖЕЛЕЗОМ 

За что я шоолю свой «цэ-пятый» - и 
этот аргумент стал решающим при по- 
купке в споре с аналогичным по цене 
кроссовером - так это за его подвеску. 
Она мягкая, но не валкая и очень ком- 
фортная. Умная ситроеновская подвеска 
сама контролирует стабильное горизон- 


тальное положение кузова, сколько бы 
его не грузили. Плюс ко всему изменя- 
ющийся дорожный просвет: в верхнем 
положении кузова он достигает заслу- 
живающих уважения 240 мм. Получает- 
ся автомобиль на все сяу'іаи жизни. 

Новый «Ситроен С5» унаследовал 
все лучшие черты предшественника. 
В этом я лично убедился, поездив день 
по окрестностям Лиссабона и порту- 
гальской глугбинке. Новичок даже пошел 
дальше. Его гидропиевматическая под- 
веска, получившая название «1‘идрактив 
ІІІ+», еще быстрее подстраивается под 
изменяюіциеся дорожные условия, име- 
ет спортивный режим, увеличивающий 



<& Над зеркалом заднего вида контрольная <8> Тщательность отделки, изысканная форма У версий с «гидропневматикой» электриче- 

панель безопасности. Все пассажиры должны дверных ручек и подлокотников - настоящее ский «ручник» - его кнопка сразу за централь- 
бытъ пристегнуты. произведение искусства. ным подлокотником. 
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Жан-Батист Тома 

глава представительства «Ситроен» 
в России: 

«Вслед 33 седаном в Россию пожалует уни- 
версал С5 Тоигег, это случится уже в июле. 
Новостью для России станет появление 
«ситроенов» с дизельными моторами. На- 
ряду с бензиновыми 1 Д 2,0 и 3.0 литра Ѵ6 
в Россию будут поставлять машины с дизе- 
лями объемами 2,0, 2,2 и 2,7 литра. А вот 
дизеля объемом 1 ,6 л на российском рын- 


ке не будет. Такие машины предназначены 
для Франции, Португалии и других еврю- 
пейских стран, чьи законодательства по- 
ощряют малые объемы двигателей, В Рос- 
сии «Ситроен» представит сразу две вер- 
сии С5 с гидропневматической и обычной 
пружинной подвеской. По нашим оцен- 
кам, последней заинтересуются около чет- 
верти покупателей С5. Это будут наиболее 
дешевые версии 1,8 и 2,0 л, которые най- 
дут спрос в регионах. Но основные прода- 
жи придутся на более мощные версии с ги- 
дроактивной подвеской. За наши дизель- 
ные двигатели мы не боимся, они справят- 
ся с морюзами - лишь бы топливо не под- 
качало. Как и бензиновые, они пускают- 
ся при -ЗОХ. Наши С5 должны восприни- 
маться по качеаву как лучшие немецкие 
машины с присущими им динамикой и ка- 
чеством отделки интерьера, но оставаться 
по цене на уровне более массовых произ- 
водителей из Европы и Японии. Надеюсь, 
они понравятся в России». 


жесткость связи с дорогой. Раньше на 
С5 кнопка «спорт» была только в самых 
дорогих комплектациях. 

Но мне довелось поездить и на дру- 
гом «цэ-ііятом», без «гидрактива», на 
обычных витых иружішах. Ирлткинилто 
подвеску в отличие от гидропневмати- 
ческой сами создатели именуют «ме- 
таллической». Несомненно, эта подве- 
ска более жесткая, но вполне комфорт- 
ная. По поведению она напоминает не- 
.мецкие машины, С5 проходит повороты 
очень собранно и четко. Но на железной 
подвеске пропадает ощущение насто- 
ящего «ситроена». Да, управляется хо- 
рошо, но плавности хода не хватает. С5 
с «железом» б)'дет привычнее людям, не 
искушенным ситроеновскими прему- 
дростями с подвеской, да и по цепе эти 
машины будут привлекательнее. 

Что это - измена традициям? Ско- 
рее, маркетинговый ход, позволяю- 
щий потеснить немецких конкурентов. 
Французская гидропневматика и металл 
против немецкого «железа»! 


Сі'СГОѲП С5, ПрѲДЛагая интересный дизайн, высокое качество о Боковые подштэмповки кузова придают 

отделки и большой арсенал технических решений, претендует машине стремительность, несмотря на увели- 

на достойное место среди престижных моделей. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕМ С5 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 





С5 




Модеяь 

1.2 1 

2,0 1 


1 Мі 

Мі 

1 Ѵ6Н0І 


16Ѵ 1 

ІбѴ 1 

! ѵб 

ШГАР 

173 МР 

1 202 РАР 


С» Общие данные 


О Двигатель 



БВШІ^Н 

4779148791/186(1 


1458 

1458/1451* 

1451 

1458/1451* 

1451 

1451 

ВМШІО 

(1483) 1 

(1483/1479*) 

(1479) 

(1483/1479-) 

(1479) 

(1479) 

база 

2815 

кооея спереди 

1587/1586* 

сзади 

1560/1558*' 

Радиус поворота, и 

5,85 

Объем багажника (ѴОА), л 

439(505/1462) 


1510 

1521/1583” 

1725 

1608/1658** 

1729 

1766 


(1549) 

1 (1578/1619*) 

(1767) 

(1655/15951 

(1765) 

(1802) 

Паяная масса, иг 

2015 

2063/2090** 

2230 

2156/2190** 

2116 

2310 

(2154) 

(2183/2224**1 

(2366) 

(2276/2326*1 

(23521 

(2373) 

Время разгона 

11,0 

9,7/11,7” 

9,2 

10,6/11,8** 

9,2 

8,9 

0-100 км/ч,( 

(11,3) 

(10,1/12,0**) 

(9,4) 

(10,9/12, Г*)_ 

(9,4) 

(9,1) 

Максимальная 

200 

210/205" 

224 

204/201'- 

219 

224 

скорость, км/ч 

(196) 

(206/202**) 

(222) 

(200/198**) 

(216) 

(222) 

Топливо/ запас топлива, л 


АИ-95/71 



ДТ/71 


Расход топлива, л/100 км: 








10,8 

12,0/12.7'* 

15,6 

7, 9/9, 9** 

8,8 

118 


11,1 

12,1/12,8'* 

15,7 

8,0/10,0” 

8,9 

10,9 


6,2 

6, 3/6,7" 

7,5 

4, 9/5, 5** 

5,2 

б,.4 


6,3 

6,4/б,8" 

7,6 

5, 0/5, 6** 

5,3 

6,5 


7,9 

8,4/8.9‘* 

10,5 

б,0Д1'» 

6,5 

8.4 


8,1 

8, 5/9,0** 

10,6 

6, 1/7, 2** 

6,6 

8.5 


Расположение 

I спереди поперечно 

Конфигурация 


Р4 

1 Ѵ6 

Р4 


Ѵб 

Число клапанов 


16 

!•! 24 

16 


24 

Рабочий объем, см2 

1749 

1997 

2946 

1997 

2179 

2721 

Мощность, кВт/ Л.С 

92/127 

103/143 

155/215 

100/138 

125/173 

150/208 

при об/мин 

6000 

6000 

6000 

адоо 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н'М 

170 

200 

290 

340 

370 

440 

при об/мин 

3750 

4000 

3750 

2000 

1500 

1900 

С» Трансмиссия 










переднеприводная 




1 М5 

1 М5,Д4 

Аб 

Мб/Аб 

Мб 

А6 


типа «Мак- I типа «Мак- 

Ферсон«/ |Гидрак^ив(I)-^ Ферсон»/ ГидрактивіІІ-і- 

Гидрактив ІІІ+[ Гидрактив 111+ 

много- много- 

рычажная/ :ГидрактивІІ1+ рычажная/ Гидрактив ІІІ+ 

Гидрактив ІІІ+і ^■идрактивІі1+^ 


реечноесусилителем 


225/60«1б 225/55К17 


дисковые, вентилируемые 
дисковые 

245/45Й18 225/60В16 


225/55Й17 245/45Р18 


■ ( гі/ді)опиевштичетй подвеской. “САКП. Я скобках данные дня куіоеп универсал. 



Ф В такое элегантное зеркало хочется смо- 
треть и смотреть. 



9 Главное не в том, что горловина бака 
запирается на замок, а в том, что туда можно 
будет заливать в России дизтопливо. 


О Широкий проем багажника в сочетании с 
низкой линией порога обеспечивает удобную 
погрузку и выгрузку. 



ГЛАВНОЕ - ВВЯЗАТЬСЯ 

Ввязаться, разумеется, в кр)ашое сраже- 
ние, а там уж видно будет, приговаривал 
Напстлеоп Бонапарт, н псжорнл всю Евро- 
пу. Возможно, на «С'итроеііе» не віапаиіи- 
ваю с столь амбициозны.х кланов, но если 
им удастся потеснить автопроизводите- 


лей из Іер.маини в классе престижных ав- 
то. это станет заметным событием. Ма за- 
воде в Ренне уже «ввязались» - ’іам идет 
сборка «цэ-пятых». Вопрос о том, смо- 
гут ли взя’іт> Москву, ос тается откріятым. 
Что б)'дет ретаюіцим в споре за сердца 
россиян: предложенная впервые широ- 


кая гам.ѵіа с(івремеііных дизельных дви- 
гатслей, доказавшая свою работоспособ- 
ность на русских морозах •■ітідропневма- 
тика>' іши сравнительно недорогое «же- 
лезо»? Весо.мость этих аргументов пока- 
жет время. Россіи'іские продажи старту- 
ют уже Б мае. ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЗиВАКи РОКЕ5ТЕК 


Азбука универсальности 

Греки в древности подарили славянам азбуку, а японцы в конце прошлого столетия - универ- 
сальные вседорожники. Узнать подробности об основоположниках отправился в Грецию Максим 
Сачков. Фото; Георгий Садков. 



С алоники - второй по величине 
п значимости город Греции по- 
сле Афин. Т)'ристов привлекает 
дивными ландшафтами и теплы- 
ми водами Эгейского .моря. Интересую- 
іщшся готов рассказать о 23 веках насы- 
піениой событиями истории, вехи кото- 
рой хранят многочисленные па.мятннки 
архитектуры. Кстати, отсюда родом бра- 
тья Кирилл и Мефодиіі, создавшие в IX 
веке по приказу византийского импера- 
тора Михаила III письменность для сла- 
вян. И здесь же фирма «Субару» устро- 
ила презентацию нового «Форестера» - 
одного из родоначальников популярно- 


го ныне класса кроссоверов - универ- 
сальных автомобилей, удобных и на ас- 
фальте, и на нетяжелом бездорожье. 

БУКВЫ И ЦИФРЫ 

В 1997 году дебютировал первый «Фо- 
рестер», спустя пять лет появилось вто- 
рое поколение. Новая .модель отличается 
от предшественников примерно настоль- 
ко же, насколько современная кирилли- 
ца от алфавита, предложенного гречески- 
ми богословами. Буквы эволюциоиир)ЧОТ, 
изменяя со временем форму. Іеперь и ав- 
томобилям освежают облик, как правило, 
сохраняя при этом черты предшественни- 


ков. «Форестер» нельзя назвать изыскан- 
ным с точки зрения дизайна. Безуслов- 
но, он стал современнее и привлекатель- 
нее, хотя, на мой взгляд, при этом немно- 
го растерял индивигр’альность. Прежняя 
.модель была более узнаваема - это цени- 
ли мнопіе владельцы. Наверное, создате- 
ли «Форестера» посчитали; большинство 
покупателей думает иначе. 

Внутри «Форестер» стал простор- 
нее. Салон вытянулся на 205 мм (об- 
щая длина его - 2 м). Это почувствуют, в 
первую очередь, пассажиры второго ря- 
да. Даже за рослььм водителем достаточ- 
но места для ног. В сравнении с пред- 
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шественником им добавили ПО мм. Но 
несмотря на «лишние» 45 мм по шири- 
не, троим все-таки тесновато. Зато вы- 
ходить удобно - задние двери распахи- 
ваются на угол 75“. Кроме того, их мож- 
но надежно зафиксировать в любом из 
трех промежуточных положенш”!. Госте- 
приимство отметил - пойду вперед. 

Не люблю ступенчатые реіулиров- 
ки спинок: хочется еще чуточку подви- 
нуть, а не получается. Правда, потратив 
немного времени, все- таки нашел удоб- 
ную посадку. Спасибо настройке сиде- 
нья но высоте да рулевой колонке, ко- 
торая теперь регулируется не только по 


наклону, но и в продольном направле- 
нии. Еще бы спинку подлішнее - тогда 
не знал бы, к че.му придраться. 

Маневры на парковках - лучшая 
проверка обзорности. Высокая посад- 
ка и большое ветровое стекло помо- 
гают быстро почувствовать габариты. 
Передние стойки практически не пере- 
крывают обзор, скорее мешают массив- 
ные зеркала. Но сдавать назад - удо- 
вольствие! И все же для уверенности 
поверну голову. Кстати, утіучшили об- 
зор и через стекло пятой двери - те- 
перь за кормой не спрячется ребенок 
или предмет метровой высоты. 


ОТАДОЯ 

В Греции можно найти все - от ровных 
автобанов до разбитьсх грунтовых. Да- 
вай, «Форестер», покажи свою универ- 
сальность! 

Не хватит букв, чтобы описать каче- 
ство российских дорог - Кирилл и Ме- 
фодий тут не помощники. В этом плане 
Греции до нас. конечно, далеко, хотя ям- 
ки и трещины разного калибра на здеш- 
нем асфальте встречаются там и сям. 
Поначалу пытаешься их объезжать, по- 
том бросаешь это неблагодарное заня- 
тие - большинство неровностеіі подве- 
ска «Форестера» сглатывает незаметно. 


За рулем 05/2008 67 



Ф Новый «Форестер» появится на российском 
рынке в конце весны. Ориентировочная цена 
базовой комплектации с 2,0-литро8ым мото- 
ром и 5-ступенчатой механической коробкой 
- 923 тыс. руб. 

С* Как опцию для всех модификаций предла- 
гают 4-ступенчатую автоматическую коробку 
$роП$Ьі^ с ручным режимом. За нее придет- 
ся доплатить 30-35 тыс. руб. 



и только часть из них легкой дрожью со- 
трясают салон. 

І^нзиновый двигатель объемом 2,0 л 
я автомат - неплохой набор для комфорт- 
ной неспешной езды. Нн чувствтггель- 
пьсх рывков при переключениях, ни теа- 
тральных пауз после нажатия на педаль, 
но прыть 150 «лошадей» явно сдержива- 
ют растяеттъіе передачи 4-ступенчатон 
коробки. Пытаешься пришпорить «Форе- 
стер» на затяжном подъеме - мотор исте- 
рично взвывает, и силы его оставляют. В 
эту упряжку еще бы пару десятков скак}'- 
нов... Кстати, с мехаішческой коробкой 
2,0-литровый двигатель ведет себя весе- 
лее. В тех ситуациях, где на машине с ав- 
томатом я отказывался от перестроения 
или обгона, на «ручке» успеваю завер- 
шить ма>іевр с запасом. 

<‘Какое красивое место! Давай оста- 
новимся», - просыпается фотограф, п мы 
сворачиваем на ірунтовку. Ради хороше- 
го кадра приходилось замирать и вновь 
карабкаться по крутым .холмам - тут все 


И В ЛЕС, И ПО ДРОВА 


Чтобы сделать «Форестер» более универ- 
сальным, инженеры «Субару» доработа- 
ли подвеску, рулевое управление и транс- 
миссию. Впереди остался «Мак-Ферсон», 
но для лучшей устойчивости в поворо- 
тах расширили колею. Чтобы сделать руль 
понятнее, увеличили жесткость подве- 
ски, изменив конструкцию нижнего ры- 
чага и стабилизатора. Задние колеса то- 
же немного расставили - их подвесили на 
«двухрычажке» с увеличенными ходами и 
иной кинематикой. Кстати, дифференциал 
теперь крепят к подрамнику через втулки, 
которые гасят вибрации и шум. «Субару» 
осталась верна традициям - на «Форесте- 
рах» момент делится по осям в соотноше- 


нии 50:50. В случае пробуксовки передних 
или задних колес на автомобилях с меха- 
нической трансмиссией оптимально рас- 
пределить тягу помогает вискомуфта, а 
на версиях с автоматом - многодисковое 
сцепление, управляемое электроникой. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


С* Общие данные 


5иширойЕ5Т1я 

2.01 I !,5*Т 



Топливо/ запас топлива, л 


городской цикл 
смешанный цикл 


Двигатель 


Расположение 


К онфигурация 
Число клапанов 


Рабочий объем, слИ 


Степень сжатия 


С) Трансмиссия 


Тип 

Коробка передач 


1 1475 (1485)' 1520(1535)- 

1 11,0(12.7)' 

7,1 (7.9)" 

І 184(185)* 

214(207)* 

1 АИ-95/60 

7П(б.91* 

8.7/8.71' 

1 10,9(11,2)‘ 

14.4(14,5)' 

1 8,4(8, 4)* 

10.5(10.5)* 

1 спереди 

продольно 

1 0п4 

1 16 

1 1994 

2457 

10,2 

8,4 

110/150 

169/230 

6000 

5200 

196 

320 

1 3200 

2800 


полноприводная 

М5(А4) 



типа «Мак-Феосон» 

сзади 

на двойных 
поперечных рычагах 

Рулевое управление 

реечноес і реечное 
электро- 1 с гидро- 
усилителем 1 усилителем 

Тормоза: 

передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

1 Размер шин 

215/65816 225/55817 


"В (ио^т дойные доя ее/кий савтоматинетми яоробноми. 
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Мотористам поаавили задачу; повы- 
I сить крутящий момент на низких и 
I средних оборотах для более удобной 
характеристики, уменьшения расхода 
топлива и вредных выбросов. Поэто- 
му 2-литровому оппозитному двига- 
телю {Е^20) доработали головку бло- 
ка и поверхность поршня, оптимизи- 
ровав процесс сгорания смеси. Изме- 
нили канал охлаждения вокруг све- 
чи, чтобы исключить детонацию. Так- 
же удлинили и сузили впускной тру- 
бопровод. а трубы выпускного сдела- 
ли одинаковой длины. Ма наддувный 
2,5-литровый мотор (Е^25) установи- 
ли новый турбокомпрессор с иной 
конфигурацией рабочего и турбин- 
ного колес и модернизированный 
промежуточный охладитель воздуха, 
а для уменьшения противодавления 
в выпускной системе увеличили объ- 
ем глушителей. 


О Салон уютный и удобный, но не изящный. О безопасности водителя и пассажиров заботятся 
шесть подушек, активные подголовники, а также спинки сидений и обивка стоек, поглощающие 
энергию удара. На 7-дюймовый дисплей центральной консоли можно вывести показания марш- 
рутного компьютера, карты навигации, настройки аудиосистемы. 


прощаешь неспешному, но тяговнтому 
агрегату. Даже поіпгжаіоіцая передача ті 
к чему - ее )^ело замещает гидротранс- 
форматор. В подъем заползаешь 6уква;гь- 
но черепашьи.м шагом, а информативная 
педаль акселератора позволяет идеаль- 
но дозировать тягу на грани пробуксов- 
ки колес. На «механике» такие фокусы не 
проходят... правда, пока нс дернешь ры- 
чажок, включающій! поюіженныіі ряд. 
Теперь передаточное отношение выросло 
в полтора раза - холм не устоит. 

А вот ходы подвесок невелики - в 
довольно безобидной ситуации «Форе- 


стер» поджал заднее колесо и остано- 
вился. Н-да, )'ыііверсальность требует 
жертв - все-таюі это не транспорт по- 
выціенной проходимости, а машина для 
активного отдыха. Правда, электроника 
быстро сориентировалась - перераспре- 
делила крутящий момент, отдав соот- 
ветствутощие команды гидравлической 
многодисковой муфте. 

Поплутав немного по і орам да до- 
линам, «Форестер» съехал с асфаль- 
та на гравийный участок. Теперь я попи- 
.маю, что универсальность не так уж пло- 
ха - по грунтовке едепп) почти так же, как 



С Снимаете подголовники, сдвигаете кресла до упора вперед, опускаете спинки и. . . две удоб- 
ных лежанки готовы. 
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АВТОМОБИЛИ 1 ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЗиВАКО РОРЕ5ТЕН 




ПО шоссе, разве что трясет чуть больше. 
Но это не повод сбрасывать скорость - с 
215-милтіметровым дорожным просве- 
том грех бояться неровностеіі, а эмбле- 
ма на руле напошшаег: это - «Субару»! 
Но пройти очередной поворот еще бы- 
стрее не позволила система стабилизации 
ѴОС - перестраховавшись, она затреща- 
ла гормозны^ш механизііалш, не пустив 
коі?му в .занос. Пришлось нажать завет- 
ную кпопк\’ и усыпить помощниігу. Те- 
перь ѴІ)С доверяет мне больше, но все- 
гаки вмешивается в управление, хотя, на- 
до признать, вполне своевременно и чет- 
ко. Хорошо согласованную работу пол- 
ного привода и подвески портит размы- 
тое р\7іевое управление и... автоматиче- 
ская коробка. Даже в ручном режиме она 
подтыкает повышеіпіуіо передачу в са- 
.мый неподходящий момент, когда нужна 
спасительная тяга. Вывод однозначный: 
это.м)' «Форестеру» явно не по душе экс- 
тремальная езда. Подозреваю, что у более 
.мощньЕХ модификаций характеры иные. 

Азбука - вещь практичная и универ- 
сальная. Зная ее, можно и статью напи- 
сать. и про «Форестер» почитать. Кстати, 
вседорожник от «С'убару» тоже для мно- 
гого сгодится. Чтобы понять это, доста- 
точно внимательно прочитать написан- 
ноевышеили... выучить азбутсу. ЗР 


БиЬаги Рогевіег поможет расширить ваши возможности, 
а заплатите за это относительно недорого. 


о Багажник - не лидер по объему в классе, но просторнее, чем у предшественника. Одно из 
главных достоинств - близкая к идеальной форма. Под полом - полноценная запаска. 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС РЕОбЕОТ 308 • 



Москва-Гамзюки 

Начало продаж «Пежо-308» в России отметили пробегом из 
столицы в Калужскую область, к месту будущего производства. 
В путешествие отправился и Михаил Гзовский. Фото автора. 


Г а-чзюки - местечко в полусотне 
километров от Калуги. Т)^да и на- 
правились. Почему-то все вре- 
мя на ум приходил Остап Бендер 
со своим зиамениты.м монологом перед 
шахматистами Васюков... 

Нет, здесь не ждут фантастических 
обещаний в духе великого комбинатора. 
Местность встретила экспедицию дело- 
вым стрекотом техники, возводящей 
масштабный парк отдыха. Окрестности 
Кал)ти - сплошная стройка. Ведь здесь 
уже работает один автомобильный за- 
вод, а через пару лет откроется друтое 
предприятие - «Пежо». 

Отдадим должное организаторам: 
выпустить автомобиль на провинци- 
альные второстепенные дороги, да еще 
ранней весной, решится не каждый. 
Временами сбрасывали скорость до пе- 
шеходной, объезжая заполненные во- 
дой воронки. И все же одной машине 
не повезло: два колеса по правому бор- 
ту погибли в дорожном кратере. Одол- 
жили запаску у коллег, благо фирма 
«Пежо» в России благоразумно не то- 
ропится переходить на «докатки» или 
ремкомплекты. 

Даже на столь некомфортных по- 
крытиях 308-й демо]іСтрирует хорошею 
плавность хода, умение противостоять 
пробоям и равнодушие к колеям. Три 
предлагаемых на нашем рынке двигате- 
ля 7 одинакового объема 1,6 л, но раз- 
ной мощности, обусловленной наличи- 
ем у двух моторов турбонаддува. Зна- 
комство начал со 120-сішьной маши- 
ны с автоматом. Уже на первых киломе- 
трах проявился знакомый характер этой 



0^ 

РЕВСЕОТЗОв 


се 

ш 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 



Размеры, мм: 


й 

длина 

4276 

со 

ширина 

1815 

з; 

высота 

1498 

а. 

база 

2608 


Объем багажника, л 

'348 

л 

Снаряженная масса, кг 

1260 


Полная масса 

1750 

< 

бремя разгона б-ЮО км/ч, с 

10,2 


Топливо 

АИ-95 


запастоплиеа,л 

60 л 


Расход топлива, л/100 км: 
загородный цикл 

6,0 


городской цикл 

11,4 


смешанный цикл 

Тз 


Размер шин 

205/55П16 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, 16 клапанов, 1598 см^ 

103 кВт/140 Л.С. при 6000 об/мин, 240 Н-м при 1 


1400 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 



переднеприводная, А4 
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трансмиссии; не слишком расторопные 
переключения на повышенную передачу 
п заметные задержки с переходом вниз 
- все это я уже проходил па других мо- 
делях «Пежо». Не улучшают ситуацию 
ни ручной, ни спортивный режим. До- 
бавьте максимальньпі крутящиіі момент 
в 160 Н-м, достижимый атмосферным 
мотором лишь к 4250 об/мии, и станет 
ясно - активная езда не его конек. 

Гот же двигатель в паре с механи- 
ческой коробкой воспринимается более 
органично, благо избирательность меха- 
низма переключения неплоха, а привод 
сцепления удобен. 


Версия со 14()-сильным мотором и 
автоматом - вне конкуреншіи. Уверен- 
ная тяга с 1400 об/мин и крутящий мо- 
мент в 240 Н-.м позволяют забыть про 
несовершенство коробки и чувствовать 
себя уверенно даже при обгонах на вы- 
сокгьх скоростях. 

На следующий день возвращались 
в Москву по несравтімо более ровной 
федеральной трассе. За 180 км я сформу- 
лировал для себя сильные и слабые сто- 
роны 308-го. В плюсы записал выносші- 
вую подвеску, неплохую плавность хода 
и звукоизоляцию, отзывчивое рулевое 
управление, бойкие турбомоторы, выра- 



зительную внешность, весьма хорошую 
отделку просторного салона и огром- 
ное количество опции на любой вкус и 
кошелек. Графа «минусы» осталась ед- 
ва тронутой: помимо уже упомянуто- 
го «задумчивого» автомата и неудобной 
реіулировки наклона спинки переднего 
сиденья, вшісать-то вроде нечего... 

Если с открытием калужского завода 
французам удастся предложить на 308-й 
выгодные условия (цена базовых вер- 
сий сейчас - от 498 000 до 705 000 руб.), 
у'спех в Россіи! обеспечен. А Гамзюки, 
быть может, станут даже известнее Ва- 
сюков Ильфа и Петрова. . . ЗР 



О Элегантные белые шкалы в хромирован- 
ных ободках - за доплату, в базовых версиях 
комбинация приборов попроще. 


О В комплектации Ргетіит Раск получите 
не только светлую отделку, но и 7-дюймовый 
дисплей, выдвигающийся из панели. 

9дно из немногих замечаний к автомобилю - 
Медлительный автомат. 
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Стиплер 


Кони, принимающие участие в скачках с препятствиями (стипль-чезе), отличаются от собратьев 
высочайшей выносливостью, огромной скоростью и... нескромной ценой. «Шевроле-Корвет С6» 
похож на представителей скаковой элиты, считает Денис Арутюнян. Фото автора и «Шевроле». 


Глядя на припавший к земле стреми- 
тельный силуэт, так и хочется отпра- 
виться в кассу тотализатора, даже нс 
из\’чая родос/іовную и прежние заслу- 
ги. Удивляет рост - непривычно стоять 
рядом с автомобилем, крыша которого 
находится почти на уровне пояса. 

Приходится падать в салон, со- 
гнувшись в неудобной позе. Зато глу- 
бокий ковш сиденья принимает «жо- 
кея» настолько приветливо, что при- 
шлось проглотить вертевшиеся на 
языке слова про «потертое седло». 
Благодаря электроприводам на под- 
гонку ушла всего минута, примерно 
столько же - на поиск оптимального 
положения руля. Специфически низ- 
кая посадка и валики боковой под- 
держки под локтями заставили дви- 
гать баранку в двух плоскостях доль- 
ше обычного. 


Нутро «Корвета» - лишнее под- 
тверждение его принадлежности к луч- 
шим породам. Переднюю панель при- 
крывает топкая кожа. Вставки «под 
кевлар» и минимум металлической би- 
жутерии подчеркивают строгий, даже 
немного аскетичный характер спорт- 
смена. Пара запоминающихся черт: по- 
лупрозрачная пластиковая крыша (при 
желании можно снять и убрать в ба- 
гажник) и отсутствие... внутренних 
р)’чек. Желающим выйти придется на- 
щупывать небольшую кнопк-у на две- 
ри - решение забавное и непривычное. 
Зато руки буквально сами ложатся на 
пухлый руль и короткий у'добный ры- 
чаг механической коробки. 

Как положено заводить спортивные ав- 
томобили? Конечно, кнопкой «старт»! 
В ответ на это нехитрое действие под 


капотом ожнвасі' шесгнлитровое серд- 
це прирожденного скакуна. Глухое вор- 
чание даже на холостых оборотах за- 
ставляет окружающих опасливо отой- 
ти в сторону: слушая этот голос, невоз- 
можно усомниться в серьезнікти наме- 
рений. Кузов и все органы управления 
начинают мелко вибрировать, но это не 
раздражает, а недвусмысленно намекает 
на скрытые пока возможности мотора. 

Выезжая со стоянки, пришлось 
играть педалью сцепления - срабаты- 
вает оно жестковато. Да и в движении 
каждое переключение сопровождается 
ощутимым ударюм. Приноровішшись, 
решил включать передачи через одну 
(громадный запас тяги это позволяет) 
- стало полегче. А вот подвеска оказа- 
лась комфортнее, чем ожидал от спор- 
тивной машины. Даже довольно круп- 
ные трещины покрытия она проглаты- 
вает вполне сносно. 
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и все же в городе «Корвету» не ме- 
сто. На тесных утищах, в пробках прихо- 
діггся двигаться черепапп>іім шагом, а это 
не по нутру ни мне, ни скакуну. Лишь 
выехав на магистраль, можно «дать шен- 
келя». Теперь кажется, б^тгго сидишь вер- 
хом на моторе. Его рык заглушает звук 
аудиосистемы, заставляет .забыть все на 
свете. Вибрации достигают почти кри- 
тического уровня, поле зрения резко су- 
жается, тут уж не до взгляда на прибо- 
ры. Зато внизу лобового стекла мелькают 
цифры - туда проецируются показания 
спидометра, чтобы не отрывать взгляд 
от доропі. Действует отрезвляюще: ско- 
рость меняется мпювенно. Нет, лучше 
все же сбросить темп. И снова мы с «Кор- 
ветом» едем медленно (ч)'ть меньше раз- 
решенных ПО км/ч) н спокойно. Звон 
в ушах прошел, очистшшсь зрение, путіьс 
пришел в норму. И только в голове вер- 
тится назойливая .мысль: какие же ощу- 
щения ждут на гоночной трассе? 

С МЕСТА В КАРЬЕР 

На «скаковой дорожке» ждало некото- 
рое разочарование: организаторы уста- 
новили лимит - один іф\т пассажиром 
для знакомства с трассой и пять кругов 
за рулем (обязательно в присутствии 
инструктора). Другим поводом для рас- 



9 На версиях с автоматом переключать 
передачи удается не отрывая рук от руля. 
Правда, нужна привычка: «плюсом» заведуют 
торчащие флажки, а «минусом» - кнопки на 
тыльной стороне баранки. 


Ксеноновые световые «пушки» подчерки- 
вают стиль автомобиля. Можно любить его 
хотя бы за красивые глаза. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ СНЕѴЯОЕЕТ СОКѴЕТТЕ С6 




ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


длина 4435 


ширина 

1844 

высота 

1244 

Объем багажника, л 

634 

Снаряженная масса, кг 

1459 

Полная масса, кг 

1764 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

4,4 

Максималъская скорость, км/ч 

306 

Топливо 

АИ-95 

Запас топлива.л 

68 

Расходтоплива, л/100 км; 


загородный цикл 

9,0 

городской цикл 

20,7 

смешанный цикл 

13,3 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Ѵ8, 16 клапанов, 6,2 л, 325 кВт/442 
л.с при 5900 об^ин, 585 Н.м при 4600 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 

заднеприводная; Мб (Аб) 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

подвески - независимые на двойных попереч- 
ных рычагах; рулевое управление - реечное с 
злектроусилителем: тормоза - дисковые венти- 
лируемые: шины 245/40 В18 


С« Багажник не 
очень удобен. 

А если убрать в него 
съемную часть 
крыши, места не 
останется вовсе. 
Впрочем, спортив- 
ный автомобиль 
задуман не для гру- 
зоперевозок. 


О За 55 лет имя 
«Корвет» узнал 
каждый, интересую- 
щийся автомоби- 
лями. Шестое поко- 
ление продолжает 
славные традиции. 



стропсгва оказался шлем. Мало того, 
что не удалось найти «каску» своего раз- 
мера, так еще н лтіерся максликозі в по- 
толок. Так и закладывал виражи, упира- 
ясь одновременно в крышу и сиденье. 

На треке скорость воспринимаеніь 
совершенно по-др\тому. /Ізшіь перед са- 
мыми коварными поворотами начзша- 
ешь понимать, как быстро едешь. «За- 
править» машину в пологий вираж не 
пробле.ма, даже когда на стекле мелька- 
ют 200 и больше. А вот в кр\тые шпиль- 
ки «Корвет» приходится буквально заго- 
нять силой - передние колеса утграются, 
не желая сходить с прямой. Зато эго слу- 
жит хорошим сигналом - опасный по- 
рог прев ыш ен. Самых лихих ыаездшіков 
осадит электронная система стабилиза- 
ции. Отключить ее не так просто: нужно, 
как в сказке, нажать кнопку трижды. 

Пять крутое пролетели быстро. 
Провожая глазами удаляющуюся угло- 


ватую «корму», вновь подумал о сход- 
стве с породистыми скакунами, получа- 
ющиАш не меньшее удовольствие от со- 
ревнования и победы, чем людзі. 


Европа знает толк в скаковых лошадях. 

А вот «Корвет» только сейчас начина- 
ет завоевывать Старый СЗвет. Любите- 
лям скорости предложат не только кѵ- 
пе с цельноіі или съелшой крышей, но и 
классическизі кабриолет с мягким вер- 
хом. А вместо 6-стутіенчатой механики 
можно заказать автоматическую короб- 
ку с таким же количеством передач. Уди- ' 
в'йла и цена; в средне.ѵі око/го 60 гыс. ев- і 
ро. Конечно, недешево, но все же скром- 
нее многих конкурентов. А вот решение 
о поставках в Россию пока не принято - 
может, потому, что в нашей стране боль- 
шей популярностью пользуются скачки 
«гладюіе», без препятствиіі? ЗР 


СИеѵгоІеІ: Согѵеие С6 - даже пытаясь приспособиться 
к повседневной жизни, «в душе» остается спринтером. 
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^шт городов скакун/ не по душе 
ночный трек - его стихия. ^ 







Чувство паркета 




Б уд>’чи одноклассниками, они не 
подходят друі' друі')'. Несмотря 
на схожесть размеров однотип- 
ных кузовов, двухлитровые бен- 
зиновые моторы, вн^'шителыіый, п(і ев- 
ропейским меркам, дорожный просвет 
и подключаемый с помощью специаль- 
ной муфты привод второй оси. 


Мускулистый «Ниссан-Кашкай» да- 
же в самой насыщенной версии воспри- 
нимаешь прежде всего как компактный, 
маневренный и относительно недорогоіі 
кроссовер, почти вседорожник. 

«Шкоду-Октавия Скаут» видишь 
как производную обычного автомоби- 
ля, несмотря на старательно подчеркну- 


тые выразительные элементы совсем не 
асфальтового экстерьера. Создателям 
определенно не давали покоя особые ка- 
чества «Ауди-Оллроуд», в том числе его 
внлтпительная цена. 

Снежная целина - неплохая провер- 
ка жизнеспособности идеологий. Ма- 
шішы легко вгрызаются в снег, нагре- 
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Два нестандартных подхода к понятию «кроссовер» или, если угодно, «паркетник» на примере 
«Шкоды» и «Ниссана» оценивал Сергей Воскресенский. Фото: Александр Батыру. 


бая выразительными бамперами здоро- 
венные сугробы. Несколько метров впе- 
ред, затем - назад. При толчке в неболь- 
шой, но плотный бруствер раздается ха- 
рактерное пластиковое «хрясь». Пора на 
эстакад\^ водружать на место очередной 
закрылок, коіьх предостаточно на ре- 
льефных днищах обеих машин. 


Каковы же они: неженки, способ- 
ные покорять разве что бордюры не- 
устроенных парковок и трамвайные 
колеи, илН более серьезные помощни- 
ки? В какой машине больше вседорож- 
ных качеств, а точнее - которая лучше 
приспособлена к российской неблаго- 
у'строенности? 


ЗАДАТКИ 

РЕСПЕКТАБЕЛЬНОСТИ 

Пока у «Ниссана-Кашкай» не появится 
прямых конкурентов, ему так и при- 
дется «плавать» между' классами. Даже 
создатели не всегда четко определяют 
тип автомобиля: по размерам салона 
сравнивают с гольф-классом, а напо- 
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миная о четырех ведущих колесах, ве- 
личают городским, но кроссовером. 

Приметы роскоши: кожаная обив- 
ка, раздельный климат-контроль, вну- 
шительный экран цветного дисплея, 
тумблеры круиз-контроля на руле... 
Мне куша больше импонируют простые, 
но удобные сиденья, высокая посадка, 
внятные органы управления и жизне- 
радостная ко.мбинация приборов. При- 
смотрелся: вроде бы ничего особенно- 


КІ55АК аАЗНОАІ 


Компактный «городской вседорожник’> появился 
на нашем рынке весной 2007 года. 


ДВИГАТЕЛИ 

бенаиновые 1 ,6; 2,0 л (1 15; 141 л.с.), 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

5- и б'Стуленчатые механические, вариатор СѴТ, 
привод передний или полный. 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

ХЕ,$ЕДі:. 

ЦЕНА 

649 760-850 190 руб. (передний привод); 

71 2 640-913 070 руб, (полный привод). 

^ Удобный салон и органы управления, вы- 
сокая посадка водителя, сбалансирован- 
ные динамика и управляемость. 


А Жеакие.неэнергоешиеподвески.по- 
средственные обзорность и комфорт. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,6 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


I Ыі55апОа5Ьдаі -ОТ самой до- 
I рогой комплектации ждешь 
I большего. Он немного проао- 
' ват, шумноват и жестковат. Это 
- основные направления для 
совершенствования. 


го, сзади тесновато и обзорность так 
себе, да и тумблеры управления клима- 
том мелковаты. Но в целом не покидает 
ощущение гармонии и защищенности. 

Знакомство с «Октавией Скаут» луч- 
ше начішать на подъемнике. Будете при- 
ятно удивлены большіім, чем у «Кат- 
кая», дорожным просветом, внушитель- 
ным сталыіььм листом, прикрывающим 
моторный отсек, поверите в защищен- 
ность и вседорожные задатки универса- 


ла. Всевозможной пластиковой «мишу- 
ры» и здесь предостаточно, но большин- 
ство элементов расположены все же не- 
сколько выше осііовноіі линии защиты. 

То. что сверху, выглядит богато, в 
корпоративном стиле: кожа и альканта- 
ра, породистый мягкпіі пластик, безу- 
пречные органы управления. Внутри 
^«Скаут» - удобный и привычный легко- 
’'вой автомобиль. Надежно у'страивінось 
в крупном сиденье с огромным диапа- 



ІЙ183рІ(4Д1 


<& Глянуть назад, не поворачивая головы - 
здорово. Жаль, что в России это лишь одна из 
немногочисленных функций монитора. 



О «Кашкай» умеет быть переднеприводным, 
автоматически подключать заднюю ось и 
жестко блокировать межосевую муфту. 
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зоном реіулировок. Мгновенно нахожу 
взаимопоннмашіе с раздельной (а как 
же иначе?) климатической установкой, 
тралиционными колесиками подогре- 
ва. тумблерами аудиосистемы. Отличію 
усаживаешься и сзади. Но на душе мрач- 
новато. На однотонно-темной передней 
панели не хватает ярких пятен. Фирмен- 
ная комбинация приборов раздража- 
ет мелкой оци(|)ровкой, лопаткам меша- 
ет доселе незамеченный круглый валик. 
В общем, по мере привыкания востор- 
га убавляется, хотя «Сжаут», несомнен- 
но, стоит на более высоком потребитель- 
ском )ровне. нежели «Кашкай». 

СИЛОВЫЕ МЕТОДЫ 

Мощнос'іТ), динамігка, максимальная 
скорость, трансмиссии... «Парадные» 
цифры табліщ - и те никак не привести 
к согласию. На «Скаут» ставят лишь ме- 
хаішк)^ оппонент щеголяет современ- 
пы.м вариатором. Но основное противо- 
сюяние разворачивается совсем не там, 
где ожидал... 

Есдаі «Ниссан-Кашкай>' п вьплядит 
немножко занудой, то отнюдь не пз-за 
двш'ателя или трансмиссии. Они справ- 
ляются с обязанностями очень доброт- 
но, ішогда даже с огоньком. Правда, по- 
рой от машины ждешь большего - табун 
113 140 лошадеті сшішком уравновешен, 
что продиктовано экологией. Гораздо на- 
доедливее звуковое сопровождение, ведь 
при интенсивном разгоне вариатор на- 


ф Полноразмерные запаски - это здорово, однако они на 16 дюймов. А ведь ПДД запрещают 
использовать на одной оси шины разной размерности. Как же быть: ведь штатные колеса на 
«Ниссане» и «Шкоде» 17-дюймовые? 

О Конечно, можно измерить багажники до миллиметра, но если просто поставить машины 
рядом - перевес «Шкоды» очевиден. 


^ іі 

12 

" 

Н1 

Н2 

В1 

62 

13тт/та)і 

ВЗтіг. 
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стойчиво лакіідывает стрелку тахометра 
за 4000 об/мин. Причем стоит перейти к 
р)^ном)’ управлению коробкой, «Кашкай» 
становится тітчим и покладистым. 

Явно не хватает іштелшігентности 
настройкам подвесок. Они откровенно 
грубы, передают на кров большинство 
мелких неровностей, жестко, недоста- 


точно энергоемко ведут себя на крупных 
колдобинах. Получается, что комфорт- 
ным «Кашкай» становится лишь на ров- 
ной дороге, где подвесочная уязвимость 
вызывает дискомфорт и недоумение. 

Может быть, эти жертвы принесе- 
ны уііравляе.мости? На асфальте «Каш- 
кай» действительно ведет себя вполне 


понятно и прогнозируемо. Можно по- 
сетовать на слишком «искусственный» 
руль, но настройки добротны. На скольз- 
кой дороге машина не\шого сдает пози- 
ЦШ1. Стоит новеритъ в возможности че- 
тырех ведуп];ігх, как в повороте автомо- 
биль вдруг норовит выйти из-под кон- 
троля: по-ііереднеприводиому скользит 



§КОВАОСТАѴІА5СОиТ : 

< 

Полноприводный универсал с вседорожкыми 
мдатками представили в 2006 году на Париж- 
ском автосалоне. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧ 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновый 2,0 л (150 п.с) и дизельный 2,0 л ТОІ 
(140 л.с.), последний в Россию не поставляют. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

6-стуленчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

базовая -(-опции. 

ЦЕНА 

от 945 000 руб. 


^ Выверенная зргономика, хорошая отдел- 
ка, просторные салон и багажник, отмен- 
ный комфорт, интересные ездовые воз- 
можности. * 1 

5 

ш 

А Высокая цена, отсутствие ярких стшіистн- ' 
ческих решений. 

2 

І 

ОБЩАЯ ^ 

ОЦЕНКА 

ш 

в. 

5кос1а ОсТаѵіа ЗсоиС - в стрем- 
лении стать «Ауди» превращает 
свою практичность, удобство ' 
и комфорт в слишком дорогой 
товар. 
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С* Интерьер «Ниссана-Кашкай», может, и не 
очень респектабелен, зато, не считая неко- 
торых опций, индивидуален и практичен. 

А в не столь навороченной версии машина 
даже привлекательнее. 


С* Комбинации приборов не идеальны, но, 
согласитесь, «ниссановская» выглядит 
ярко, жизнерадостно. 




передней осью наружу, не реагируя па 
команды водителя. И лишь на выходе 
машина, наконец, вспоминает о задней 
оси II. . . тогда только успевай его ловить! 
Конечно, есть система стабилизации, но 
она слишком активна и очень рано вме- 
шивается в процесс управления. 

Те, кто ждет от «Октавіш Ска)т» 
ураганной динамики (парадные-то чис- 
ла о-го-го!), скорее всего, разочардтот- 
ся. Добротно, надежно, отчасти эмоци- 
онально. но не более. Пс> мере привы- 
кания к машине двшатель покоряет не 


разгоном, а отмеіиюй тяговнтостыо. Ка- 
жется. какую передачу не выбери, «Шко- 
да» все равно поедет. 

Но, іюжапуіі, главное - «Скаут» про- 
сто обволакивает комфортом. Как пра- 
вило, звук мотора - лишь еле заметный 
спутник движения. Если он становится 
более внятным - не сомневайтесь, стрел- 
ка тахометра подобралась к 5000 об/мин. 

Вовсю стараются и подвески, тща- 
тельно «фильтруя» большинство неров- 
ностей. Они расслабляют настолько, 
что, попав на серьезные колдобины, не- 


годлто по поводу неожиданной встряски, 
а затем, оценив размеры «бедствия», от- 
даю должное надежности шасси. Все 
оста;іьное - тщательно выверенныіі ба- 
ланс. Удобные, взвешенные тормоза. Хо- 
рошо настроенная управляемость, в ко- 
торой, правда, на фоне обычных легко- 
вых автомобилей заметны крены кузо- 
ва на входе в поворот и не.много синте- 
тический по обратному усилию руль. Но 
к этому быстро адаптируешься - ведь 
для кроссовера этот универсал едет про- 
сто оілично. На зимней дороіе «Шкода 


Зѳ рулем 05/2008 85 



АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ NI55АN рАБНрАІ, ЁКООА ОСТАѴІА БСООТ 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



Сзади «Кашкайи заметно теснее, это скорее 
эконом-класс и для грузов, и для пассажиров. 
«Шкода» очень рациональна: ее роскошные 
свободные площади позволяют мечтать не 
только о «точечной застройке». 





Скаут», в отличие от соперника, позво- 
ляет ііочу'вствовать себя водителем «го- 
рячего» полнопрпводника, причем даже 
с включенной стабилизащіей. Ну а если 
отключить ее, машина становится агрес- 
сивной, при этом чутко внимая коман- 
дам водителя. Скольжения и у «Шкоды» 
пороіі широки и продолжительны, но 
И.ЧИ легко утіравлять. 

В РАЗВОДЕ 

С потребительской позиции грань между 
кроссовером п уішверсалом повышенной 
проходимости размыта «Нпссан-КашкаГі» 
вселяет оиіуіцение вседорожника, но при 
этом куда ближе к легково.му авто.ѵюбилю, 
нежели приподнятая над землей «Шкода- 
Октавня». Имеггао «С’каѵт» вдрут проде- 
монстрировал, пожалуті, одно из главны.х 
для этого класса качеств - отмсмныіі ком- 
форт. Увы, судя по отделке и базовой це- 
не, ему' утотована у'часть эксклюзивной 
шрушки для наиболее ярых ценителей 
«Шкоды». «Кашкай» же, при всех его недо- 
статках, благодаря разумной цене автомо- 
биль для широкого крута потребіггелей.ЗР 

Автомобили на тест предоставлены: 
«Л//550П ОаіЬраі» - «Ниссан Мотор РУС», 
«5кос/а Осіаѵіа 5соиб> - «Шкода 
Авто Россия». 



типа«Мак-Ферсоніі 


реечное с злектреусилителем 


дисковые вентипируемые 


задніге 

Размер шин 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

■8> Весовые и геомегричеоие карактержпши 


Снаряженная масса, кг 

Нагрузка н а оа>, кг (%):вереднюю 

заднюю 

Дорожный просвет, мм 


дисковые 

215/б0'К17 


типа«Мак-Ферсон)і 


реечное с эпектроусилитепем 


дисковые вентилируемые 


дисковые 

225/50Й17 


634,5(41) 

170 


677(44) 

175 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 1 
качества 1 

1 Комфорт 

Приспособленность 
кРоаии 1 

1 

Органы 

управления 

§• 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

І 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

Плавность хода 

1 

X 

Геометрическая 

проходимость 

1 

Эксплуатация 

ЖБЗАМОШНОАІ 

8 

8 

7 

8 

7 

7 

8 

7 

8 

8 


8 

8 

8 

7 

$К0РД0аАѴІА&С0ѴТ 

8 

8 

8 

8 

8 

9 

9 

8 

9 

9 

і 9 

9 

8 

8 

7 



Сергей Воскресенский: «Автомобильный мир неумолимо меняется. 
Передтестоиуслышая, что «Шнода» в России... не должна бытъ 
дешевой. Так что, забудем о «народиоспг»? Или ажиотамтый спрос 
сделал этот биэиес настолько успешным, что все просто обязаны 
ездить на модном и дорогом?* 


Боллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценке не является абсолютной, она показывает мес- 
то машины в данном тестес конкретными соперниками. Максимальная оценка- 10 баллов (идеалі. 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 
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Десять признаков 
патриотизма 

Отправившись на «Патриоте» из Ульяновска в Казань, Денис 
Арутюнян записывал впечатления на полях пресс-релиза, в кото- 
ром упомянуты десять основных новшеств 2008 модельного го- 
да. Фото автора. 



с Вызволить «Патриот» из снежното плена удалось лишь с помощью ульяновското водителя- 
испытателя, двух спасателей МЧС с лопатами и силушки трех добрых молодцев. 


1 Мотор Евро III с новой системой 
управления іі электропиом педалью 
газа... Низкий солидный зв)^^ двигате- 
ля скрывает явный недостаток тяги на 
«низах», из-за которого тротт^ься на 
скользкой дороге или на уклоне с непри- 
вычки, сложновато, да и на обгон вььхо- 
дить порой рискованно. 

2 Тормозная система с АВ5 фир- 
мы «Бош» последнего поколения... 
Важно привыкнуть к смещенным пе- 
далям; поначалу вместо тормоза нажи- 
мал на газ. Тормоза достаточно внят- 
ные - нормальные для тяжелой маши- 
ны. Правда, усилие на педали великова- 
то, а АВ5 включается позднее, чем ожи- 
даешь, но работает точно и четко. 

3 Радиатор таеличенного объема и 
большие лопасти электровентнля го- 
ра. Машина не перегревается нн в шос- 
сейном режиме, ни в тяжелых внедо- 
рожных условиях, что случалось с преж- 
ними «патриотами». 

4 Несмотря на в.монтированный в ру- 
левое уліравление гидроусилитель 
фирмы «Делфан», Дііже на ровной доро- 
ге «Патриот» утіорно отказывается дер- 
жать прямую. Приходится постоянно 
подрутіивать, а руль информативностью 
не блещет, особенно при подключен- 
ной передней оси. Вот маневрирование 
на парковке проблем, действительно, не 
доставляеі. 

5 Усилена крышка редуктора перед- 
него моста, а в сам редуктор зали- 
то импортное масло. Испытать крышкх' 
на прочность не удалось - рыхлый мо- 
крый снег ей не противник. А оконча- 
тельно заглушить вой трансмиссии им- 
портное масло не смогло, хотя вроде бы 
стало потише. 

б Улучшение механизма включения 
раздаточной коробки почувство- 
вать сложно. Чтобы отключить перед- 
иіш мост, па ручку пришлось навалить- 
ся всем телом. Порадовало, что при дви- 
жении «выагяг» не вышибает іюнижа- 
ющуто передачу, как бывало на ранних 
«патриотхх». 

7 Обновленный салоп - это пластик. 

который в верхней части панели 
можно назвать мягким. Правда, под- 
гонка деталей и обработка кромок по- 
прежнему оставляют желать лучше- 
го. Руль (такой же, как на ВАЗах) да- 
же в ново.ч автомобиле стоит криво. 
Ко все.м органам управления, вклю- 
чая рычажок «дворников», приходится 
прилагать нешуточные усилия. В плю- 
сах: удобная посадка (кресла, как на 
«Саньёне-Рекстон»), хорошая обзор- 
ность, четкий рычаг коробки передач. 
Последний, правда, не без греха: пер 
вую и третью ступени находишь лег- 
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О Салон стал аккуратное и уютнее, 
но огрехов по-лрежнему много. 
Проблему вываливающегося под- 
стаканника решили... но теперь он 
выстреливает со скоростью пули и 
ощутимо бьет по пальцам. 


Ш 


иА2 РАТКІОТ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4647 

ширина 

2080 

высота 

1900 

Объем багажника 

н/д 

Снаряженная масса, кг 

’іоУо 

Полная масса, кг 

2670 

Время разгона 0-100 км^, с 

н/д 

Максимзльская скорость, км/м 

150 

Топливо 

АИ-92 

Запас топлива, л 

87 

Расход топлива, п/ІОО км: 
загородный цикл 

10,4 

городской цикл 

14,5 


ДВИГАПЛЬ 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,7 п, 94 
кВт/128 л.с. при 4400 об/мин, 217 Н.м 
при 2500 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная; М5 


О На машине с пробегом 50 км сборка салона оставляет желать лучше- Сі Трудно представить, кто согласится сесть на скамеечки в багажнике, 
го. Порадовало, что машины прошли маршрут без «боевых потерь». Зато если их сложить, можно разместить даже некрупного слоненка. 




иА2 Расгіос направили на правильный курс - стараются избавить его от недостатков. Но до пол- 
ной победы «патриотизма» еще очень далеко. 


КО, а за тре.мя оставшимися приходит- 
ся тянуться - поперечные ходы руко- 
ятки огромные. 

8 Слістема вентиляции теперь с кон- 
диционером. Наконец-то «Патри- 
от» избавили от потливости; даже в сы- 
рую погоду с тремя пассажира.міі в са- 
лоне стекла остаются чистыми и бе.з 
вмешательства кондиционера. Досаж- 
дает лишь низкии ітл вентилятора. 

9 3икшип пакет с дополнительно!! 

«печкой» предлагают в ко.чплек 
тации «Лимител». Плюсовая темпе- 


ратура за бортом не позволила в пол- 
ной мере оценить штатную «печку». 
По словам ^чіьяновцев, ее достаточ- 
но для прогрева всего салона, так что 
на обычные «патриоты» вспомоіатель- 
ныіі отопитель ставить не будут. Ду- 
маю, зря - под воздуховодами за под- 
локотником утіобно сушить, напри- 
мер. промокііпто обувь. 

Наконец, крсчіежные крючки в 
багажнике, пятка для предот- 
вращения провисания пятой двери... 
Не уверен, что миопіе будут пользо- 


ваться вмонтіфованиыми в пол кріоч- 
каміі, те.ч более что сетку для фикса- 
ции трл'зов придется поктпать отдель 
но. А вот металлическая «пятка» может 
оказаться полезной: дверь с «запаской» 
большая и тяжелая. 

Часть из десяти основных измене- 
ний пошла УАЗу на пользу. По крайней 
.мере, автомобиль ценой 430 000-313 300 
Р)ч3. явно превзошел самого себя в про- 
шлогодне.ч варианте. Ну а сравнивать 
его с одноклассниками пока все равно 
сложно... ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МА2РА 6 \ѴА60М; НАТСНВАСК 


Практичней и спортивней 

в среднем классе часто лидируют по продажам седаны, но и к остальным модификациям интерес 
немалый. Должное внимание «Мазде-6» в исполнении универсал и хэтчбек уделил Максим Сачков. 
Фото автора и Мазба. 


З амечу, что машины с трехобъем- 
ными к^•зовами )'держивают пер- 
венство именно в России, в Ев- 
ропе картина иная. Статистик)- 
продаж «Мазды-6» за прошлый год там 
возглавил универсал, за ним хэтчбек, 
а любимец россііян седан - в хвосте. 
В Генуе, на родине Христофора Колум- 
ба, мне не посчастливилось стать перво- 
открывателем. Первыми новую «шестер- 
ку» опробовали коллеги (ЗР, 2007, № 12; 
2008. Х'’ 4). Но кто-то ведь должен осва- 
ивать уже открытые территории. .. 

И ТРЕТЬИ БЫВАЮТ ПЕРВЫМИ 

Апеншінскші полуостров, пожалуй, са- 
мый протяженный в Европе, а универ- 
сал «Мазда-6» )'ж точно самый длитіый 
в семействе. По сравнению с предше- 
ственником кузов вытян)’’ли на 75 мм. 
Не стану спешить на встречу с Генуеіі - 
сначала поб)ту пассажиром на втором 


ряду. Тут вольготно не только с моими 
скромнььми габариталш - даже у более 
)тштанного'и- рослого коллеги ноги не 
подпирают спинку переднего сиденья 
(расстояние увеличили с 927 до 947 мм), 
а потолок не правит прическу. А вот за 
шейные позвонки высоких пассііжиров 
я не пор\шусь. Ход у подголовника ни- 
-^ітожііо мал - даже выдвинутая на по- 
следний щелчок подушка упирается ие в 
затылок, а лишь под него. Создатели ма- 
шины подчеркивали, что из.менили^сон- 
струкцию подголовников ради обзорно- 
сти. Повысить активную безопасность 
- дело благое, но при этом не должна 
страдать пассивная. 

«Шестерк)-» хоть и делали для Ев- 
р(Яіы, но пропитали японской практич- 
ностью. В багажном отделении универ- 
сала появилась шторка, выдвигающая- 
ся вместе с пятой дверью. Она напоми- 
нает опытного официан та, которого не 


замечаешь, а блюда на столе появляют- 
ся вовремя - шторка укрывает поклажу 
от посторонних глаз, при этом не за- 
трудняет обзор и не мешает разгрузке. 
Кроме того, когда багажник открыт, она 
обеспечивает дополнительную тепло- 
изоляцию салона. Задние сиденья рас- 
кладываются буквально одніьм паль- 
цем: потянул за рычажок в багажнике, 
и спинка сложилась. Эта система при 
шла от предшественницы - «шестерки» 
первого поколения, но ее усовершен- 
ствовали. Теперь не надо открывать бо- 
ковые двери и снимать подголовники - 
багажник разложится быстрее, чем са- 
.мурай обнажит меч. Кстати, здесь один 
из самых широких в классе проемов - 
1066 мм. 

Хорошо, что коллеги уже опробо- 
вали 1,8- и 2,0-литровые бензиновые 
модификации (ЗР, 2008, № 3), которые 
будут, пожалуй, самыми популярны- 
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о Интерьеры хэтчбеков в разных комплектациях отличаются оборудованием, цветом и мате- С» На заднем сиденье просторнее, чем в 

риалами обивок. Универсал будут поставлять только в одном исполнении, правда, предложат и предыдущей «Мазде*б»: ногам добавили 
кожаный салон. 20 мм, плечам - 9 мм. 


ми на нашем рынке. На многочислен- 
ную россиіккую группу выделили все- 
го несколько машин с этими агрегата- 
ми - пришлось брать модификацию 
с самым мощным бензиновым двига- 
телем объемом 2,5 л. Позже на пресс- 
конференции выяснилось: как раз ее- то 


в Россию не планируют поставлять. За- 
то с этим мотором будут доступны се- 
даны и хэтчбеки. 

Впрочем, я не расстраиваюсь: на не- 
больших оборотах машина едет очень 
неохотно - поначалу после троганья 
в горку даже вдыхаешь аромат подго- 


ревшего сцепления. Хотя мощности 
двигателю вполне хватает, чтобы не за- 
думываться на обгонах, я пожертвовал 
бы секундами разгона ради лучшей тяги 
на низких оборотах. Характер универса- 
ла должен быть, в первую очередь, по- 
кладистым, а уж потом спортивным. 
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Ф Самый мощный 2,5-литро8ый бензиновый двигатель пришел на 
смену мотору объемом 2,3 п. Он на 4 л.с. мощнее предшественника, 
а расход топлива на 6,8 % ниже. 



9 При максимальной ширине отсека 1360 мм колесные арки съедают 
всего по 180 мм. От пятой двери хэтчбека до спинок заднего сиденья - 
чуть больше метра. 


О Багажник хэтчбека отпирается кнопкой в углу дополнительного 
стоп-сигнала. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МоАмь 

І МагсІабМІадол [ 

МагбабНаТсЬЬаск | 

1 им2іі 

1 2д>мгй 1 

2,5М2ІІ 1 

2,0 МЛ-СО 1 

С> Общие данные 





Размеры, мм: 

1 

1 



длина/шиоима/высота 

4785/1795/1490* 

4755/1795/1440 

база 

2725 

2725 

Колея спереди/сзади 

1 1570/1570 

1560/1560 

1550/1550 

1550/1550 

Объем багажника, л 

Г 519-1751 

510-1702 

Снаряженная масса, кг 

1345 

1355 (1380) 

1355 

1455 

Полная масса, кг 

1965 

1970(2020) 

1970 

2075 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,7 

10,3 (11,2) 

8,3 

10,7 

Макс скорость, км/ч 

194 

208(198) 

220 

201 

Топливо/ запастмлива, я 

АИ-95/64 

АИ-95/64 

АИ-95/64 

_ДТ/64 

Рааод топлива, л/100 км: 





загородный цикл 

54 

5,6 (5,8) 

6.3 

5.0 

городской цикл 

9,7 

10,0(11.3) 

11,1 

6.7 

смешанный цикл 

7,0 

7,2 (7,8) 

8,1 

5,6 

Ф Двигатель 





Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

1 Р4 

Число клапанов 

Г '6 

Рабочий объем, си^ 

1798 

1999 

2488 

1998 

Степень сжатия 

10,8 

10,0 

9,7 

16,7 

Мощность. кВт/я.с. 

88/120 

108/147 

125/170 

103/140 

при об/мин 

5500 

6500 

6000 

3500 

Крутящий момент, Н>м 

165 

184 

226 

330 

при об/мин 

4300 

4000 

4000 

2000 

<& Трансмиссия 

Тип 

1 переднеприводная 

Коробка передач 

1 , 

Мб{А5) 


& Ходовая часть 






на двойных поперечных рычагах 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 





пщіедние 


дисковые вентилируемые 


задние 

дисковые 

Размер шин 

195/65Р16 

205/60К16 

225/45Р18 

215/50В17 


6 скобках данные для версии с автоматом. * С релингами на крыше. 

ЦЕНЫ НА МОДИФИКАЦИИ «МДЗДЫ-6», ТЫС. РУБ. 


Комояектацин 

0ігес( 

1^ 


іроп 

1 2ЛЛ10А ' 

5роЛ 

2,5 

Хэтчбек 

' 668 

715 

775/814 

841/880 

867 

Универсал 

- 

738 

798/837 

- 

- 


Горные дороги близ Генуи узкие, 
кое-где приходится протискиваться 
между скалой и встречной легковупі- 
кой. а иногда и пятиться, пропуская 
грузовик. Спасибо высокой посадке - 
к габаритам привыкаешь быстро. Если 
бы не сильно заваленные назад в уго- 
ду аэродинамике (кстати, показатель 
Сх для универсала завидный - 0,28) пе- 
редние стойки, перекрывающие обзор 
в гіоворота.\. да буквально натирающее 
лоб салонное зеркало, чувствовал себя 
уютно, как в домашнем кресле за про- 


смотром видео об итальянских горных 
ландшафтах. 

ПЕРЕДАЧА ЛАФЕТЫ 

До самолета еще несколькс» часов - 
успею опробовать хэтчбек. Более пока- 
тая крыша заставляет пригибать голо- 
ву при посадке назад. Да и вн)три рас- 
стояние от макутыки до потолка скром- 
нее, чем в уліиверсале. А вот в ногах ме- 
ста столько же. 

Похоже, в этом классе становятся 
модными хэтчбеки с небольшим хво- 


стикоь» - при беглом взгляде такой не- 
трудно перепутать с седаном. Возмож- 
но, корму «нарастили» дизайнеры или 
специалисты по аэродинамике (Сх сни- 
зили по сравнению с предшественником 
с 0,3 до 0,27). Объем багажника всего на 
9 л меньше, чем у универсала. И так же 
одним движением можно сложить спин- 
ку или одну из ее частей. 

Повернул ключ - под капотом хэт- 
чбека заговорил 2,0-литровый ди- 
зель. Увы, его пока тоже не будет на на- 
шем рынке. Возможно, дизельные вер- 
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ЯПОНСКАЯ ДИЕТА 

Разработчики «Мазды*6» сделали то, 
что сейчас мало кому удается, - новая 
машина легче предшественницы, хотя 
переросла ее во всех измерениях. Бо- 
ролись за каждый грамм, благо кое-что 
уже опробовали при создании моделей 


МХ5 и «двойки». При изготовлении ку- 
зова используют на 7% больше элемен- 
тов из высокопрочных сталей. Массу 
снизили более чем на 4 кг, а жесткость 
на изгиб и кручение существенно по- 
высили. Похудеть заставили сиденья, 
подвеску, бамперы. 


О Как облегчили «Мазду-б»: 1 - вместо феррита в динамиках аудиосистемы применили 
неодим; 2 - модернизированная конструкция сиденья и высокопрочные материалы; 

3 - новые звукопоглощающие материалы салона, облегченный шумоизолирующий 
материал потолка; 4 - высокопрочный каркас бампера; 5 - модернизирован продольный 
рычаг задней подвески; стальной штампованный рычаг и литая цапфа, облегченные под- 
шипники. 


Универсал и хэтчбек «Мазда-б» похожи характерами. Первый 
практичен, но элегантен, второй - со спортивными чертами. 



9 Заднее сиденье складывается по частям 
- от крышки багажника до передних кресел 
1926 мм, на 45 мм больше, чем у «Мазды-б» 
первого поколения. Правда, идеально ровно- 
го пола не получается. 



О Шторка «каракури» в универсале выдви- 
гается вместе с открытием двери багажника. 
Поначалу для пущего комфорта ее хотели 
снабдитъ электромотором, но ради снижения 
массы от идеи отказались. 



О Чтобы быстро сложить половинки заднего 
сиденья, потяните за рычажки на стенках 
багажного отделения. 



сии начнут поставлять, когда двт'ателі> 
сведут с автоматической трансмиссией. 
Маркетологи посчитали, что такой союз 
привлечет больше покупателей. 

Пожалуй, они правы. Рабочий ди- 
апазон оборотов у дизеля от 1800 до 
4000 об/мин, поэтому переключать- 
ся приходится чаще, чем с бензиновым 
двигателехМ. Это быстро надоедает, хо- 
тя к работе 6-ст)чіенчатой механиче- 
ской коробки придраться сложно. Кро- 
ме того, гидротрансформатор компен- 
сирует нехватку тяги на низких оборо- 
тах, свойственную большинству совре- 
менных дизелей. В защиту же модифи- 
кации с «механикой» скажу, что дизель 
несильно уступает 2,5-литровому бен- 
зиновому двигателю в прыти. 

Цены на хэтчбеки и универсалы 
уже известны (см. табшщу). Когда вьтй 
дет номер, машины появятся в продаже, 
и семейство «Мазды-6» приобретег за- 
конченный вид. ЗР 
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Литр с кепкой 

в Европе появился новый претендент на симпатии лучшей половины человечества - «Опель- 
Агила». Насколько велики его шансы, попытался оценить Денис Арутюнян. Фото автора и «Опель». 


ИГРУШКА! 

Воспринимать машину без умиления 
просто невозможно. Уменьшительно- 
ласкательные словечки выскакива- 
ют против воли: машинка, подружка, 
«агилочка». А между тем есть о чем по- 
говорить и всерьез. 

Но зря маркетологи «Дженерал мо- 
торе» упорно причисляют «Агилу» не 
к х.зтч6екам класса В, а к однообъемни- 


ка.м- Компоновка интерьера вызывает 
настолько сильные ассоциации с мини- 
вэнами, что забываешь, в каком авто- 
мобиле сидишь. Высоко стоящие пе- 
редние сиденья, чуть заваленный руль, 
полусогнутые ноги на педалях - все это 
от более крупны.х и вместительных ма- 
шин. Но жаловаться на дискомфорт 
грешно: сидишь удобно, обзорность от- 
личная. Особенно понравился четкий 


и к^роткоходныГі рычаг коробки пере- 
дач, вынесенный на прилив централь- 
ной консоли. А к приборам придется 
привыкать. С ходу определить скорость 
по спидометру удается, а понять, сколь- 
ко бензина осталось, труднее. 

Веселенькая отделка интерьера 
способна привести в восторг даже са- 
мую черствую бизнес-леди. Цветные 
вставки на панели, яркая ткань сиде- 


ОРЕІ АСІІА1,2 


I ОБЩИЕДАННЫЕ 

I Размеры, мм: 

I длина 


высота 

1590 

Объем багажника, л 

225 

Снаряженная масса, кг 

975 

Полная масса, кг 

1485 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,3 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

Топливо 

АИ-95 

Расход топлива, л/100 км: 
загородный цикл 

4,7 

городской цикл 

6.9 


смешанный цикл 5,5 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1,2 л, 63 кВт /86 л.с 
при 5500 об/мин, 1 14 Н-м при 4400 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; М5 {А4] 
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АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС ОРЕІ А6ІСА 


ОреІ Адііа - несмотря на мелкие недостатки, способен очаровывать как женщин, так и мужчин. 


Если рядом с пАгилой» нет 
«масштабного шаблона», оценить 
ее реальные размеры непросто: 
машина кажется куда крупнее, 
чем на самом деле. 


НИИ. по которой в хаотичном поряд- 
ке разбросаны буквы АОІЬА, - этот пе- 
стрый «карнавал*’ смог бы скрыть лю- 
бые огрехи, если б они нашлись. 

Думаю, дамы всего мира по до- 
стоинству оценят и багажник. Даже в 
обычном виде в него можно убрать не 
только кос.метичку, но и пару неболь- 
ших сумок. Для более серьезных гру- 
зов потребуется сложить спинку задне- 
го сиденья. Сделать эго очень легко: до- 
статочно потянуть за петлю! От такой 
операции не пострадает даже самый 
модный и дорогой маникюр. 

МОТОРНАЯ ДИЕТА 

Дитр на пятерых - много или мало? 
Смотря о чем речь. Если об объеме мо- 
тора, го, пожалуй, достаточно. Прав- 
да, придется мириться с очень неторо- 


пливыми разгонами и весьма непри- 
ятной вибрацией трехцилиндрового 
моторчика на холостом ходу. При не- 
спешном движении по европейским 
улицам достаточно и такого «скром- 
ника», но многие, наверняка, захотят 
большего. Характер -4-цилиидрового 
1,2-литрового двигателя куда друже- 
любнее. С ни.м .маленькая легкая .ма- 
діинка становится даже резвой и не- 
множко игривой, напоминает веселого 
и озорного щенка. 

К сожалению, не ѵ'далось поездить 
на «Агиле», которая должна стать са- 
мой быстрой, - с 1,.^-литровы.м дизе- 
лем. Кстати, точно такой же двигатель 
устанавливают на «Корсу» и на гораздо 
более тяжелую «Астру». А уж такая ма- 
лышка с этим мотором должна просто 
летать как на крыльях! 


Что дамам точно не понравится, 
так это жесткая подвеска, которая за- 
ставляет минн-«Опель» немилосердно 
трястись даже на вполне безобидных 
неровностях. Зато рулить легко и при- 
ятно; больгиие углы поворота колес по- 
зволяют без напряжения выехать с тес- 
ной парковки. «Агила» неплохо держит 
прямую, да и в поворотах не допускает 
штающих кренов. 

Приятная, уютная, веселая ма- 
шинка может завоевать сердца многих 
покупателей и покупательниц. Увы. 
для нас в ближайшее время она оста- 
нется недоступной - решение о по- 
ставках в Россию пока не приняли. 
А жаль! «Агила» могла бы внести све- 
жую, яркую ноту не только в европей- 
ский, но и в российский автомобиль- 
ный оркестр. ЗР 



^Тенденция современной моды: из-за обода руля хитро выглядывает 
окошко тахометра. Практичность такого решения сомнительна - сфо- 
кусировать взгляд нелегко. 



С «Агила» не годится для дальних путешествий - большие чемоданы 
в скромный багажник не поместятся. А для ежедневных грузов места 
вполне достаточно. 


102 За рулем 05 ' ’Г'' - 




Вагон красоты и спорта 


Пока российские импортеры примериваются к «итальянкам» с дизельными двигателями, в Европе, 
похоже, бензиновых скоро не останется. С самой мощной дизельной «Альс(за-Ромео 159 Спортвэ- 
гон» пообщался Владимир Соловьев. Фото автора. 


В самом деле. Европа пережива- 
ет бум - 70% продаваемых лег- 
ковых машин оснащаются ди- 
зелями! Из шумного, чадяще- 
го создания для неуклюжих грузови- 
ков дизель превратился в образец чи- 
стоты, скорости и высоких техноло- 
гий. Самые быстрые гоночные маши- 
ны Ле Ман а оснащаются дизельны- 
ми двигателями. Только формула 1 по- 
ка не признает солярку. Поэтому я ни- 
сколько не удивился, когда на прось- 
бу познакомиться с самым быстрым 


«универсалом» в Турине мне предло- 
жили «Альфа-Ромео 159 Спортвэгон» 
с 5-цилипдровым турбодизелем мощ- 
ностью 210 л.с. И даже обрадовал- 
ся: ведь мотор практически не усту- 
пает ни по максимальной скорости, 
ни по быстроте разгона бензиновому 
Ѵ6, который также устанавливают на 
этот автомобиль, а топлива расходу- 
ет на 100 км в среднем на 4 л меньше. 
Для людей, умеющих считать деньги 
и много ездящих, дизельная машина - 
просто находка. Красивая находка! 


Вопрос о том, как итальянцам уда- 
ется создавать такие красивые маши- 
ны, до сих пор остается открытым. Но 
созданный маэстро Джуджаро «159 
Спортвэгон», по-моему, без “всяких 
оговорок, заслуживает называться са- 
МЫ.М красивым среди современных 
универсалов. Он не просто красив - 
он франтоват; например, чтобы не за- 
гораживать фирменный «щит» обли- 
цовки радиатора, дизайнеры сместили 
влево номерной знак. Он приземист и 
спортивен. Шесть круг лых линз свето- 
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«ее 


® Вотво 159 5рог1>ѵадоп 


ширина 

1830 

высота 

1420 

база 


Радиус поворота, м 

5,6 

Объем багажника, л 

445 

Снаряженная масса, кг 

1680 

бремя разгона 0-100 км/ч, с 

Максимальная скорость, км/ч 

Топливо/запас топлива, л 

8,4 

228 

ДТ/70 

"Расход топлива, л/100 км: 
загородный цикл 

5,6 

городской цикл- 

9,4 

смешанный цикл 

7,0 

ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный Р5, 20-кпапанный; 2387 см^; 
154 кВт/210л.с при 4000 об/мин; 400 Н-к 
1500 об/мин 

тпри 


ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная, Мб 


Ф Передняя панель с алюминиевыми 
вставками и органы управления создают 
атмосферу спортивного автомобиля. 


О Изобилие стрелочных приборов напо- 
минает о непобедимой «Альфа-Ромео» 
прошлых лет. Тема тройных элементов 
фар повторяется и в салоне. 


О Над обликом «Альфа-Ромео Т59 
Слортвэгон» работали специалисты компании 
и дизайнерской студии Джуджаро. 


С> 1&)жэные передние сиденья с мощными 
валиками боковой поддержки. Спортивнее 
могут быть только «ковши». 


вых приборов горят настроенностью 
н» победу. 

Не изменяет спортивному стилю 
и интерьер «Альфы». Развернутая к во- 
дителю консоль с циферблатами стре- 
лочічых приборов, среди которых и дат- 
чик давления, создаваемого нагаетате- 
лем, поблескивает алюминием. Из не- 
го же вставки в передней тіаиели. две- 
рях, накладки на педалях - это приме- 
ты современного автомобиля со спор- 
тивной ноткой. Мощные боковые упоры 
кожаных кресел, чтобы удерживать тело 


в быстрых виражах. В довершение спор- 
тивного великолепия - іірямо)тольный 
чип-брелок вместо ключа зажигания 
и кнопка «старт-стоп». 

Несмотря на удобную посадку (пе- 
редние сиденья имеют даже реіуѵіиров- 
ку подушки по длине), ікктоянно ощу- 
щаешь давление крыши, Заметно накло- 
ненное ветровое стекло только уаспі- 
вает впечатление. Но ничего не подела- 
ешь - дань спорту и стройному силуэту! 
Опустите, насколько сможете, сиденье - 
и не обращайте внимания. Коллега, обу- 


тьп"і в туфли 45-го размера, посетовал на 
слегка «замельченньгіі» педальный узел. 
Мне же гак не показалось. 

На ХОД)' «159 Спортвэгон» ведет себя 
под стать своей внешности. Разгоняется 
энерпгчно, и чем ближе стрелка к к^іас- 
ной зоне тахометра, тем разгон веселее: 
заслуга турбокомпрессора, активно вст)'- 
пающего в действие с 2000 об/\пщ. Впро- 
чем. н старт с места резвый. В горах ше- 
стиступеичатая коробка не дает отдыхать 
правой руке. Передачи включаются чет- 
ко, и процесс не создает неудобств. Един- 
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АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС АІРА КОМЕО 159 5РОРТ\Л/АбОN 



С* В красивом автомобиле гармонично соче- 
таются большой универсал и почти профес- 
сиональный спортсмен. 




Дизельный А№а Котео 159 5роП:ѵиадоп - эффектный автомо- 
биль, сотканный из эмоций. Он удивительно сочетает в себе 
стиль, спортивнось и утилитарные качества. 



ф Емкий багажник универсала способен при- 
нимать длинномерные грузы. 


ственно, приходится немного тянуть ру'- 
ку при переключении на пятую н шестую 
передачи. На автостраде можно вклю- 
чить шестую и оставить это занятие. Ред- 


кие случаи, когда требовалось перехо- 
дить па пятую - для обгона на подъеме. 
И это с забитым под крышу багажником 
и четырьмя взрослыми на борту. 

Вопреки ожиданиям, дизельный 
мотор не повышает голоса, когда рабо- 
тает в предельных режимах. Просто ма- 
шина едет быстрее, шум не выходіп за 
рамки комфортных децибел. В салоне 
можно говорить вполголоса. 

Руль у машины достаточно острый, 
но благодаря хорошей обратной связи 
«Спортвэгон» точно выписывает траек- 


тории на серпантинах северной Италии. 
По-спортивному злые тормоза у'веренно 
гасят скорость, оставаясь подконтроль- 
ными водителю. 

В нашем сознании спортивная ма- 
шина и дизельный двигатель все еще 
плохо совместимы. Дизельный спор- 
тивныіі универсал воспршшмается еще 
сложнее. Но стереотипы коща-то нужно 
ломать. Первый для себя шаг я в этом на- 
правлении сделал, красиво накрутив че- 
тыреста быстрых километров на дизель- 
ном «Альфа-Ромео 159 Спортвэгон». ЗР 
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1,6 л, 107 Л.С., 5-ступеича- 
тая механическая коробка 
передач, комплектация 
РЕ+, 432 038 руб. 


1,4 л, 97 Л.С., 5-ступенчатая 
механическая коробка 


передач, комплектация 


«люкс», 439 000 руб. 


АІМЕРАСІАЗБІС 


Пирожки с начинкой 

Заспорили «китаец» с «корейцем», кто из них лучше для российского потребителя. Доводы обеих 
сторон выслушивал Сергей Воскресенский. Фото: Константин Якубов. 
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ГГ!!ГП 



А ВОТ пирожки жареные, с лу- 
ком, капустой, рисом, картош- 
кой и повидлом! Налетай, не 
зевай, недорого! И, вспомнив 
благоухающие домом ма.мины или ба- 
бушкины гостинцы, невольно замедля- 
ете шаг... заранее зная, это всего лишь 
отдаленное напоминание о них. Почти 


наверняка уличное кушанье окажется 
пресным и однообразным. Но если на 
фоне фастфудноп обыденности вдруг 
забрезжит нечто похожее на домаш- 
нюю кухню - будьте уверены, продукт 
не останется незамеченным! 

Конечно, я немного утрирую, за- 
ранее выплескивая сарказм в отноше- 


нии, по крайней мере, двух участни- 
ков этого теста. Но чем ожесточеннее 
дебаты вокруг близких дальневосточ- 
ных соседей, тем очевиднее: между ав- 
томобиля.ми из Китая и Кореи пока 
еще огромная пропасть. 

Да, автопром Поднебесной раз- 
вивается бурными, порой ошеломля- 
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ТЕХНИКА I ТЕСТ СНЕНѴ РОЯА, ВУО РЗ, М155АН АШЕЯА С1А55ІС, КІА КЮ 


Ю 1 ЦИМИ темпами. Вот только ориен- 
тация настораживает; копии, копии и 
еще раз копии. Причем не лицензион- 
ные. а сомнительного качества домаш- 
ний «са.мопал». И в этом всекитайском 
процессе видна нескрываемая гордость 
за родство того же ВУВ РЗ с «Тойотоіі- 
Королла». А еще за внушительный спи- 
сок базового оборудования - у боль- 
шинства производителей оно выведе- 
но в опции. Может, относительно недо- 
рогая «Чери-Фора» с 2-литровы.м мото- 


ром, разработанным австрийской ком- 
панией АѴР, зат.мит менее мощных 
конкурентов и покорит экспертов смаз- 
ЛИВЫ.МИ обводами вроде бы большого 
и просторного кузова? 

Кажется, и оппоненты из Кореи - 
«Ниссан-Алмера Классик» и «КИА-Рио» 
не смогут противостоять таким аргу- 
меита.м. Но давайте задумаемся, почему 
этот самый обычный ширпотреб и сто- 
ит дороже, и ощущения вызывает куда 
более автомобильные? 


БЕЗ СТЕРЕОТИПОВ 

У рядового потребителя, выросшего на 
постсоветском пространстве среди «ма- 
леньких» моторов и непритязательных 
кузовов, своеобразное восприятие ав- 
томобиля. Многим, например, трудно 
представить, что большое (почти «Вол- 
га») транспортное средство, с внуши- 
тельным багажником и вполне совре- 
.иениым 130-сильным мотором может 
вдруг взять и не понравиться. Как же 
так? А эффектные и, надо отдать долж- 
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ПАРКМСТР^ 


оЗБЗтнІШ І 



9 Из-за высокой посадки блок тумблеров 
перекрыт рулем - пока не запомнишь, кнопку 
открывания багажника ищешь долго. 


О В отсутствие электроподогрева кожа на 
передних сиденьях и при плюсовых темпера- 
турах - леденящий удар по организму. 







СНЕКУ РОНА 

' < 

В конце 2006 годз производство автомобиля ро- 
дом из Китая налажено в Калининграде. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧ 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,6; 2.0 л {109: 129 п.с.), 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

три уровня, 

ЦЕНА в РОССИИ: 

360 190-414 500 руб. 


Вместительный багажник, привлекатель- 
ныедляроссийскогоіютребителядвитатепь 
и уровень оснащения. 

< 

ш 

А Посредавенныезргономика, климат, тор- 
моза, управляемость и плавность хода. 

2 

І 

ОБЩАЯ ^9 попнзя оценка 

ОЦЕНИ 

5 

т 

в ней есть привлекательные и 
интересные решения. Однако 
когда соаыковали в целый ав- 
томобиль, хорошего результата, 
увы, не получили. 


нос, аккуратные очертания кузова, оби- 
лие хрома, легкосплавные колеса, нако- 
нец? Да и внутри ведь светлая кожа, по- 
лированный алюминий, богатейший 
набор оборудования, включая климати- 
ческую установку и электрорегѵлиров- 
ки водительского сиденья! 

Трудно возражать против столь эмо- 
циональных доводов, пока, обтекая ба- 
ранку и «завалентто» переднюю сгойкѵ 
кузова, кряхтя и поругиваясь, не устро- 
ишься на мщей подушке задранного под 


потолок сиденья «Форы». Не ощутишь 
его леденяще-скользкуто поверхность, 
простотл’, если не примитивность фор- 
мы, в которой ни грамма желания удер- 
жать тело в удобном положении. Что тут 
оценивать, когда руль почти на коленях, 
перед глазами «обрезки» основных при- 
боров, а узкие, как бойницы, наружные 
.зеркала начисто отбивают желание по- 
хвалить вроде бы неплохую обзорность? 
Вдобавок явно бутафорский «кли.магик» 
отказывается смешивать потоки возду- 


ха, водительское стекло заедаег в ниж- 
нем положении... Но в отношения с 
«Чери» вновь вмешиваются пережитки 
той эпохи: дескать, стерпится - слюбит- 
ся! Моюрчик-то как-никак 2,0 л, вроде 
внятные коробка, рутіь, педали. 

Действительно, двигатель «Форы» 
отчасти оправдывает надежды. Если 
пришпорить его от д\’ши, уведя стрелку 
тахометра к четыре.хтысячиой отметке, 
автомобиль сгановиіся легким и под- 
вижным. Но с падением оборотов «сла- 
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ВѴОРЗ 

<с 

Седан дебютировал в Китае в 2005 году, в 2007-м 
первые копии «<Тойоты-Королла» появились 
в России. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧ 

ДВИГАТЕЛЬ; 

бензиновый1,6л(100л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчдтая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Ы:б-і;бЫ;СЦ<-і. 

ЦЕНА В РОССИИ: 

299 950-393 900 руб. 


^ Вместительныйгруаоеоиотсек, высокий 
уровень оснащения, удобен для пассажиров. 


А Тесно водителю и переднему пассажиру, по- 
^ средавенныетормон.акустическийком- 
форт и «климат». 

и 

к 

2 

ОБЩАЯ полная оценка 

ои^кд ЖтШ по категориям 

ОЦЕНКА ш ^ Ш 8 конце статьи 

І2 

5 

т 

а. 

Внешняя и внутренняя схо- 
жесть с известной моделью 
лишь обостряет недостатки 
весьма посредственной ма- 
шины, у которой лишь два 
преимущества: размеры салона 
и багажника. 



беет» и все остальное. Обгоны, пере- 
строения. . . Очень быстро замечаю: ры- 
чагом коробки приходится работать ед- 
ва ли не больше, чем на малолитражке. 
Го, что казалось добротным при спо- 
койной езде, становится скучным и не- 
выразительным. А тут еще тяжеловес- 
ные и неинформативные тормоза, рас- 
согласованные подвески, норовящие 
вызвать приступ морской болезни. Осо- 
бенно задняя, которая на глубоких вол- 


нах «выстреливает» корму машины так, 
словно прощается с ней навсегда. Пря- 
мо катапульта какая-то! 

Благодаря подобным «закидо- 
нам» управляемость «Форы» выгля- 
дит лишь ожидаемы.ѵі дополнением к 
без того сложному характеру. Рыска- 
ния, интенсивная боковая раскачка 
при строгом н резком руле делают ап- 
парат своенравным и довольно опас- 
ным на высокой скорости. 


РЕЗУЛЬТАТ КЛОНИРОВАНИЯ 

Это вроде бы «Тойота-Королла» пре- 
дыдущего поколения - в каждой лп- 
нии, загогулинке, кнопочке, тумбле- 
ре. Даже снизу - отлично скопиро- 
ванные рычаги, задняя балка, выпуск- 
ная система. Но под капотом у ВУП РЗ 
почему-то 1,6-литровый мотор «Ми- 
цубиси». Похоже, в Поднебесной зна- 
ют свои способы примирения извеч- 
ных соперников. 
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С* Кажется, в интерьере «Форы» есть все, чтобы 
привлечь внимание: кожа, аккуратные пластики, 
богатое оснащение. Не хватает продуманности. 



Ф Слишком крупный руль и приборная комбина- 
ция выглядят простецки. 



О «Копировщики» постарались: лишь громоздкая 
и аляповатая баранка нарушает гармонию внешне 
аккуратного интерьера РЗ. 



Ф При включении зажигания комбинация вспыхи- 
вает, как новогодняя елка, но пластик, прикрываю- 
щий приборы, отвратительного качества. 


€* После ярких интерьеров «китайцев» в «Алмере», 
кажется, нечего любить глазами. Зато она понра- 
вится другим частям тела. 



9 Скромность темного пластика почему-то 
не вызывает отторжения - скорее наоборот. 



<•» Интерьер «КИА-Рио» создавался в расчете на 
привередливого западного потребителя, потому 
ярких пятен достаточно. 



9 Компактно, добротно, высококачественно - 
даже не верится, что «кореец». 
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И все же аналогии неуместны. В 
этом убеждаешься, глядя на слюдяное, 
все в мелкую сеточку окошко комбина- 
ции приборов. И никакие вспыхііваю- 
щие ярким светом шкалы и стрелочки не 
помогают! Плоские и «безвольные» фор- 
мы сиденья, обтян)'того перфорирован- | 
ной китайской кожей, по факт^’ре боль- ' 
ніе наломинаюнгей дерматин, еще можно 
сравнить с креслом «Форы». Отмечу да- 
же более удобную и высокую спинку. Но 
когда уперся головой в потолок, а скрю- | 
чеыными ногами - в педали, из-за невоз- 
.можно малого диапазона продольной ре- I 
гулировки, стало не по себе. Ну не может | 
автомобиль даже намекать на родство | 
с «Тойотой», когда внутреннее зеркало 
в нем болтается, как... нечто на веревоч- 
ке! Когда окружающее «дерево» назвать 
даже дешевым пластиком язык не пово- 
рачивается, а небольшой скол краски на 
кузове чуть не на глазах расцветает бу- 
рым пятном! Сравнение уместно лишь 
с земляком - собратом по несчастью. Ро- 
дителей - не выбирают! 

Признаю, у ВѴП удачнее, нежеші у 
«Форы», эргономика (видимо, для копи- 
рования взят более продуманный объ- 
ект), просторнее и глубже багажное от- 
деление, рациональнее заднее сиденье. 
На этом, пожалуй, ставлю точку, по- 
скольку и здесь работа климатической 
^установки бестолкова и непонятна, а на- 
ружные зеркала навевают мысли о еди- 
ной для всех «китайцев» мастерской по 
их изготовлению. 


9 Багажник «Форы» выглядит очень объеми- 
стым, хотя на самом деле он явно мелковат. 

С> Почти 350 л полезного объема багажника 
«Алмеры» - для этого класса неплохо. 


Ф Отличное вместилище для грузов, а к нему, 
в данной комплектации, еще и СО-чейнджер. 

О По части багажа КИА с «Алмерой» солидар- 
ны: мешают лишь слишком крупные петли. 
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NI55АNА^МЕКАС^А55IС 

< 

В Россш седая корейского производстаа пред- 
ставлен в апреле 2006 года. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОН 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый 1,6п (107Л-С.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая и 4-ступенчатый 
автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

РЕ;РЕ-н;5Е. 

ЦЕНА: 

36 758-490 988 руб. 


^ Добротный интерьер, удобноебагажноеот- 
деление, хорошие плавность хода и акусти- 
ческий комфорт. 

< 

ш 

іЩ Тесен сзади, невыразительная управля- 
емость, не трансформируется заднее си- 
денье. 

І 

§ 

ОБЩАЯ полная оценка 

ОЦЕНКА Ш ЯШЛ 

Ш щ в конце статьи | 


Ему недостает оригинальности 
и выразительности, но с по- ' 

зиций «ширпотреба» - совсем 
не плох. 


Ірансмиссіія НЗ, распевающаяся на 
I іі Л передачах, звучит в лтшсон первым 
впечатлениям, навевая )чіынпе п ассо- 
циации с констр\тсциями начала 1960-х. 
Правда, голосистая коробка передач по 
мере набора скорости довольно бойко 
справ7іяется с обязанностями. Но тут на 
смет' завываниям шестерен приходит 
какофония из шума шин, аэродинами- 
ческих потоков и мотора. 

Двигатель в целом неплох, но как и 
его 2-литровыіі земляк, тяготеет к вы- 


соким оборотам, становясь вырази- 
тельным лишь после 3500-4000 об/шш. 
Стоит немного уронить стрелку тахо- 
метра, автомобиль становится серым и 
обыденным. Шасси сбалансированно 
несколько лучше, чем у «Чери». Нет, ко- 
нечно, подвески РЗ тоже не назов\' ком- 
ф<'*ртными, настолько подробно и шум- 
но они лересчнгывают Алелкііе неровно- 
сти дороі’и. Но на более серьезных кол- 
добинах ВѴЭ не склонен к раскачке, да 
ц энергоемкость подвесок лучше. 


Хотел сказать, что автомобиль удач- 
нее и с точки зрения управляемости: ге- 
ны все-таки! Но в момент клошфования 
их все же поразил пекиіі віфус, поэто\гл' 
результат вышел не совсем прогнозируе- 
.мый, однобокий. Благодаря ііриличны.м 
подвескам автомобиль понятнее, доброт- 
нее ведет себя в поворотах. Но очень не 
хватает обратной связи на р)’левом коле- 
се, к тому же и рыскает .машина изрядно. 
В общем, два сапога пара, причем далеко 
не самого удачного и модного фасона. 
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Премьера автомобиля состоялась в январе 2005 
года в Детройте. В России предаавпены седан и 
хэтчбек отечественной и корейской сборки. 


ДВИГАТЕЛИ: 

1,4:1,6л(97;П2л.с,) 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ; 

Зчтупенчатая механическая, 4чтупенчатый ав- 
томат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

стандарт, комфорт, люкс, люкс АД. 

ЦЕНА: 

399 000-469 000 руб. 

^ Удобный и выразительный интерьер, гиб- 
^ кий двигатель, сбалансированные ездо- 
, вые возможности. 

I А Тесен для задних пассажиров, жеаковат 
I на неровностях. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,9 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


За симпатичной внешностью 
- удобный и продуманный авто- 
мобиль с интересным набором 
ездовых возможностей. 



ДОБРОТНОСТЬ ПРОСТОТЫ 

Как же здорово, когда тебя не пытаются 
удивить дешевой роскошью, доказать, 
что даже далеко не са.чый удачный клон 
- это выразительно. Перелицованныіі 
корейцами, старый, добрый «Ниссан- 
Алмера» не способен вызвать бурю эмо- 
ций. Попадаешь в небогатый, но акку- 
ратный и добротный автомобиль, в мир 
выверенных усилий, однотонных пла- 


стиков, темных тканевых обивок. Ма- 
шина не пытается удивить, сделать те- 
бя богаче, чем ты есть, местами поража- 
ет архаичностью решений (таков «пол- 
зун» системы отопления). Но все это вы- 
глядит родным, привычным, удобным. 
И пусть руль крупноват, зато сиденье 
одним движением приспосабливается к 
особенностям тела, хотя и его пропор- 
ции, диапазоны регулировок не назо- 


вешь идеальны.чи. Самая обычная ком- 
бинация приборов? Пожалуй, и ее мож- 
но упрекнуть в архаичности, зато чита- 
ется отменно. И так во всем, за что ни 
возьмешься, до чего ни дотронешься. 

Ничего і)собенно прішечательно- 
го не представляет собой «Алмера Клас- 
сик» и на ходу. Обычный двигатель с 
ровным, размеренным характером, в ко- 
тором, правда, рутины чуть больше, чем 
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9 Одно из достоинств заднего сиденья «Форы» - возможность транс- 
формации. 


I О Усадить трех пассажиров в «Алмере-Классик» почти нереально, 
да и спинка сиденья не раскладывается. 




С Конечно, ВУО РЗ не идеален, но сидеть неплохо, и складывается все 
это легко и непринужденно. 

<2* Подголовники «Рио» не нарушают обзорность, спинка складывается 
по частям, а еще - пикантный водительский подлокотник. 



хотелось бы. Нет. он надежно выполня- 
ет свою работу, совершенно не напрягая 
при обычной езде. Но пожелать іюлыііе- 
го мешаюі растянутые передачи п отсѵ’т- 
ствие огонька в настроениях мотора. 

Что уж точно напрягает, так это 
ѵтіравляемость, вернее вялость, задѵм- 
чивость реакций .ѵіалпіны, соседствую- 
щая с солидными кренами кузова. Не- 
понятно, откуда это взялось: ведь та, 
еще «докореиская» «Алмера» не страда- 
ла подобными болячками. А здесь рѵтіь 
ленивый до такой степени, что для объ- 
езда неровностей приходится заранее 
рассчитывать траекторию. 

Хотя - с чем сравнивать? На фоне 
китайцев «Ниссан», без сомнения, пока- 
жется удобным и добротным. Кроме то- 
го. здесь чуткие, выверенные тормоза, 
неплохая плавнскгь хода, хороший аку- 
стический комфсірт. И, главное, все ра(ю- 
тает, почти идеально взаимодействуя. Ко- 
нечно. на фоне более современного кон- 
курента у «Алмеры» не все будет гладко. 
Даваііте высллчпаем еще одно мнение. 

ДАНЬ СОВРЕМЕННОСТИ 

Уверять, будто седан «КИА-Рио» - не- 
что особенное, значит покривить ду- 
шой. Сл)вершепио обычный автомо- 
биль. все преимущество которого лишь 
в очевидной новизне. Безусловно, в 
сравнениіі с гой же «Алмерой» он и вы- 
глядит современнее, да и интерьер ин- 


А НУ-КА, ПОСИДИ! 

Вдоволь места для груза и пассажиров - 
одно из основных требований, предъяв- 
ляемых к недорогим автомобилям. По- 
мимо обязательных измерений, мы ре- 
шили просто посидеть втроем на задних 
сиденьях - делимся впечатлениями. 

Внешняя солидность «Чери-Фора» 
на деле - обман задних пассажиров. 
Сильно наклоненные стойки и ниспада- 
ющая к корме крыша давят на головы. 
Сползти пониже не получается, колени 
вплотную к спинкам передних кресел. 

ВУО РЗ по высоте и ширине сало- 
на - самый просторный. Нормально 
усесться спереди не дает люк в крыше. 


а вот у задних пассажиров куда больше 
свободы. Жаль, и здесь колени девать 
особенно некуда, а массивный тоннель 
мешает среднему пассажиру. 

Усеаься втроем на заднем сиде- 
нье «Ниссана-Алмера» - искусство: тес- 
но всем. Еще сложнее выбраться оттуда - 
ведь в этой комплектации сэкономили на 
ручках, за которые удобно держаться. 

«КИА-Рио» - тоже не подарок для 
троих взрослых мужиков. 6 сравнении 
с «Алмерой» здесь немного удобнее 
вход-выход, правильнее конфигурация 
спинок передних кресел. Но все-таки 
тоже тесно. 
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ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



<2* Общие данные 

1 . СНЕІѴЮКА 

втога 

«$5АМАіМЕиаА55К 

ПАЙО 

Размеры, мм: 
дяйнаУширмна/высота * 

4552/1750/1483 

4533/1705/1490 

4510/1710/1450 

4240/1695/1470 

База 

2600 

2600 

2535 

250СГ 

Кшкя слереди/сзадм 

1505/1505 

1480/1460 

1480/1480 

1470/1460 


483 

н.Д. 

460 

390 


5,3 

5.1 

5,3 

4,9 

Масса оіаряженная/ікмная, кг 

1290/1665 

1200/1555 

1160/1700 

1064/1580 

Время разгом 0-100 км/ч, с 

11,0 

12,3 

12,1 

12,3 _ 


185 

180 

184 

177 

АИ-92/Ѵ2 

АИ-92/50 

АИ-92-95/55 

АИ-95/45 

Рааод топлива, л/100 км: заго- 
род./город./смеіиаиным 

6, 6/8, 7* 

4,9/н.д./б,3 

5,3/9, 2/6,8 

5,2/7,976,2 


О №игатель 


Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

РаБочиі объем, см’ 

1971 

1584 

1596 

1399 


10 

9,5 

9,5 

10 

Мощность, кВт/л. с 

95/129 при 5500 об/мин 

73,5/100 при 6000 об/мин 

79/107 при 6000 об/мин 

70/97 при 6000 об/мин 

Крутящий момент, Н-м 

180 при 4000 об/мин 

134при5000об/мин 

146 при 3600 об/мин 

125 при 4500 об/мин 


й Трансмиссия 


Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

М5 

М5 

М5 

Передаточные чнсла 

І/ИЛІ1/1Ѵ/Ѵ/З.К. 

н.Д 

Н-Д- 

3.33/1,95/1, 29/0, 93/0,76/3, 21 

3.61/2,05/1,37/1,03/0,83/3,58 

Главная передача 

н.Д. 

н.Д. 

4.17 

' ~ 4,М 

С* Ходовая часть , 



гипа«Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

типа«Мак-Ферсон» 

типа«Мак-Ферсон» 


многорычэжная 

упругая поперечная балка 

упругая поперечная балка 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

реечное с гидроусилителем 

реечное с гидроусилителем 

реечноес гидроусилителем 


дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 


дисковые 

дисковые 

барабанные 

дисковые 

Размер шин 

195/55815 

195/55815 

175/70814 

185/65814 


"При траст 90- Ш км/ч. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» . 

Д» Весовые я геометрические характеристкки 



1322 

1 1223 

1 

ш ! 

1137,5 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

788(59,6) 

1 

' 734(60) 


709(60,5) 

696,5(61,2) 

заднюю 

534(40,4) 

489(40) 


463 (39,5) 

441 (38.8) 

Дорожный просвет, мм 

170 

170 


135*/160 

140 


‘По защите двигателя. 

тереснее. Вроде бы такие же пластики 
и темные тона. тосподств}пощие в мате- 
риалах обивок, но в машине чувствуешь 
себя по-другому. Здесь ярче, веселее, до- 
брожелательнее. Бросаются в глаза вы- 
разительные, запоминающиеся прибо- 
ры. Уютное сиденье, к просты.м ({юрмам 
которого не хочется придираться. Не- 
большой ладный руль, внятные педали, 
окошечко «кшіматика». Словом, все то 
же, что было и в стоящих рядом авто- 
мобилях, в этом заиграло и заработало. 

Готовлюсь даже дать фору самому 
маленькому в квартете мотору: чего там 
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РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 



^4 - поперечный размер 


Модель 

1 

Н 

Н, 1 

Н2 

А. 

В; 

^■ЗтIп/пм^ 

Взтіп 

Л. 


Ѵй,.« 

СНШРОМ 

910-1100 

620-850 

1200 

1000 

920 

1390 

1360 

1025/1770 

725 

480 

520 

408 

ВѴОРЗ 

905-1070 

615-820 

1145 

935 

940 

1360 

1350 

1075/1830 

720 

440 

460 

428 

т5»нАімЕіиаА$$іс 

915-1095 

645-890 

' 1175 

995 

890 1 

1340 

1335 1 

955 

1060 

515 1 

430 

348 

ЮАНЮ 

895-1075 

620-840 

1110 

'1000 

~935 

1350 

1335 

' 910/1575 

1010 

495 

3 

348 



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее меао 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

1 Комфорт 

Приспособленность 1 

к России 1 

Сиденье 

Органы 

управления 


Передняя часть 

Задняя часть 

Багажник 

1 

■=1 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

Плавность хода 

1 

5 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

1 

СНЕЙѴРОЙА 

б 

7 ; 

7 

7 

7 

8 

8 

7 

6 

7 

б 

б 

8 

8 

7 

ВГОВ 

6 

7 

7 

7 

8 

9 

7 

7 

7 

6 

7 

7 

8 

6 

7 

НІ^^АМАШЕЯДОАОіе 

8 

8 

8 

8 

7 

8 

7 

8 

7 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

ПАЙЮ 

8 

9 

8 

8 

а ] 

8 

8 

8 

8 

8 

7 

9 

' 7 

8 

8 


Ьаллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает мес 
то машины в данном тестес конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 



Сергей Воскресенский: «Поклонники авто и) Поднебесной 
наверняка упрекнут меня в «шовинистически*» настроениях. 
Поверьте, я не против этой продукции. Раздражает другое: 
Россию превращают в огромный полигон для испытании 
сырой техники . 


ждать от «жужжалкіі» объемом 1,4 ли- 
тра, разве что жизнерадостности на вы- 
соких оборотах? И вдруг с удивлени- 
ем обращаю внимание, как редко при- 
ходится переключать передачи. На то, 
что даже на пятой «Рио« увереннее и 
надежнее остальных разгоняется с 50- 
60 км/ч. И если уж на что-то посетовать 
- только на недостаток прыти после 
140 км/ч. Вот ва.м и малолитражка! 

Соперничество дв)^; «корейцев» 
разворачивается и в области комфорта, 
«Рио» неплохо сбалансирован по шумам 
и в целом оставляет вполне блаіоприят- 
ное впечатление. Здесь он легко конку- 
рирует с «Алмерой». Зато его подвески 
жестче, они хорошо справляются с ,мел- 
кими неровностями, но склонны к под- 
робному повторению профиля дороги. 
Поэтому на серьезнььх колдобішах «Нис- 
сан» выглядит предпочтительнее. 

Но плавность хода - последний ар- 
іумент «Ал.меры». В др)тшх номинаци- 
ях новичок «Рио» не оставляет шансов 
сопернику. Тормоза столь же эффек- 
тивны. Л поведение на дороге если и не 
безупречно, го уж гораздо лучше, чем 
остальных. Напористые, с огоньком, ре- 
акцші в поворотах, хорошая обратная 
связь. Стлігчное ‘гупство щ^я-мой и чут- 
кое отношение к командам водителя. Все 
это делает «КИА-Рио» легким, удобным 
и пііслушным в повседневной жизни. 

ЭПИЛОГ 

Давайте на минутку представим, что 
китайцы скопировали наш, россий- 
ский, автомобиль, скажем «Приору» 
или «Калину». При этом не стали вле- 
зать в силовую с.хему кузовов, менять 
настройки шасси и других систем, при 
:зтом дополпили машины недорогой, 
но достаточно надежной .электроникой, 
электроприводами, системами безопас- 
ности. Наконец, просто аккуратно со- 
брали и покрасили кузова, оснастив их 
хорошим пластиком. А что? Наверное, 
получилось бы неплохо. 

Этого пока не скажешь о чистокров- 
ных «китаііцах», поставляемых на наш 
рынок. Они дешевы и на первый взгляд 
отлично оснащены. Но как только на их 
поле появляются сколько-нибудь серьез- 
ные соперники, недостатки конструк- 
ций, просчеты в настройках становят- 
ся очевидными. Чтобы их избежать, на- 
до не просто копировать, а внимательно 
изу^иі гь соседей - в ііервуло очередь тех, 
которые совсем недалеко. . . ЗР 

Автомобили на тест предоставлены: 

ВУП УЗ компанией «Ириіпо», 
КІА Кіо - компанией СОКИА. 
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Укрощение универсала 

Самый мощный серийный универсал в мире - это 580 лошадиных сил и обычный на первый взгляд 
кузов «Ауди-А6», Антон Муйкин, побывав на презентации модели К56, попытается избежать штам- 
па «волк в овечьей шкуре». Фото автора и «Ауди». 
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Всего одші круг автодрома «Поль- 
Рикар», да и то усеченный - теперь 
ігужно заехать на пит-стоп, встать, до- 
ждаться отмашки и... вновь сделать 
один круг. За три таких оборота успел 
разве что укачать себя. Как бы это 
объяснить... Ну, допустим, пробка. 


Тронулись-встали, тронулись-встали. 
А пробка на серпантине? Тронулись- 
повернули-встали. А теперь увеличь- 
те темп раз в 15! Стрелка тахометра 
качается по циферблату, как «дворни- 
ки» в сильный дождь. За круг успева- 
ешь пересечь отметку 150 км/ч раза 
три в обоих направлениях, при этом 


темп разгона и замедления всегда мак- 
симальный. 

Повороты машина как будто пишет 
сама, ты нед)фііо зафиксирован в спор- 
тивном оіденье, но в животе при сме- 
не перегрузок начинает булькать утрен- 
ний чай... В результате удовольствие от 
того, насколько послушна мощь 580 «ло- 
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ВЗбВЦіЛеПРАХ 
Двигатель Ѵ10 - это макси- 
мальные 580 л.с при 4,9 л 
рабочего объема. Мо- 
мент 650 Н-м достижим 
в широком интервале от 
1 500 до 6250 об/мии. Все- 
го за 4,6 с двухтонный 
универсал набирает 
100 км/ч, еще через 10,3 с 
разменивает третью сот- 
ню, а на 250 км/ч (опция - 
280 км/ч) разгон ограни- 
чивает электроника. Ав- 
томобиль удовлетворяет 
Евро IV и довольавуется 
14 л «девяносто пятого» 
на 100 км в смешанном 
цикле. Практичность уни- 
версала отражена в гру- 
зоподъемности - более 
600 кг и объеме багажни- 
ка - 565-1 660 л. В Герма- 
нии автомобиль стоит от 
106 900 евро; российские 
цены будут обнародова- 
ны к началу продаж ле- 
том 2008 г. 


шадеіі». несколько смазывается неиослу- 
шашіем собственного организма. 

Вот очередная отмашка (слава бо- 
гу, уже третья, малодушничаю я, послед- 
няя). взревывает мотор, ты дергаешь ле- 
пестки под р)’лем, стараясь не забегать 
вперед, но и не допустить отсечки, ког- 
да срабатывает ограничитель. Правый, 
разгон, ретардер, пологий правый. Уф, 
кайф! Только начал привыкать... Выйдя 
из машішы несколько дерганой поход- 
кой, подумал, что водителей К5>6 стоит 
тренировать, перед тем как выпускать 
на закрытые трассы. Например, в Звезд- 
ном городке. . . 

А ПОКА ПО КАМУШКАМ 

Главное достоинство К56 - не чудовищ- 
ная мощь, а то, как ее сумели обуздать! 
Как пи странно, 580-силыіып )чіиверсал 
- в первую очередь практичный се.меп- 
ный автомобиль, а уж потом спортив- 
ный снаряд. 

Вырушш через паркинг автодро- 
ма на местное шоссе, я уже готов был за- 
быть, какие иітуки вытворял «Ауди» с мо- 
им вестибулярным аппаратом. 1'еперь это 
совершенно мирныіі автомобиль с очень 
понятным управлением. Заглянув пе- 
ред поездкой в багажник, в который раз 
порадовіілся вдутичивому подходу кон- 
структоров к этой главной части }П4ивер- 
сала. Как-то раз довелось пользоваться 
прокатной <чиестеркой», трюм которой 
/гегко принял пожитки всего напіего «та- 
бора» из трех взрослых и двогьх детей. 

- Нѵ, ты все же нажми гашегку, - 
подзадоривает коллега. И тут пейзаж 





о Взвешенный и холодноватый интерьер - 
характерная черта «Ауди». Здесь лишь чуть 
подчеркнута тема спорта. 


^ Стрелка спидометра может описать почти 




О Традиционно «Ауди» не предлагает фикси- 
рованных комплектаций. Для К5б доступно 
в качестве опций разнообразное оборудо- 
I вание, от адаптивного света до руля с клави- 
шами управления аудиосистемой, варианты 
отделки, 20-дюймовые колеса и тд. 





БЫСТРЕЕ, МОЩНЕЕ, ДОРОЖЕ! 


В женевском каталоге я насчитал всего 
пять марок (из числа общеизвестных), 
способных победить «Ауди-К56» по ча- 
сти мощности. Это, во-первых, «Бентли- 
Континенталь СТ» - 610 л.с., 326 км/ч, 

4.5 С ДО сотни. Во-вторых, «Феррари- 
599СТВ» - 620 л.с., 330 км/ч, 3,7 с. 
В-третьих, «Ламборгини-Мурсьелаго» 
- 640 Л.С., 340 км/ч, 3,4 с. В-четвертых, 
пара «Майбахов» 625 и 575 - 612 л.с., 
275 км/ч, 5,0 с. В-пятых, созвездие 
«мерседесов» в исполнении 65АМС - 
612 л.с, 250 км/ч, 4,4 с, и флагманский 
«51Р Мак-Ларен» - 650 л.с., 337 км/ч, 

3.6 с. Все они мощнее и быстрее «Ауди» 
и. . , дороже от двух до пяти раз. Таким 
образом, К56 - не только самый мощ- 
ный серийный универсал в мире, но и 
однозначно наиболее доступный сре- 
ди самых мощных... Надо бы продать 
эту мысль компании «Ауди»! 


будто обрабатывают в фотошопе, так что 
резкой (и такой узкой!) остается только 
лента дороги, а зелень по сторонам раз- 
мывает. как на рекламном плакате. Здо- 
рово! Но страшновато. Да іі не н)’жно, 
к с'іастью. Допускаю, когда-ниб^щь такая 
прыть может выр\’чпть - скажем, на об- 
і оне. Хотя бросок такой, что кажется, нз- 
под горного обвала успеешь выскочить! 

На проселке автомобиль вновь та- 
лантливо перевоплощается: теперь он 
само удобство. Развернуться на пятач- 
ке в пять приемов - пожалуйста. Про- 
браться по камушкам - нет проблем. 
Мнопіе заряженные верстіи обычных 
машин не любят тихий ход, норовят 
взбрыкнуть. А этот универсал охотно 
подчиняется, позволяя точно отмерять 
кіпюметры в час и сантиметры. 


Главное достоинство 
580-СИЛЬНОЙ версии К56 - 
не чудовищная мощь, а то, 
как ее сумели обуздать! 


С* Увеличенные воздухозаборники, встро- 
енные в основные фары противотуманки и 
модули дневного света, расширенные крылья 
и, конечно, шильдик Н5б - основные внешние 
отличия самого сильного универсала. 

О Алюминиевый двигатель Ѵ10 с сухим 
картером, двумя турбонагнетателями и непо- 
средственным впрыском топлива передает 
момент через шестиступенчатый автомат 
«типтроник» на межосевой дифферендиал 
.^Торсен». Он в обычных условиях переправ- 
ляет 40% крутящего момента к передней оси 
и 60 % к задней. 


АВТОМОБИЛИ I ВЫСШИЙ КЛАСС АООІ Р56АVАNТ 


СОСО 

Аиді 
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АВТОМОБИЛИ I ВЫСШИЙ КЛАСС АООІ К56АѴАМТ 



Через какое-то время ты уже чув- 
ствуешь себя пилотом лайнера. Взяв на 
борт пассажиров, не забыв предложить 
напитки, аккуратно вырулить па зако- 
нопослушных 50-60 км/ч к полосе авто- 
бана. напомнить «мы готовы к взлету» 
и взреветь турбинами. После мощного 
ускорения - как будто невесомость, по 
вот он, нол, под ногами. Расслабьтесь, 
Мюнхен через час. 


ПРИБАВКА К ЖАЛОВАНЬЮ 

...В торжественный момент в голову 
обычно приходят самые неподаодящис 
мысли. На презентации новинки «Ауди» 
я подумал, что этой машиной очень щ^чі- 
ятио хвітстать. Собственно, размышле- 
ния МОН теперь, по прошествии време- 
ни, кажуп'ся весьма кстати. Нбо машины, 
подобішіе «Ауди-К^б». для того и поклтіа- 
іот, чтобы однажды в конце рабочего дня 
небрежно бросить коллеіам: я вчера на- 
лог зашіагил за свою «шестерку». Вышло 
(тут надо выдержать небольшую, но ве- 
сомую паузу)... 58 тысяч. После следу^ет 
выйти, не оглядываясь (будьте уверены, 
все смотрят на вас), сесть за руль своего 
58()-сцльного универсала и, подавив же- 
лание газануть от души, чтпіо выехать 
с подземного паркинга. 

Можно было бы поехать )іа авто- 
дром, но, увы, в России пока нет трасс, 
где владелец с.может оценить всю 
мощь этой машины. Зато по шильди- 
ку К86 оцепят вас, и будьте уверены, - 
по достоинству. ЗР 


Ф При всей своей мощи этот, казалось бы, сугубо асфальтовый 
автомобиль удобен и на грунтовых дорожках. 

О Быстро и мощно - еще не означает непрактично. 856 - в первую 
очередь универсал. 



Ф Тормоза ради снижения массы выполнены составными; сталь- 
ной диск соединен с алюминиевой ступицей плавающими пальца- 
ми. За доплату предлагают керамические тормоза. 
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Угон с выкупом 

О том, как меняется мир для владельца угнанного автомобиля, р ассказывает неп осредственный 
участник событий - Сергей Остапенко из Красноярска. Рисунки: Сергей Савилов] . 


Живу и работаю в Красноярске. Констаьгант в об- 
пасти )'правления, 44 года. Случай принес непро- 
шеное знакомство с параллельны.ѵі миром, о суще- 
ствовании которого я только догадывался. 

26 октября, 8:50 

До деловой встречи остаются считанные миігу- 
гы, по в назначенном мсс’^ негде припарковаться. 
Останавливаюсь иод уклон, прямо на перекрестке, 
серединой корпуса машины - напротив светофора. 
Понимаю, что иарутиаю правила. 

26 октября, 9:05 

Пытаюсь включить сигнализацию: не срабатыва- 
ет. Странно... Нажимаю еще раз - бесполезно. За- 
пер па ключ, помчались в офис. На сердце свербит - 
рядом стояла какая-то темная, затонпроваииая «пя- 
терка». 


26 октября, 9:25 

Закончив дела, спускаемся. На месте машины - ПУ- 
У-УСТОТА!!! 

Бегом бегу обратно, звоню «02». Деж)'рная тп 
же дает команду передать информацию в розыск. Че- 
рез некоторое время задает еще несколько вопросов 
и сообщает, что т>пергр)тта на выезде - ожндаГгге. 

Внизу, конечно же, никто и ничего не видел. 
Стоим, жде.м. 

Звоню жене; плачет. Пытаюсь ободрить: «Юль- 
ка, я-го цел! А железяка,., да .хрен с ней!» Прошу свя- 
заться с родственницей и разместить сро'пю инфор- 
мацию в бегущей строке одного из телеканалов Крас- 
ноярска: «Угнан... красный... вознаграждение...» 

26 октября, 9:45 

Подъехал дежурный уазик: вопросы, ответы, сним- 
ки. , . Идем в райотдел заполнять протокол. 'Гам ста- 
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новлюсь невольным свидетелем разговора девушек- 
дознавателей: на проиглой неделе кто-то стаищл два 
бушлата и чанігнк... 

26 октября, 15:30 

Звонок на мобильный: некто заявляет, что у пего 
есть информация о моем авто. Судя по хорошо по- 
ставленному голосу, работник органов или бывший 
военный. Вспоминакі о технологии разводки, вычи- 
ганной где-то ранее или увиденной но телевизору. 
Но встретиться все же надо. Договаріпзаемся. 

26 октября, 1 7:30 

Му’жик - в черном пл’ховике и надвиттой почти 
па брови черной спортивной шапочке. Шея втяну- 
та в плечи, взгляд испытанный, то и дело озирает- 
ся ІЮ сторонам. 

- Ты ищешь «Хонды'»? За информащію - пять 
тысяч рыхлей. Учти, время работает против тебя. 
Не сегодня-завтра машина будет разобрана. 

М т\т я поіпі.маю. Что передо мной - уголов- 
ник: низкие, насыппеиные брови, па пальцах пра- 
вой ры^ки татытіровки в вгще колец. Спрашиваю, за- 
чем ему это - всего за пять тысяч? Объясняет: хо- 
чет наказать того, кто сделал заказ на такую же .ма- 
шину, а потом передал его дрытнм, которые и ытна- 
ли мою «Хонды’”. ^ он-то про них все знает. 

- Ты отдаешь 50%, везем тебя до твоеіч> авто. 
Как только ты его ышидишь, отдаешь остатгьные 50%. 

Схема выглядит вполне корректной. На следу- 
ющ)’ю встречу прихожу с приятелем. Благодетель 
карябает на клочке бумаіті: «60 лет Октября, 133». 
Отдаю 2500 р.э, беру заветный клочок, спрашиваю, 
где его машина. 

- Гвой дрыт тебя и довезет, - слышу в ответ. - 
А «Хонду» пас\т мои ребята - нс теряй времени, за- 
бирай ее сейчас. Остальныто сумму отдашь завтра, я 
тебе пере.звоню. Надеюсь на твою совесть. 

Серьёзный парень, думаю, во мне сомневает- 
ся! В машине црыта достаю ноутб)Тѵ: адрес «60 лет 
Октября, 133» в базе отсутствы’ет. Раздается звонок 
от «ытоловнпка». опять с до.машнего телефона: мол, 
извини - дом не 133, а 1 13. 

Я опять лезу в базу и... понимаю, что полы’'иіл 
адрес Свердловского ГИВДЛ. 

26 октября, 22:30 

Опять звонок от баидюка - п,звиияется: «Срочно по- 
надобились деньги, а тут твое объявление в бегущей 
строке». Обещает вернуть с процентами. Сволочь. 

27 октября, около 4-х утра 

Не спится. Думаю не о машине: у матери на даче все 
еще невывезенная морковка и капуста. Наверное, 
все замерзнет. Стыдно - она горбатится, считает 
копейки, сажал этот огород, а я подведу. 

В этом году стукны’ло 23 года водительского 
стажа и 16 лет, как я за ры’лем почти каждый день. 
Есть ли жизнь без машішы? А если она вернётся? 
Какой-то ыуюд на ней гонял - противно... Не знаю, 
хочу ли я, чтобы она вериытіась? 



27 октября, 22:30 

Звонок по телефону - очередной: «Покажу тебе на- 
правление, где искать!» Ага, так я все и бросил сре- 
ди мочи... Посылаю Проводника подальше - тог 
обещает перезвонить. 

29 октября, 12:30 

Перезвонил Проводник: готов іюд ьеіать. 

29 октября, 1 7:00 

Приезжает Проводник на золотистого цвета «пар- 
кетиике». Да и сам хорош - манеры интеллигентно- 
го человека. 

- Есть два варианта. Первый: я найд)’ твою ма- 
шинл’ - это бы'дет стогггь треть от ее цены. Она сто- 
ит ... рублей. 

Названная цифра в точности совпадает с про- 
токольной, зафиксированной в райотделе. Кто-то 
явно слил еі^ы’ информацию. 

- Вот второй вариант: сдаю тебе угонщиков 
вместе с машиной, но это дороже. 

Выбираю первый. Проводник вры’чает мне па- 
спорт и документы на свой авто.мобішь - проверяй, 
мол, если охота. Я старательно переписываю его 
данные - Сергеев Тарас Владимирович и пр. В дока- 
зательство своих «розыскных» способностей Про- 
водник берется принести что-то из вещей, остав- 
шихся в авто. 

29 октября, 20:30 

В ры’ках Проводника - мой ежедневник из ытнанной 
«Хонды», От .меня требуется шішь окончательное 
подтверждение - мол, согласен выкыдтить машті)'. 

30 октября 

Прошу знакомых «шробить» Проводника - что за 
человек. 
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Вечером советуюсь с женой: она против выку- 
па. Риск высок - можно и машину потерять, и день- 
те, да и по башке схлопотать. 

Схема, предложенная Проводником, проста, 
как три копейки. Я отдаю деньги Проводнику, са- 
ж\'сь с ним в .машину. Через некоторое время он 
останавпивается, отходит, передает деньги. Едем 
дальше, получаем сообщение, где находится .маши- 
на. Он подвозит .меня туда, я осматриваю находку и 
если узнаю и подтверждаю, что моя, то с этого .мо- 
мента Проводник считает свою задачу полностью 
выполненной. 

Жена целиком права - сплошные риски и ни- 
каких гарантий... 

30 октября, 23:50 

Сна нет: пытаюсь придумать схему, в которой .моя 
безопасность и гарантии были бы выше. Вспоми- 
наю. что в один из дней звонил сотрудник УВД Хо- 
мяков и приглашал на консультацию. 

31 октября, 9:00 

Я в УВД на ул. Маркса. Хомяков с ходу берет быка 
за рога: сам будешь вытаскивать машину или хо- 
чешь сотрудничать с нами? 

Пока обдумываю. Хомяков не умолкает: если 
с нами работать, мы должны подключить людей, 
а услуги нынче дороги. Да и денег на вык\л) у нас 
нет - вот если вы принесете, мы по.мети.м купюры. 
А дальше - по совместному сценарию. . . 

- Убедили! - отвечаю, успев прийти к одно- 
значному решению - действовать самостоятель- 
но. На всякий случай уточняю: если посредник иа- 
;зывает цену вызволяемой машины в треть стои.мо- 
сти новой и вдобавок приносит предмет из )тнан- 
пой машины, то каковы мои шансы вернуть пропа- 
жу за выкуп? 

- 100%! - уверяет Хомяков. 


31 октября, 16:00 • 

Долгожданньпі звонок от старого знакомого: 

- Твои Сергеев - бывший убоповец, выгнали 
с работы за неблаговидные делишки. Машины вы- 
зволяет, ио бывают проколы. Так что сам решай... 

31 октября, 18:15 

Проводник подъехал. 

При первой остановке отдаю деньги - он ухо- 
дит передать «дальше по инстанции»: ул. Брян- 
ская, в 30 метрах от РЭО ГИБДД. Вторая остановка 
(здесь, как я ду.маю, Проводник получает ішфор.ма- 
цию о точном местонахождении машины) - в 10 м 
от міітіцейской машины с включенной мигалкой. 

Наконец .мы возле панельной «хрущевки». Ви- 
жу - стоит моя красавица! Проводник, получив под- ; 
тверждешіе. «берет под козырек» и уезжает. А .мне 
еще предстоит вызвать миліщию. чтобы зафиксиро- | 
вать «счастливую находку», снять отпечатки и іір. 

Минут через двадцать приезжают четверо: во- 
дитель, с ним мальчик и две девочки, лет 20 с не- 
большим. Наконец-то все бумажюі заполнены. 
Вре.мя - около 22 часов. Хочется домой, но... в день 
)тона техпаспорт был изъят. Прошу милиционеров 
выписать какую-либо бумажку, чтобы по дороіе 
не приставали их коллеги. Едем в РОВД. . . 

В коридоре встречаю девочкт из грулты: «Бу- 
мажку выправить некому, приходите завтра». 

Сажусь за руль - ключ в замке не поворачи- 
вается. Пытаюсь слегка повернуть руль - срабаты- 
вает замок рулевой колонки и ключ закшшіівает. 

В РОВД отнеійгваются: 

- Не будем мы машину охранять, не наше .это 
дело. Вызывай эвакуатор и таіци ее на ближайше ю 
стоянку. 

Дома ужинал, сидя в ванной - первыіі раз 
в жизни. И еще долго мерещитіеь «рыцари плаща 
и кинжала». ЗР 


_ Супермаркет услуг «Пират» проводит Всероссийскую стимулирующую лотерею 

4^ «Пиратский клад»! ^ 


срок выдачи призов -до 20ЛІ 
) 27 фюрапя 2009 года 


призов 


Розыгрыши ежедневно! 

Призовой фонд- 6 о;іее ^'6 ММЛЛМОНОВ рублей! 


Призы выдамлея ѳ офисе 
ООО «ПИРАТ ЭНЕРДЖИ» по а 
354000. г. Сочи. ул. Орджоникидн 
либо доставляются почтой с ОЗі 
2008 года по 28 февраля 20П 
Зее почтовые рэсхпдн несѳт Орім 


Іехиз бХ 470 


Все предельно просто- с 3 марта 2008 года по 25 декабря 2008 гада отправь пустое $М5 на короткий 
номер 7070. получи свой УНИКАЛЬНЫЙ НОМЕР Участмика стимулирующей жпереи и доступ к 
мобильному ионтенту! 

Ты можешь вымлитъ; 

Квартиру. Автомобили, Ноутбуки, Коммуникаторы, іРНопе, Посудомоечные 
машины. Кофейные аппараты, Золотой ѴЕНТЦ. Мотоцикл, Гидроцикл, Моторную 
яету и Пятилетиее содержание, - а также другие призы и подарки каждый день в 
течение целого года! 

«ПИРАТСКАЯ МЕЧТА»! Отправь более 25 5М5, и каждые 
~ ^ ^ три месяца сможешь выиграть сертификат на пятнлетнее содержание — по 1000 

5^- д 11^9 рублей в день и комплект горных лыж в придачу! 50 и более 5М5 - твой 



■'кТжЛ»'- 


уникальный шанс выиграть СУПЕРПРИЗ - квартиру в олимпийском СОЧИ! 


Псдробчости о правилах проведения стимулирующей 
лотереи, количестве приме, сроках, мете и порядке их 
полученив смотрите на сайте ѴкГУѴѴѴ.рІГЭІ:007.Ги 


геле^шн ■ 


^ Эіі 

не роскошь, а 


8 800 100 77 00 

С р е/д.с‘с [1 о о (3 о га ще !ч кк : 


Стоимость 8М8-еоо6швния бе уч» 

(БиЛайм -47.08 руб., 1*егаФ«>н-4 
ТвТв2 - 49 руб. НСС - 43.14 руб, 
4350 иб-. ГК СМАРТС - «,37 


ПЗСУЦАРСТВЕННЬВИ 
РЕГИСТРАЦИОННЫЙ НОМЕР 
ѲСЕРОССИЙСКОЙ СТИМУЛИРУЮЩЕ 
ПОТЕРЕЙ. 

МВ нгоосі 001124 ФНС 
ТЕЩКОІЯЛУНИІСАЦИаННЫЕ УШІ 
ПРЕДОСТАВІТЕНЫ ОаО«МТСтП«'' 
ЛИ4№ 55841 

Организатор • ООО «ПИРАТ ЭКШ 
ИНН 2320148024 
КПП 232001001 
Банк; ООО КИИБ «СОЧИ» 
р/с 40702810КІ0000001664 
к/с 30101810700000000844 
БИК 040396844 
ОГРН 107300002325 
Юридический адрес: Россия. 358 
Сочи, ул, Орджоникидзе, д.24/2 
Фактический адрес: Россия. 3$401 
Сочи, уя. Овпжоиикидзе, д24/2 
тел: -♦7(8622)700-000 


КУРЬЕР I ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О запасах бензина, правом 
руле и ремнях безопасности 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции 
в прямом эфире от 02.04.2008. 


№9 Получен 02.04.08 10:23 

Автор; Александр, Мирный 


Как Вы относитесь к выступ/іеиию на 
сессии Генассамблел ООН начальни- 
ка Департамента обеспечения безопас- 
ности дорожного движения (ДОБДД) 
МВД РФ Виктора Кирьянова, который 
назвал ситуацию с безопасностью дви- 
жения в России «победой»? Что он на- 
зывает «победой» - гибель десятков 
тысяч люден и полное отсутствие кон- 
троля за ситуацией на дорогах? 

Согласен, гордиться своими успехами 
и уж тем более праздновать «побе- 
ду» над хаосом, творящимся на рос- 
сийских дорогах, чиновникам ранова- 
то. Говорить можно лишь о начале 
работы в этом направлении. Но и су- 
дить об этой работе по отдельным 
словам, вырванным из контекста до- 
клада, я бы не стал. 



Пще в феврале автомобиль «главно- 
го гаишника России» г-на Кирьянова 
выехал па полосу встречного движе- 
ния и сбил пешехода. Везде, в том чис- 
ле и со страниц журнала «За рулем», 
тот же Кирьянов призывает водите- 
лей соблюдать ПДД, а сотрудников 
ГАИ наказывать нарушителей невзи- 
рая на лица. Уже прошло немало вре- 
мени, чтобы разобраться. Не могли бы 
вы прокомментировать данное проис- 
шествие. приче.м также и с этической 
точки зрения. 

Считаю, что г-н Кирьянов, хоть и не 
управлял машиной лично, обя.%ан был 


публично принести извинения за дей- 
ствия своего водителя. Он этого, к 
сожалению, не сделал. Выносить же 
вердикт «виновен - не виновен» я не 
имею права; ведется расследование. 


№ 77 Получен 02.04.08 1 0:57 
Автор: Андрей Бирюков, Москва 


Нет ли инфор.мацші о ходе строитель- 
ства новой трассы из Москвы в Питер 
и возможных сроках его ;завершеііпя? 
Разговоров было много, но что-то все 
затішіо. 

Нисколько я знаю, сейчас идут про- 
ектные работы, и в ближайшее вре- 
мя объявят тендер на строитель- 
ство первого участка новой трассы 
(от Москвы). Параллельно в этом го- 
ду запланирован большой объем ре- 
монта и реконструкции действую- 
щей трассы МІО «Россия». 


фе). Еще один аспект: как будет раз- 
виваться автомобилизация Китая 
и Индии? Ведь если сегодня дать ма- 
шину каждой китайской семье, всем 
остальным о бензине можно сразу 
забыть! 



Подскажите, пожалуйста, если в мое.м 
авто.ѵюбиле установлены ремни безо- 
пасности на заднем сиденье, обязаны ли 
задние пассажиры их использовать. И 
если они этого не делают, даст ли это 
основание для штрафа? 

Все, кто находится в автомоби- 
\ле, должны пристегиваться ремня- 
ми! Надо беспокоиться о безопасно- 
сти людей, а не переживать по пово- 
ду возможного штрафа. 



Из разных источников можно услы- 
шать различные версии того, на сколь- 
ко хватит нефти - читай, бензина - в 
мире. Очень интересно Ваше мнение 
па сей счет. 

Действительно, источников много и 
единого мнения нет. Так что мое по 
данному вопросу не может быть ис- 
тиной в последней инстанции. Все 
же надеюсь, что лет на 50 топлива 
хватшп. Вопрос в стоимости тех- 
нологий добычи: новые запасы ле- 
жат глубже и в труднодоступных 
районах (например, в северном шель- 


рульных автомобилей. Я не поклонник 
таких машин и очень хотел бы, чтобы 
у нас в стране их запретили (как, на- 
пример, в Казахстане). Поэтому меня 
просто возмущает рубрика «Правый 
руль»! Ведь вы, но сути дела, реклами- 
руете такие машины, но в то же вре- 
мя признаете проблемы праворульно- 
го транспорта... 

Мне кажется. Вам лучше пообщать- 
ся с апологетами правого руля - ня- 
пример, из Владивостока. Но боюсь, 
что они вас, мягко говоря, не поддер- 
жат. 


В рамках апрельской «Первой среды» чншяшеліі получили ответы на 246 вопросов. За месяц, прошедший с предыдущей 
конференции, на сайте и'іѵи'.гг.гы зарегистрированы 753 279 посетителей. 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Кто быстрее: «Жигули» или «Вольво»? Что нужнее - новая магистраль или старый лес? Куда и за- 
чем мы все спешим? Присоединяйтесь к дискуссии в майском почтамте ЗР! 


Еду, никого не трогаю... 


Заюродная дорога, почти пустая - иног- 
да такое бывает. Скорость 80, музы- 
ка - тихая, новенькая «Вотгьво» шур- 
шит по утренней трассе. В правом ря- 
ду едет дачник на перегруженном сверх 
здравого смысла 2104: с багажнііка вот- 
вот свалятся облезлый диван и такие же 
оконные рамы. Его скорость чуть ниже 
моей, поэтому через десяток секунд он 
останется позади. 

Не полд^ается; «четверка» прибави- 
ла! Добавляю до 90 - не отстает, до 100 
- картина прежняя. Идем бок о бок, на- 


прочь перекрыв два ряда - и вот сза- 
ди уже кто-то нервно замигал фарами. 
На пустом месте кш создали пробк)’! 

Товарищ, что я тебе сделал? По- 
сигналил, показал палец, нехорошо 
подумал про твою ориентацию? Или 
ты обиделся на то, что мои 80 км/ч 
больше, чем твои 75? Но еще мигг\'тѵ 
назад тебя все устраивало! Что и ко- 
му ты хочешь доказать, вжимая пра- 
вую педальку в іюл? Неужели просну- 
лась классовая ненависть к обеспечен- 
ному соседу?' 


Ладно, пробку надо ликвидировать. 
Мы с «Вольво» легко уходим метров на 
300 вперед, после чего опять возвраща- 
емся к прежним 80. Но пролетарий все 
же оставляет последнее слово за собой. 
«Четверка» врубает дальний (!) свет, ша- 
рахается в левый ряд и, гремя перепу- 
ганным диваном, «делает» нас пример- 
но на 110 км/ч. Кажется, еще ч^тъ-чуть, 
и он пошел бы на таран. 

Интересно, поднялось ли у «побе- 
дителя» настроение? 

МИХАИЛ, МОСКВА 




Заливаем! 

*> Большое спасибо за аатью. Есть пожела- 
ние еще более подробно описать послед- 
авия воздействия на двигатель топли- 
ва с повышенным содержанием аромати- 
ки и бензола, а также проао плохого бен- 
зина. И мнение по поводу моющих приса- 
док - как в Евро III и Евро IV. Я полагаю, что 
поаоянно мыть двигатель агрессивны- 
ми присадками - это то же, что мыть руки 
хлоркой. Интересно было бы и про топлив- 
ные мифы почитать. Зпоор 5рЬ 

»> Нормальный материал, который ред- 
ко теперь варетишь в автоглянце. И дайте 
нам 92-е и 98-е! Все хотим! В том же стиле - 
и побольше. Сисіѵѵііііп 


это реально мешает жить, а контрме- 
ры не сразу начинают действовать. Да 
и зачем провоцировать агрессию? 

О Овес нынче дорог! 92, 95, соляра - все 
это ерунда, ездить надо на газу! Слабо по- 
гонять ресурс движка - заодно и качеаво 
газа проверить? Волга епрст 


одиночная проба на какой-то АЗС не яв- 
ляется абсолютной гарантией ста- 
бильности качества. Поэтому, возмож- 
но, какие-то пробы мы будем дублиро- 
вать. Скажем, АЗС №999 - пробы в тече- 
ние недели. А масштабные работы с га- 
зом уже ведутся - материал будет го- 
тов в конце лета. 


О Большое спасибо за исследование! По- 
желание - проводить подобные теаы ре- 
гулярно, чтобы можно было оценить и аа- 
бильностькачеава бензина. Ріпсіиз 


•> Интересно было б ещё почитать статью 
такого же плана о дизтопливе. Как то, что у 
нас продается, сочетается с современными 
дизелями. Владелец Пассата 


О Интересно, а в Германии БНеІІ такой же 
бензин продает? аіех.сіе.де 

О А вот бы такой обзор по заправкам Ка- 
захстана! Силиконище 


От авторов. Полноценная проверка диз- 
топлива существенно дороже, нежели 
бензина, да и объять необъятное тяже- 
ловато. Но в планах нынешнего года та- 
кая работа, конечно же, есть. 


О Согласен - интересно было почитать. Хо- 
рошо, что люди не за всякими сенсация- 
ми гонялись, а реально тему поднимали. Я 
кое-что новое узнал, хотя сам топливом де- 
сяток лет занимаюсь. Но какого черта спря- 
тались за «Отдел спецпроектов» - у автора 
имени нет, что ли? Или испугался чего? Да 
мы не такие страшные, сразу не убиваем. 
И уши автора торчат - видны любому, кто 
журнал читает, - подход не спрячешь. Так 
что, маска, - я тебя знаю. Тііоѵеіс 

От авторов. Большое спасибо всем, кто 
отозвался на статью. Дадим и 92-е, 
и 98-е. Отдельный респект за упомина- 
ние торчащих ушей -это даже приятно. 
Что касается фамилий - дело не в трусо- 
сти. Клиенты, у которых «рыльце в пуш- 
ку», частенько оказываются «безбашен- 
ными» - начинаются звонки на личный 
мобильник, домой и все такое. Поверьте, 


От авторов. Мы планируем посетить 
самые разные регионы. Но, конечно же, 


Полный текст дискуссии о стотье 
выложен на сайте ѵі/ѵт. 2 т.ги 



Хорошо, ЧТО ЛЮДИ не за всякими 
гонялись, а реально тему 
поднимали. 


сенсациями 


КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


О крутизне 


Подарок победителю 


ОДоропіе друзья! С удивлением про- 
читал в вашем (в НАШЕМ!) журна- 
ле, что вы делаете подарки своим чита- 
телям. Так сделаііте подарок к велико- 
му Празднику Победы моему отцу - Ре- 
мезову Юрию Михайловичу: подари- 
те ему книгу об автомобилях! С июня 
19Ф1-ГО отец - на передовой: прошел во- 
дителем в автотранспортном полк\' че- 
рез Белоруссию, Польшу и Берлин. Слу- 
жил до 1950-го - исколесил всю Европу, 


а на гражданке шоферил до самой пен- 
сии. С 60-х выписывал «ЗР» - до сих пор 
бодр и весел. 

Порадхтіте старого Шофера! Такой 
подарок емл' понравится. 

Ремезов А.Ю., пос. Ветлужский, 
Нижегородская обл. 
От редакции. С праздником, Юрий Ми- 
хайлович! Здоровья Вам и оптимизма! 
Надеемся, чти Вы уже изучаете наш по- 
дарок. 


Дорога вместо леса 


о Меня зовут Михаил, мне 44 года, чи- 
таю журнал с 1983 г., не пропустив ни 
одного номера. Полностью согласен с 
одним из читателей, который написал, 
что ЗР - это целый мир. Но мое посла- 
ние не об этом. Сейчас принято реше- 
ние о прокладке новой магистрали Мо- 
сква - С.-Петербург. Нужна она или нет, 
не зпаю. Знаю одно: наши «С7і)ти наро- 
да» опять наделали глупостей или. ху- 
же того, осознанно приняли проект до- 
рога, которая должна проходить через 
реликтовый столетний лес. С вырубкой 


последнего! Это какое-го бе.зумие! Все 
подробности Вы можете узнать на сай- 
те «Эколопіческой защиты Московской 
области» - лѵмтѵ.ссто.ги. Неуокели мы - 
автомобилисты, «зарулевцы», будем ез- 
дить по дороге, построенной на месте 
дубрав, где пели птицы и бегали зве- 
рюшки? Прошу вас - поднимите эту те- 
му на страницах издания. Нельзя бо- 
роться за чистоту выхлопа по нормам 
«Евро» и вместе с гем п бить то, что спа- 
сает нас от этих выхлопов. 

Михаил Садов 


О Хочу еще раз поднять тему вежливо- 
сти на дорогах и обратиться в первую 
очередь к владельцам «крутых» авто. 
Уверен, что большинство из вас совсем 
еще недавно ездили за рулем семерок- 
девяток-москвичей и т.д. В те времена 
классового, так сказать, деления на до- 
рогах не наблюдалось. Почему же те- 
перь, летя в мощном и дорогом желез- 
ном ящике, вы чувствуете себя на сту- 
пеньку выше того, кто не может себе 
позволить более роскошное средство 
передвижения, чем, скажем, классика 
или тот же «Логан»? 

Неужели немецкий или японский 
шильдик на капоте дает право, не 
включая поворотники, вклинивать- 
ся в соседний ряд или моргать в спи- 
ну фарами, заставляя убраться с до- 
роги? Не спорю, среди вас есть дей- 
ствительно воспитанные и вежливые, 
а среди владельцев недорогих автомо- 
билей - наглые и агрессивные. Толь- 
ко вот эти последние скорее перени- 
мают сіереотипы поведения у «хозяев 
дорог», просто для того, чтобы не вы- 
глядеть «лоха.ми». 

С у'важением, Денис 


' , 'ітлі пГЛПѵппіп 1-:^ ■ : 


Посмеемся? 



с Вот такая АЗС находится недалеко от до- 
ма. Как говорится, найди десять отличий от 
извеаного бренда! 

Сергей Гвоздюк, Энгельс, 
Саратовская обл. 


С» Катаясь по дорогам России, давно не 
удивляюсь ничему, но это - супер! 

NаIасіка, дер. Гамзюки, 
Калужская обл. 
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С Недавно в одном из крупных супермар- 
кетов автозапчастей нашего города купил і 
концевой выключатель для двери багаж- 
ника. Но дело не в концевике, а в товар- 
ном чеке, который мне пробили. Когда до- 
ма прочитал наименование товара, стало 
очень смешно. 

Александр Байбиков, Ульяновск • 


Р.$. «Зарѵлевцы»! ПожатИста, указывтЬпе в своих посланиях контактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: коШосИкіп^гг.ги 

За работой майского почтамта наблюдал Михаил КОЛОДОЧКРІН 



АВТОРЫНОК Г СЕМЕЙСТВО: КЕНАУЦТ СОбАМ 



Первый после «Форда» 

По итогам продаж иномарок «Рено-Логан» пропустил вперед только «Форд-Фокус». Краткое 
напутствие тем, кто намерен помочь французской модели сократить отставание, подготовил 
Максим Сачков. Фото: Александр Батыру и «Рено». 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

«Логан» не балует покѵліателей разно- 
образием кузовов - уже почти три года 
дилеры предлагают только седан. Обеиіаи- 
ный универсал МСѴ все никак не встанет 
на конвеііер московского «Автофрамоса». 
Кстати, с шш под іьменем «Дачия» мы уже 


познакомішись (ЗР, 2007. № 12). Точных 
сроков начала производства в Москве по- 
прежнему не называю!. Зато выбор ком- 
плектаций у седана столь же разнообра- 
зен. как и у более доропіх «Рено». 

Открывает список версия «Аутентик» 
(Аиіііепііцие). Такой «Логан», без преуве- 


личения, эталон аскетизма: стекла подни- 
маются вру'чную, двери отпираются толь- 
ко ключом, да еще придется привыкать 
к тяжелому рулевому ултравлению. Тяго- 
ты можно облегчить, поставіт гидроуси- 
литель - за дополнительную плату, отнюдь 
не скромнуло. Дилер предложит и сигнали- 
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«ушами», отчего обзорность вызывает нарекания. 


іа, окрашенные в цвет кузова (фото слева). Остальные «логаны» довольствуются скромными 


С Комплектации 
«Аутентик», 
«Экспресьон», 
«Привилеж». 

О Комплектация 
«Престиж». 
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РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 


СЕДАН 


рить с представителями старших классов - 51 0 л. Каати, в длину 
отсек чуть больше метра, а в высоту - 570 мм, а между колесны- 
ми арками поместится груз шириной 1020 мм. А вот для длинно- 
меров придется покупать багажник на крышу - спинка заднего 
сиденья не раскладывается. Кроме того, забить отсек под завяз- 
ку мешают массивные петли. 


Судя по всему, разработчики заботились, в первую очередь, 
о вмеаительноаи салона и багажника, а уж потом о привле- 
кательности облика. Автомобиль получился завидно большим 
для своего класса. Правда, он и габаритами крупнее многих од- 
ноклассников {длина X ширина х высота - 4250x1742x1525 мм). 
Салон справедливо называют пятиместным - на заднем сиденье 
спокойно усядутся трое. Багажник же по объему может поспо- 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ* 

НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ (тыс. руб.) 

Модифмкация 

ммкп 

75п.с..13,0с, 
162 км/ч, 

6,в л/100 км 

1,6 мкл 

87л.с.,11,5с, 

175 км/ч, 
7,2п/100км 

АиВіепбяие 

263500 

- 

Ехрге$$Іоп 

280900 

303700 

Ргіѵііере 

- 

326400 

Ргеібре 

- 

351900 




іі 

Работа 

Стоимость, руб. 

11 

ТО-1 (15тыс. км) 

4199 

ё г 

ТО-2(ЗОтыс. км) 

4199 


ТО-3 (45 тыс, км) 

4199 

і? 

Т0-4(б0тыс. км) 

8898-11 798' 

С 3 

ТО-5 (75 тыс км) 

4199 

’Віовшішжти от «оивяеішшю. \ 


Детаім 

Стоимость, руб. 


Стекло ветровое 

4700 

ЗЕ 

Фара 

2300 


Крыло переднее 

1600 


Капот 

6700 

ІІ 

Дверь передняя 

7400 


Тормозные колодки 
передние (комплект) 

1700 

О. в 

Наконечник рулевой 

2100 


Бампер передний 
в сбоое 

6500 


Фильтр топливный/ 
масляный/воздушный 

340/170/350 


зацию «Кобра», рекомеидованнуто произ- 
водителем автомобилей. Это средство за- 
щиты обойдется столичному покупателю 
почти в 9 тыс. рублей. Впрочем, ее зака- 
зывают в основном ради комфорта - что- 
бы открывать двери с ігу7іьта, да еще от- 
пугивать хулиганов сиреной, если маши- 
на ночует во дворе. От угонщиков помо- 
жет штатньш иммобилайзер. С'амьш про- 
стой «Логан» неплохо защищен и от про- 
чих неприятностей - некрашеные бампе- 
ры не боятся царапин, а водителя убере- 
жет при аварии подушка. Кстати, в ком- 
плектации «Аутентик» от нее можно от- 
казаться, сэкономив 2700 рублей... Но 
стоит ли? 

Исполнение «Экспресьон» 

(Е.хргез5Іоп) позволяет выбрать дви- 
гатель - 1,4-литровый мощностью 75 
сил. что и в предыдущей версии, или 
87-сильный объемом 1,6 л. Разница в це- 
не чуть больше 22 тыс. рублей, но и ком- 
плектация у мопщой модификации бо- 
гаче: в базовом наборе гадроусилитель 
руля и передние электростеклоподъем- 
ннки. Если их заказывать дополнитель- 
но для 1,4-литровой версии, наценка за 
200 «ку'биков» упадет до 7 тыс. рублей. 
Кстати, в комплектации «Экспресьон» 
и дополнительных опций куда больше, 
чем в «Аутентике». Если средства позво- 
ляют, разоритесь на пакет безопасности, 
включающий подуіігку пассажира, пару 
задних подголовников, АВ5. Вложения 
окупятся хотя бы потому, что с антибло- 
кировочной системой тормозной путь 



С Комплектация «Аутентик». 



Ф Комплектации «Экспресьон» и «Привилеж». 



9 Комплектация «Престиж». 
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АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО; КЕНАОСТ ШбАН 


«Логана» со 100 км/ч уменьшается поч- 
ти на 10 м (ЗР, 2005, 12). 

В ко>тлектаціпі «Привилеж» 
(РгКтІе^е) только 1,6-ліпровые двигате- 
ли, зато в базе появляются бортовой ком- 
пьютер, задние подголовники и централь- 
ный замок с дистанціюішым управлени- 
ем. Кроме того, водитель может настро- 
ить сиденье по высоте. На «прившіеілро- 
ваиные» версии ставят 15-дюймовые ко- 
леса с более доропьми шинами 185/65К15 
(в дешевых комплектациях - 185/70К14). 
За дошіагл’ штампованные колеса заменят 
на легкосплавные. 

Самые навороченные «лотаны» - 
в комплектации «Престиж» (Ргезіі^е). 
Окрашенные в цвет ктаова бамперы, 
молдинги и ручки дверей, черненые цен- 
тральные стоГиаі и большие зеркала дела- 
ют их сошщнее. А для пущеіі красоты за- 
кажите еще шпые колеса. Рутіъ и рычаг 
коробки пеу^едач отделаны кожей. В ба- 
зово.ч исполнешіи кондиционер, полный 
электропакет (вплоть до подогрева сіще- 
ніш). а докутшть остается разве что доро- 



9 Ремни безопасности водителя и 
переднего пассажира регулируются 
по высоте. 

О На заднем сиденье с комфортом 
усядутся трое взрослых. Правда, 
подголовников в бюджетных ком- 
плектациях нет, да и в дорогих толь- 
ко пара. Кроме того, среднего пасса- 
жира удерживает поясной ремень. 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Модификация 

1 


1 


1 14-дюймовые аальные колеса 

4- 

-ь 

■- 

- 

Р 15-дюймовые стальные колеса 

- 

- 

-1- 

+ 

15-дюймовые легкосплавные колеса 

- 

- 

9900 

9900 

Центральный замок 

- 


- 

, - 

Центральный замок с диет, управлением 

- 

- 

+ 

-і- 

бортовой компьютер 

- 

- 


' + ^ 

■ Регулировка водительского сиденья по высоте 

- 

- 

+ 

+ 

Гидроусилитель руля 

12 350 

12350/+-* 

+ 

+ 

Аудиосистема СО 

7500 

7500 

7500 

7500 - 

Аудиосиаема СО/МРЗ 

- 

- 

8600 

8600 

Тонированные стекла 

- 


-1- 

-1- 

Злектростеклоіюдъемники передних дверей 

' - 

-/+* 

+ 

-н - 

Кондиционер 

- 

20650 

20650 

4- _ 

Злектростеклолодъемники задних дверей, 
зеркала с электроприводом 

- 

- 

5900 


Подогрев передних сидений 

- 

- 

- 

^ 1 

Противотуманные фары 

- 

4000 

-1- 

-1- 

Подушка безопасноаи водителя 

-1- 



-ь 

|- Подушка безопасности пассажира, АВ5 

- 

18750 

18200 

18200 

Подголовники на заднем сиденье 

- 

■ - 

-і- 


Система парковки 

9075 

9075 

9075 

9075 

1 'іітіііодифшоиішсіівіігоіклем!.4/1("’. \ 
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АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО: КЕНАиіТ СОСАН 


СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Как ведет себя «Логан» на российских 
дорогах? 

Одно из неоспоримых доаоинств - 
энергоемкая и комфортная подвеска. 
Она отлично сглатывает крупные ухабы 
и ямки, практически незаметно отраба- 
тывает мелкие неровности. При этом 
«Логан» неплохо управляется - инфор- 
мативный руль позволяет точно задать 
траекторию, в поворотах машина ведет 
себя вполне адекватно, да и на трассе 
не «плавает». Тормозит <«Логан» не хуже 
многих конкурентов из этой ценовой 
группы, правда, первое время придется 
привыкать к «мягкой» педали. Конечно, 
больше уверенности придаст машина 
с АВ5. И еще немаловажный факт: все 
автомобили штатно комплектуют защи- 
той двигателя, под которой 150 мм до- 
рожного просвета. - 

Стоит ли переплачивать за 1,6-литро- 
вый мотор? 

Надбавка в цене сравнительно неболь- 
шая, примерно такова же разница в ди- 
намических показателях. Замеры на по- 
лигоне показали, что «Логан» с 87-силь- 


ным двигателем выигрывает всего чуть 
больше секунды на разгоне до сотни и 
пару километров в час на «максималке» 
(ЗР, 2005, № 8; 2006, № 5). Зато 1,6-ли- 
тровый мотор оказался эластичнее, что, 
безусловно, удобнее для повседневной 
езды. Дополнительные «кубики» ска- 
жутся, в первую очередь, когда маши- 
на загружена под завязку, да и на трас- 
се придется реже переключаться. 

Как у «Логанд»с безопасностью? 
«Логан» соответствует всем действую- 
щим в России требованиям по актив- 
ной и пассивной безопасности. На бо- 
лее жестких испытаниях по методи- 
ке ЕигоМСАР он получил три звезды 
- меньше, чем более дорогие и пре- 
стижные родственники, но для бюд- 
жетной модели неплохо. Правда, ис- 
пытывали с двумя фронтальными по- 
душками. Вполне очевидно, что у са- 
мых дешевых седанов, продающихся 
в России, этот показатель будет хуже. 
Если озабочены пассивной безопасно- 
стью, потратьтесь на подушки и задние 
подголовники. 


гую аудиоаістему с проигрывателем МРЗ, 
АВ5 и вторую подушку. Кстати, если зака- 
зьгеаете «нафаршированную» машину, лег- 
ко переступите границу в 400 тыс. руб. До- 
роговато для бюджетного автомобиля! 

Как показывает опыт редакционно- 
го «Логана», в эксплуатации «француз» не 
требует частых и крупных трат. Расценки 
на ТО вполне сносные, да и к надежности 
автомобиля серьезных претензий нет. А от 
случайных неисправностей в первые два 
года (пробег не ограничен) защитит завод- 
ская гарантия. Словом, «Логан» недаром 
занимает столь высокое место в рейтинге 
продаваемьсх в России иномарок. ЗР 



Автомобили предоставлены авто- 
салоном «Мосрентсервис» 



На правах рекламы 


яо вояросаіі приобретения: [ (495) 254 26 42 @ іп( 0 ' 


/ Маузап МАМЭО 

' 8НОСК /^зопвея - АМОРТИЗАТОР 


ІисазЕІекІгік 

Стартеры Генераторы 


ѵѵмгѵѵ.іисазеіекігік.ги 


шгм.таузапталііо.ги 


Телефон сервисной службы: 
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«Тахо» стал мощнее 


«Гема Моторе» начала продажи полно- 
размерного вседорожпика «Шевроле- 
Гахо» 2008 модельного года. 

Машина больше предшественни- 
ка (5131x2007x1953 мм) и благодаря но- 
вош' двигателю Ѵ8 (5,3 л., 320 л.с.) мощ- 
нее на 20 л.с. Значительно снижен рас- 
ход топлива (15,7 л /100 км в городском 
цикле) благодаря системе Асііѵе Риеі 
Мапа^етепг ТМ, которая сама отклю- 
чает половину цилиндров, когда нагруз- 
ка нс требует от двигателя максішаль- 


В мае в салонах ш|>ііщіа;іьных дшіеров 
БМВ появится ограниченная серия ав 
шмобилей НМВ-523ІА Зрогі Іп<ііѵі«іиа1 
8 фиксированной комплектации с эле- 
ментами спортивного пакета серии М, 
по цене 1 976 400 руб. 

ВМВ 525ІА 5роі1 Іікііѵібоаі будет 
представлен в трех сочеіаниях цве- 
та кузова и кожаной обивки салона: 
«Красный Имола, металлик» + «Корич- 
невый натуральный», «Серый космос, 
металлик» + «Серый», «Черный уголь, 
металлик» -ь «Серый». 

В комплектащщ электропідравли- 
ческий усилитель руля. 18-дюГімовые 


ной отдачи. На штатную версию «Та 
хо» устанавливают 17-дюймовые коле- 
са (опция - 20 дюймов). 4-ст\тіенчатая 
АКІІ и многочисленные систе.чы пас- 
сивной безопасности - на всех версиях 
«Тахо». 

«ІІІевроле-Тахо» предлагают в пяти 
комплектациях, отличающи.чся только 
дополнительными опциями, касающи- 
мися комфорта (электропривод боко- 
вых подножек и пр.). Цена - от 1 746 700 
до 1 898 000 руб. 


леткплавные колеса серии М, «гвоз- 
дестойкие» шипы, ксеноновые и про 
тивотумаиные фары, омыватели фар. 
Авто.мобнль оснащен автоматическим 
климат-контролем с расширенными 
ф^тікциялш, цветным .монитором ди- 
агональю 6,5 дюйма, парктрошіком, а 
также сигнализацией с днетапцноццым 
управлением. Все автомобили ко.чилек- 
туются 6-стуиеычатым автоматом. 

Из спортивного пакета серии М за 
имсгвованы аэродинамический ком- 
плект, подвеска, сиденья водіггсля и 
переднего пассажира, а также мультн- 
флтікциональное р\тіевое колесо. 


і ОТКРЫЛИСЬ 



МОСКВА 

Компания «Гудьир», развивающая в Рос- 
сии сеть шинных центров «Премио», от- 
крыла очередной - на Дмитровском 
шоссе. Концепция «Премио» возникла 12 
лет назад в Германии, а сегодня сеть на- 
считывает более 400 точек в 9 странах 
Западной и Восточной Европы. Центр на 
Дмитровском предоставляет полный ас- 
сортимент услуг, а также широкий выбор 
шин, среди которых крупнейшие миро- 
вые бренды аксессуаров и средств ухо- 
да за колесами. На церемонии открытия 
молодые скульпторы представили свои 
творения из отработавших покрышек, 
которые отныне будут украшать площад- 
ку перед новым центром. 


ЧЕРЕПОВЕЦ 

На Октябрьском проспекте группа ком- 
паний «КМ/Ч» открыла автоцентр по про- 
даже и обслуживанию модельного ряда 
\ «Опель» и «Шевроле». Это пятый по сче 
ту салон дилера (после Москвы. Липецка. 
Воронежа и Уфы), специализирующегося 
на продаже марок «Дженерал моторе». 
Сервисный цех АТЦ выполняет весь ком- 
плекс работ по слесарному и кузовному 
ремонту, диагностике и установке допол- 
нительного оборудования. В сервисной 
зоне 13 постов, пропускная способноаь 
- до 40 автомобилей в сутки. С вводом 
в строй «КМ/Ч-Череповец» план продаж 
автомобилей СМ через этого дилера - 
31 500 машин до конца 2008 года. 


КРАСНОДАР 

На улице Селезнева заработал новый 
дилерский центр «Фольксваген» компа- 
нии «Гедон-Авто». К услугам клиентов 
полный модельный ряд коммерческого 
транспорта немецкой марки, станция об- 
служивания с ремзоной, склад запчастей 
и аксессуаров, автомойка и кузовные ра- 
боты любой сложности. 




БМВ для индивидуалов 




Мощные «Браво» 


ііротивобукі;овочная система А5К), ак- 
тивные Д0ДГО7ІОВШІКИ, противотуман- 
ные фары и пр. Межсервисный интер- 
вал - 15 гыс. км. [^ены стартуют с от- 
метки 655 000 руб. 

При общей дщше -13-10 .\ш. шири- 
не 1790 .мм и высоте 1490 мм 5-дверный 
хэтчбек обладает са.мым вместитель- 
ным в классе багажным отсеком - 400 
литров. На заказ возможна поставка 
.машин, (киащеныых роботизированной 
коробкой передач, кожаной отделкой 
салона, стеклянной крышей Ьку’Оогне и 
другим дополнительны.м оборудовани- 
ем. Срок поставки - 2 месяца. Іарантия 
2 года без ограничешія пробега распро- 
страняется іга все модели марки. 


Ко.мпания <'С.;еверста;іь-Авто«. офи- 
циальный импортер и производи- 
тель автомобилей ФИАТ иа террито- 
рии России, объявила о начале продаж 
«ФИАТ-Браво". 

На российский рынок придут са- 
' мые мощные модификации «Браво« 
і - с новыми наддувными бензиновы- 
ми двигателями 1,4 л (в зависимости 
I от настроек они развивают 120 или 
[ 150 Л.с.) и 6-ступенчатой МКП. 

В базовом оснащении всех «Бра- 
во» от 2 до 7 подушек безопасности, 
рсіулировка руля в двух плоскостях, 
многочисленные электронные систе- 

І мы безопасности {ЛВ5, Е$Р с ф)шкци- 
ей помощи при трогаиии на склоне. 



мир» стартовали продажи ан- 
глийских коммерческих авто- 
мобилей «Максус». Это грузо- 
пассажирские фургоны - ком- 
би, микроавтобусы и бортовые 
машины, выпускаемые «Груп- 
пой ГАЗ». 

Фургон - самый вмести- 
тельный в своем классе: объем 
грузового отсека до 11 м®, гру- 
зоподъемность - до 1616 кг. В 
стандартной комплектации по- 
душка безопасности водителя, 
ГУР, центральный замок, элек- 
тростеклоподъемники и (ЛЗ- 
магнитола. В качестве опций 
доступны кондиционер, ЛВ$ 
с ЕВП. Средняя цена фургона 
«Максус» - 612 000 рублей. 


Сэр «Максус» 

в шоу-румах компании «Авто- 



Технологии чемпионов 

тепеоі» 

ДОСТІІПНІ 


Сабвуферы 015 таіабог 

Музыкальный бос . . _ 

Удобное розывщение -Д 


Запотемтоваимая ЕПІ*техноіюгмя 
(Ехіепсіев Ргфіиепсу Кевропвв) 

• Улучшает соглс^сомнме чосгатных диапоэоное 

• Повышает деАпьиость вослроизведенив 

• Депоет звук естественным н комфортным 

#\ѵѵ/.сІІ5.т 

Спрашивайте в магазинах электроники' ^ 


^^Усмлители тощностм 01$ шаіосіог 

Динамичное звучонме - эффектный дизайн • 
Медали дпв круизных автобусов и * 
«трокое»(пктание 2Л &) 

Надежная міцита от перегрузки, КЗ и пврвгрево * 
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АВТОРЫНОК 


ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


Завод пущен - цены снижены 

Офмкііллыіый дилер «Шкода», компания «ГЕМА Моторе За- 
пад», в связи с открытием завода «Фольксваген» в России объ- 
явила о снижении цен на 40 000 рублей на автомобили «Шкода 
Октавия А5» и «Шкода-Октавия Тлф». 


НОВЫЕ ЦЕНЫ НА АВТ 

ЗМОБИЛИ «ШКОДА» 

Момяь 

«Шкода-Октавия Тур» (руб.) 

«шйда-Октаеия А5» (руб.) 

МКП 

АКП 

МКП 

АКП 

1,4 л (75/80 дх) 

399 000 

- 

499000 < 

- 

1,бл(102іи.) 

455000 


559000 1 

613 000 

ил(11бЛ$0я.с} 

535000 

- 

- 

637 000 



Сервис для 
полуночников 



Компания «Независимость-Вольво» 
предложила клиентам специальный ноч- 
ной тариф; теперь с 21-00 до 9-00 владель- 
цы «Вольво» могут отремонтировать свой 
автомобиль или пройти ТО, воспользо- 
вавшись ночной скидкой в размере 10% 
на работы, услуги и запчасти. 


Сузуки «удивляет мир» 


Компания «Сузуки» объявила 
об акции по весенней распрода- 
же «самого европейского японца» 
«Сузуки-Свифт» (1,3 л, 5-ступен- 
чатая МКП). Акция под названи- 
ем «Удиви мир» заключается в том, 
что при покупке «Свифта» {от 407 
550 до 479 180 руб.) у всех москов- 
ских официальных дилеров каж- 
дый пок)чіатель получает в пода- 
рок креативную аппликацию. Ди- 
зайн воплощен в вось.ми вариантах: 
от «брутально-экспрессивного» до 
«чувствеипо-романтичтюго». В мо- 
мент выбора автомобиля необходи- 
мо .заказать поправившуюся аппли- 
кацию, и через два-три дня покупа- 
тель полАЩИт авто с оригинальным 
оформлением. 




Подарки с Невы 

МультибрендовыГі дилерский центр 
«Автожір» в Санкт-Петербурге предла- 
гает всем покупателям автомобилей вы- 
пуска 2007 года подарки в виде бесплат- 
ных дополнительных опций на бонус- 
ные суммы. 

Например, покупателей 5-двер- 
ной «Сузуки-Гранд Витара» (от 829 000 
до 912 000 руб.) с «автоматом» ждет по- 
дарок на сумму до 36 363 рублей, кото- 
рьш можно выбрать самостоятельно 
из списка дополнительного оборудова- 
ния. А при покупке седана «Чери-Фора» 
(414 500 руб.) калининградской сбор- 
ки с двигателем 2 л (130 л.с.) предлагают 
опции на 25 000 руб. 
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Четные скидки 

Техцентр на Волоколамке компании 
«АВТО-СТАРТ» проводит акцию, в рам- 
ках которой бесплатно проверят состоя- 
ние всех технических жидкостей, приво- 
дных ремней, батареи, крова, ходовой 
части и осветительных приборов. 

Кроме того, клиенты могут совме- 
стить прохождение планового ТО или 
другого ремонта со скидками. Скидки 
на диагностику углов установки колес - 
30%, диагностику двигателя и электрон- 
ных систем - 50%. По понедельникам и 
четвергам все услуги слесарного цеха де- 
шевле на 10%. На промывку радиатора 
охлаждения также действует скидка 15%, 
на мойку двигателя и на химчистку сало- 
на - 15%. Комплексная мойка автомоби- 
ля по четным дням - со скидкой 15 %. 




На «Евро-2008» с «Хёндай» 


сов в любом салоне дилера. Кли- 
ент должен сочинить *крича.ік>'» 
нтм эссе на тему «Каким я вижу 
автомобиль «Хёндай» через 100 
чет* нлк принять растнс в фо- 
токонкурсе на ге.чу «Как а бо- 
лею за нашу команду!». Органи- 
заторы обещают, что отбор блдет 
жесткм.м, но шансы у всех равны. 


«.Автомир» совместно с компа- 
нией «Хёндай» дает возмож- 
ность своим к.іиента.м выиграть 
поездку на че.чпионат Европы 
по фут6о.ту 2008, который прой- 
дет с 7 по 18 нюня в .Австрии н 
Швейцарии. 

Для этого достаточно при- 
нять >’частие в одном из конкур- 


На правах рекламы 



новый ШОНШ - НОВОЕ КАЧЕСТВО 


Представпяем Вам НОВУЮ ВОДКУ «ВЭЛЬС-БОСТОН золотая фипырация». 

Мы сохранили оригинальную рецептуру одной из самых популярных водок в России Но самое 
г;іавное, для производства новой водки «Вальс -бостон золотая фильтрация* мы впервые 
применили поистине уникальный способ фильтрации, подсказанный самой природой - 

«ЗОЛОТАЯ ФИЛЬТРАЦИЯ» 
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АВТОРЫНОК 


ОТМЕНА ДВОЙНОГО НАЛОГА С ПРОДАЖ 



Подержанное золото 

Российские автодилеры и производители предлагают 
изменения в Налоговый кодекс Российской Федерации. 

По новому законопроекту они не будут платить налогов с 
продажи подержанных машин. Выгоду для нас, покупателей, 
оценил Александр Добин. Фото; Константин Якубов. 


НАЛОГОВЫЕ ВОЙНЫ 

Два года назад прежний президент «Форд 
Мотор Хенрик Нензен. в то время 
еще п глава Ріксипского комитета авто- 
производителей Ассоциации Европей- 
ского Бизнеса (АЕВ), выст)пшл с иници- 
ативой отменить в России двойное нало- 
гообложение при повторной продаже ав- 
томобилей. 

11 вот только в начале этого года ди- 
леры и производители, совместными 
усилиями преодолев все бюрократііче- 


ские барьеры, внесли готовый законо- 
проект на рассмотрение Госдумы, в слу- 
чае принятия которого бутіут внесены 
поправки в ст. 154 Налогового кодек- 
са РФ. При )7іачном исходе бизнес, из- 
вестный как трейд-ип, наконец выйдет 
из тени и станет «белым»: юридическим 
ліщам, то есть дилерам, придется пла- 
тить НДС не со всей стоимости автомо- 
биля. как сейчас, а лишь с разницы меж- 
ду продажной и покупной стоимостью 
маішшы. 


Комитет автопроизводителе)! Ас- 
социации Европейского Бизнеса, в ко- 
тором 33 автокоііцерна, пристально на- 
блюдает за прохождением законопроек 
та; речь идет о легализации многомил- 
лиардного бизнеса. 

ТАЙНА «СЕРЫХ» СХЕМ 

Такого порядка нет ни в одной евроііеіі- 
скои стране - только у нас дилеры дваж- 
ды платят 18% налога на добавленною 
стоимость: когда продают новый авто- 
мобиль, и ПОТО.М, когда продают его же. 
как подержанный. Именно потому, что 
эти затраты дилеры перекладывают на 
покопіателей. менять у нігх старуто ма- 
шину на нов>то или пок)тіать секонд- 
хенд невыгодно. Такова основная при- 
чина, по которой российский трейц-іш 
уже много лет находится в зародыше- 
вом состоянии, отставая от темпов ав- 
томобилизации. 

Официальные дилеры )'же не скры- 
вают, что при повсеместной рекламе 
трейд-іш им приходится использовать 
«серые» схемы оплаты и хтіода от нало- 
гов. Чаще всего продажу подержанной 
ішомарки оформляют через физігческих 
шщ (в этом случае НДС не берется), на- 
прямую стыкуя продавца и покупателя, 
за оговоренный процент. Или заключа- 
ют комиссионный договор, по которому 
;рродавец после продажи подержанной 
.ѵишиіп>і сначала получает за нее налич- 
ные деньги, а потом вносит их же в упла- 
ту за новое авто. Массовости продаж в 
этих случаях ожидаі ь нс приходится. 

ОХОТНИКИ ЗА МИЛЛИАРДАМИ 

По пеофидиа.'іьноіі статистике, сегод- 
ня оборот теневого рынка подержаннььх 
автомобилей, в котором не участвуют 
официальные дилеры, составляет более 
1 млн. машин в год, в денежном выраже- 
нии - около 20 млрд. долл. А к 2011 году 
эта цифра возрастет до 50 млрд. долл. 

На первый в.згляд парадоксально; 
отменив налог, государство станет за- 
рабатывать больше, чем с ним. І;іавное, 
рынок подержанных иномарок сделает- 
ся легальным и прозрачным, а значит, 
сможет приносить в бюджет деньги не- 
сравнимо большие, чем сейчас. Даже ес- 
ли после вступления закона в силу через 
официальных дилеров будет продавать- 
ся только половина подержанных авто- 
мобилей с нынешнего теневого рынка 
(чуть больше 500 тыс, .машин в возрас- 
те от 3 до 5 лет), то казна уже не оста- 
нется внакладе. Расчеты, представлен- 
ные авторами проекта, красноречиво об 
этом свидетельствуют. 'Гак. сборы НДС 
на техническое п предпродажное обслу- 
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Олег Морозов, первый вице-спикер Госдумы РФ, один из авто- 
ров законопроекта: 

- Закон позволит ежегодно пополнять бюджет государства ми- 
нимум 20 миллиардами рублей - за счет НДС при продаже но- 
вых автомобилей с зачетом стоимости подержанных. В конце 
концов, мы ничем не хуже европейских стран, где такая схема 
работает давным-давно. 



Сергей Петров, основатель и основной акционер группы ком- 
паний «Рольф», депутат, член бюджетного комитета Госдумы, 
один из авторов закона; 

- В прошлом году продано больше двух миллионов новых лег- 
ковых автомобилей. Через три года они появятся на вторич- 
ном рынке. А это огромный бизнес, который сейчас находит- 
ся в нелегальной зоне. То, что у нас называется трейд-ин - это 
фальшивый, не настоящий трейд-ин: ведь компания не покупа- 
ет машину, а просто сводит продавца с покупателем, взимая за 
это процент. 

С принятием поправок легализуется огромная часть 
рынка. Возможно, это нанесет серьезный удар по позициям 
АВТОВАЗа: очень большое количество относительно новых 
иностранных машин составят серьезную конкуренцию новым 
российским автомобилям. А дилерам придется привыкать ле- 
гально вести бизнес, который сейчас они не могут вести вооб- 
ще. Потому что сейчас мы продаем 10% трехлетних иномарок, 
а кто-то другой продает оставшиеся 90. Ни государство, ни ди- 
лер в этом не участвуют, а значит, не зарабатывают ни копейки. 

На комиссионных авторынках, видимо, станет гораздо 
меньше машин. Но в основном закон ударит по перекупщикам, 
которые зачастую сбывают откровенный хлам после космети- 
ческого ремонта. И по хламу, кстати, это тоже ударит - его про- 
сто перестанут покупать. Машины станут ненамного дешевле,, 
но зато будут полностью готовы к эксплуатации. А главное, поку- 
патель поверит в то, что можно без риска вложить деньги в по- 
держанную машину и сэкономить на этом. 



9 Как только в трейд-ин придут официальные дилеры, со стоянок секонд-хенда исчезнет 
«металлолом», место которому не в гараже, а на свалке. 


I РЕРОРО I 

ТНЕ ГІІІ5Т МАМЕ ІЫ ВКАКЕ5 



НОВОЕ ПОКОЛЕНИЕТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК 


Сочетает наилучшую технолоошо и опыт от нашей всемирной | 
команды специалистов а области первичной и вторичной ком- | 
плектаі^ а также моторного спорта- новая прогрэіма РегоОо | 
ТЬвгтоОиМ гфеопагает вам: | 

• Превосязіаныѳ АНШШУМНЫЕ характ^жстики | 

• Максимальный РЕСУРС I 

•Ѳѳликстг»<уюЭФФЕКТИВНСХ:ТЪ ТОРМОЖЕНИЯ 

Данный новый ассортимент продукиии покрывает более 90% Евро- 
пейского модельного ряда и становится исчерпывающим с учетом 
предлагвемьа аюессуарое оригинального уровня качества ОЕ. 

ТО является оптимальной технологией для определенных ситуа- 
ций. т.е. шумных суппортов и взысхательных потребителей Бес- ' 
шумная работа означает іиеньше рекламаций и ѳысоитй уровень | 

уювлетаорения клиента. і: 



ИНТЕГРАЛЬНО 

ОТФОРМОВАННЫЙ ИЗОЛЯГТОР 
ПАТЕНТОВАННАЯ ТЕХНОЛОГИЯ 
РЕЯООО 


Іѵіонолитная колодка при- 
ішіа на замену традмм 
онной конструкции с на- 
клеенным аитишумным 
покрытием. Разработана, 
чтобы раотредѳлять тепло 
по всей поверхности колод- 
ки увеличивая тем самым 
дюк службы и обеспечивая 
более беоиумную работу. 



(й) 


Пер&ювая технология шумопоглощающѳго іиатериала ко- 
торый экструоируется через оте^эстия в несущей пластине 
образует преѳосхсщный пое^жностный изолятор для сни- 
жения шума, вибраций и пронпеювения тепла. 


Во всех колодках данного поколения такхв имеется допел- 
тггельньм слой между несущей пластиной и фрикционным 
материалом, препятствующий проникновению тепла в 
тдэмоэную смстему для увеличения ресурса и повышения 
эффективности термохтения. 


Дополнительная термообработка для бесшумного тормо- ; 
жения. Разработаны чтобы превзойти отраслевые стан- І 
дарты для поставки на первичную комплектацию. 


Тихая революция ѳ торможении от Регосіо. 
мирового лидера ѳ тормозных технологиях 
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Роако ( -7-383) 355 1 2 54 ; Ставоополь , АВ5-АСТ0 ( +7 3652) 74 1 4 74. 
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АВТОРЫНОК I ОТМЕНА ДВОЙНОГО НАЛОГА С ПРОДАЖ 



Александр Пырко, генеральный директор холдинга «Атлант-М» 
в России; 

- Главная проблема, с которой столкнутся дилеры в случае 
принятия закона, - отсутствие у сервисных центров оборудо- 
ванных площадок специально для автомобилей с пробегом. 
Одно дело парковка, куда машины приехали и уехали, другое 
дело - территория, на которой постоянно хранятся несколько 
сотен автомобилей. 

А вообще перспективы для дилеров радужные. Если сейчас 
на 100 новых автомобилей мы продаем только 8-10 подержан- 
ных, то с принятием закона эта цифра увеличится минимум 
вдвое, безусловно, понадобятся кадры, а ценовая привлека- 
тельность и огромный выбор способны в короткое время вы- 
вести этот сегмент рынка на лидирующие позиции по обороту. 



Ф С принятием закона покупатели подержанных иномарок получат уверенность, что им не про- 
дадут «утопленника», восстановленного гаражными умельцами. 


ванне подержанных авто - не менее 
360 млн. руб. ежегодно, еще 135 млн. 
руб. прішесут в бюджет подоходный и 
единый социальный налоги с зарплаты 
обслуживающего персонала, дополни- 
тельно нанятого для этой работы. 

■Да и объем продаж возрастет, пото- 
му что подержанная машина может со- 
ставить хорошую конкуренцию новой, 
приобретаемой в кредит. Например, в 
Европе 80% новых авто покупают с воз- 
вратом подержанной машины. У нас эта 
цифра сегодня не достигает и 10%. 

Выиграет и покупатель. Во-первых, 
подержанные автомобили станут дешев- 
ле - не на отменяемые 18%, конечно, но 
все же. Во-вторых, каждая предлагаемая 
дилером подержанная машггаа проходит 
полную предпродажную подготовку, име- 
ет отслеженную юридическую историю и 
гарантию на послепродажное обслужива- 
ние. Короче, все то, чего не моіут предло- 
жить сегодня дикие автомобильные рын- 
ки. Вероятность, что ва.м продадут «уто- 
пленника», восстановленного из несколь- 
ких маішш перевертыша, или, хуже того, 
числящуюся в угоне иномарку, в офици- 
альном салоне минимальна. 

Но все это, при ущачном раскладе, 
дело ближайшего будулцего. Пока Пра- 
вительство РФ поддержало законопро- 
ект, дав ему положительное заключение. 
При первом и втором чтении в проект 
наверняка внесут множество поправок, 
и если в этом году закон все-таки при- 
мут, то 1 января 2009 года он вступит в 
силу. Россия снова начнет массово поку- 
пать подержанные иномарки. Все новое 
- .хорошо забытое старое. ЗР 


МЫ БУДЕМ БОРОТЬСЯ 
ЗА РУССКИЙ РЫНОК 


Европейский легальный рынок секонд- | 
хенда ежегодно приносит миллиард- 
ные прибыли. ' 

Компания ААА АиШ со штаб- 
квартирой в Чехии уже 13 лет работа- І 
ет почти во всех странах бывшего со- I 
циалистического лагеря и планирует ' 
одной из первых укрепиться на россий- [ 
ском рынке. Каждый год ААА Аиго про- : 
дает около 70 тысяч подержанных ав- ; 
то. в компании почти 3500 сотрудни- [ 
ков, среди которых лучшие менедже- | 
ры по продажам (их зарплата вдвое вы- | 
ше, чем у продавцов официальных ди- 
леров), более 200 высокопрофессио- 
нальных оценщиков, юриаы, механи- 
ки и кузовщики. Годовой оборот компа- 
нии превышает 2 млрд, долл., ежегодно 
открываются до 20 новых филиалов. 



Вратислав Кулханек, председатель правления компании 
ААА Аиіо: 

- Главные покупатели наших машин - низкоквалифицирован- 
ные рабочие, официанты, начинающие менеджеры, клерки 
низшего звена, строители и даже безработные. Мы продаем 
трех-пятилетки, в каждую из которых вкладываем по 200-300 
евро и обеспечиваем трехмесячную гарантию на эксплуата- 
цию. Кроме того, любой покупатель может обменять куплен- 
ную машину на другую, доплатив разницу в цене. 

Безусловно, чаоному продавцу гораздо выгоднее прода- 
вать машину напрямую. Тем не менее он идет к нам, потому что 
знает; через полчаса он получит наличные деньги, а главное, 
через месяц разъяренный покупатель не спросит его: «Что за 
металлолом ты мне продал, приятель?!» 

Если в России все-таки отменят двойной налог, мы побо- 
ремся за присутавие на вашем рынке, претендуя на серьез- 
ную его долю. На Западе у покупателей уже нет доверия к сти- 
хийным авторынкам, потому что очень отлаженно работают 
компании, предлагающие вместе с подержанными авто еще и 
сервис, и гарантию, и последующее обслуживание. Мы попро- 
буем то же самое применить в России. 
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АВТОРЫНОК 


ОПЦИИ ВНЕШНИЕ СВЕТОВЫЕ ПРИБОРЫ 


Светлый путь 

Чем совершеннее светотехника, тем безопаснее автомобиль. За борьбой света и тени наблюдал 
Евгений Борисенков. Фото: Константин Якубов. 



Керосиновые фонари, ацетиленовые го- 
релки, равно как и простые электролам- 
почки, остались в прошлом - нынче в 
ходу «галогены», «ксенон» и светодиоды. 

ОПТИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ 

В ус гройстве фары нет ничего сложно- 
го - для формирования направленного 
лѵ’ча источник света помещают в фокус 
отражателя. Так получают дальний свет. 
Для ближнего достаточно исключить из 
работы нижнюю часть отражателя, уста- 
новив под нитью экран. Рифленый рас- 
сеиватель завершает форшірование све- 
товой картины - на дорогу ложится «ев- 
ропейский луч». Черная маска на торце 
колбы нужна для того, чтобы защитить 
глаза встречного водителя от ярко све- 
тящейся спирали. 

Долгое время прогресс сводился к 
)^еличеішю яркости источника. Про- 
порционально росли требования к точ- 
ности его установки - нарушение вза- 
имного положения компонентов систе- 
мы сводило на нет все усилия конструк- 
торов. Чтобы исключить путаницу и от- 
бить охоту зашшаться любительским 
тюнингом, на каждом этапе использова- 
ли оригинальный цоколь. I Іравда, умель- 
цев это не останавливало (и не останав- 
ливает до сш\ пор) - долг о ли изготовить 


переходник. А куда при этом попадает 
нить накаливания - дело десятое! 

Отражатель длительное время ие 
трогали - технология производства пре- 
пятствовала усложнению его формы. И 
лишь когда в серии наконец-то освоили 
высокоточное пластмассовое литье, по- 
явилось нынешнее поколение фар - со 
свободной поверхностью. Световоіі по- 
ток у них формируется множеством ма- 
леньких отражателей, собранных вое- 
дино. Сразу отпала нужда в рассеивате- 
ле - л^'ч прекрасно укладывался в гра- 
ницы без дополнительных помощников. 
Его место занял защитный ііластиковыі'і 
колпак. Нововведения развязали ру- 
ки дизайнерам - фары стали принимать 
поистине фантастические очертания. 

Именно удивительная точность '<ко- 
нечного продутста» позволила в очеред- 
ной раз увеличить яркость источни- 
ка, использовав газора.зрядные (ксено- 
новые) лампы. Ездить с ними стало еще 
безопаснее, однако установить их в не- 
родные фары не удастся - помешают 
опять-таки разные цоколи (продающие- 
ся на всех утлах «фирменные» комплекты 
таковыміі не являются). ІІричіша проста 
- к официальному «ксенону» обязатель- 
но прилагаются автоматическіш коррек- 
тор и омыватель фар. Впрочем, послед- 


ний не помешает любой машине (см. ЗР, 
2007, № 9). Все чаще встречаются фары, 
у’меющие загтіядывать за поворот. 

Таким образом, признак современ- 
ного автомобиля - фары со «свободно»! 
поверхностью отражателя» и соответ- 
ствующими лампами накаливания. Хо- 
рошо, если в перечне опций встречает- 
ся «ксенон» (хотя его установка выво- 
дит авто из разряда бюджетных). А вот 
биксенон (когда «суперъяркими» лам- 
пами снабжены фары не только ближ- 
него. но и дальнего света) нам, скорее 
всего, не понадобится - при нынешней 
плотности движения столь ярким даль- 
шш светом пользоваться практически 
негде. Струйный омыватель фар в на- 
ших края.х, похоже, приживаться будет 
с трудом - расход недешевой незамерза- 
ющей жидкости слишком велик, однако 
при российской грязи и лени браться за 
тряпку’ его обязательно надо включать 
в список допоборудевания. 

ТУМАННАЯ ПЕРСПЕКТИВА 

Зачем нужны противотуманные фары, 
ясно из названия. В хорошую погоду’ они 
бесполезны - их световой пучок рассчи- 
тан на освещение небольшого «пятачка» 
перед автомобилем и на скорости выше 
40 км/ч безопасности не добавляет. Да и 
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ТЕХНИКА I АЛЬТЕРНАТИВА 


ЖИЗНЬ их обычно коротка - стекла стра- 
дают и от летящих из-под колес камней, 
и от контраста температур, когда, буду- 
чи включенными, принимают ледяной 
душ из лужи. Последнее обстоятельство, 
кстати, опровергает доводы любителей 
использовать «противотуманки» вместо 
ближнего света фар - в них- де лампочки 
подешевле. Но в снегопад или сильный 
туман, когда машина движется с чере- 
пашьей скоростью, эти фары позволяют 
четко контролировать границы дороги 
и не дают слепящих бликов на водяной 
пелене. Задние противотуманные фона- 
ри упомянем лишь для полноты карти- 
ны - они включены в базовуто комплек- 
тацию всех современных авто. 

НОЧНОЙ ДОЗОР 

Сдержаннее друпи в отношении све- 
тотехники оказалась «Тойота-Королла» 

- в начальной комплектации (494 тыс. 
руб.) покупателю достается только 
омыватель фар. 

Следующий у'ровень (603 тыс. руб.) 
дополнен «противотуманками», а послед- 
ний (653 тыс. руб.), сверх того, - автома- 
том включения ближнего света. Ценность 
его, впрочем, невелика - манипулировать 
тумблером и без того надо нечасто. Ксе- 
нона, увы, нет ни за какие деньга. Стро- 
го фиксированньк комплектаций при- 
держиваются и продавцы «Ниссана- 
Кашкайѵ>. Правда, перечень тут побога- 
че - минимум (584 тыс руб.) начинается с 
обязателышсх оьгывателя и да’пшка света. 
Следом добавляются противотуманные 
фары и лишь наверху ценовой лесппщы 
(двухлитровые версии ЬЕ (750 тыс. руб.) 
и ЕЕ+ (1250 тыс. руб.), в том числе с пол- 
ным приводом) предусмотрена установка 
заводского «ксенона». 

«Форд-Фокус» третьего поколения 
продолжил традицию двух предыдущих 

- опции к нему продают и оптом, и в 
розницу. Увы, на дешевый «Амбьент» (от 
345 тыс. руб.) это не распространяется: в 
комплект входят лишь головные фары и 
набор классической светотехники. Вер- 
сия «Комфорт» (от 395 тыс. руб.) призы- 
вает раскошелиться: за противотуман- 
ки просят 3900 руб., за омыватель фар - 
5200. Пакет с биксеноном обходится в 29 
800 руб., светодиодные фонари доводят 
его цену до 31 600 руб. А датчик света 
доступен только в испоттении «Гиа» (от 
463 тыс. руб.) за смешные 800 руб. - рас- 
чет на то, что возьмут «до кучи». 

Картина не сшішком утешительная: 
хотите без опасения ездить ночью, в ту- 
ман, снегопад и по грязи - приготовь- 
тесь доплатить. Иначе придется риско- 
вать или... сидеть дома! ЭР 



Ф Современные фары не только функцио- 
нальны - они участвуют в формировании 
облика авто. 


Ф Омыватель фар при обилии грязи не 
очень-то эффективен, но лучше, чем 
ничего. 


Светодиодные фонари отличаются 
яркостью, красотой и завидной долговеч- 
ностью. 


С* Задние противотуманные фонари вхо- 
дят в базовую комплектацию всех совре- 
менных машин. 



■Зі Противотуманные фары хороши лишь 
на загородных трассах - в городе они 
почти бесполезны. 


І ■ і 

Ш 






гШІШ/ 


к / 1 


Ь- Щ 




Сі Лампы разных поколений различаются 
способом крепления - чтобы не создавать 
путаницы при замене. 


Сг Самодельные цоколь и жестяной 
экран - попытка приспособить «ксенон» 
к неродной фаре. 
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АВТОРЫНОК 


На искусственном дыхании 

Геннадий Емелькин 



$ААВ 9-5 АЕЯО 2.31 (игЬо 


Изготовитель 
Год выпуска... 


.$ААВ В эксплуатации «За рулем» с декабря 2000 Предыдущие публикации в журнале 

.2000 Пробег на момент отчета 119500км 2001,№8;2002,Н*10;2007,№9 


К огда-то этот дорогой СААБ 
считался весьма престижным, 
но с тех пор он потерял и в це- 
не, и в представительности. 
Спрос на него на вторичном рынке не- 
велик, поэтому мы решили оставить 
«старичка» в редакционном парке, рас- 
считывая на возможности техцентра 
ЗР - большинство операций по ремон- 
ту и обслуживанию нам вполне по си- 
лам. На 112-й тысяче провели большое 
ТО, устранив немало «блох» (ЗР, 2007, 
№ 9), и надеялись забыть на год-другой 
о крупных вложениях в этот автомо- 
биль. Не тут-то было! 

Большинство индикаторов на штат- 
ном дисплее утааш: в заі'адочной мозаи- 
ке с трутіом }тадывалось текущее время, 
а ведь есть и более важная информация - 
например, об уровне охлаждающей жид- 
кости в расширительном бачке. Мы при- 
обрели подержаішый маршрутньга ком- 
пьютер и сами установили его. благо за- 
мена отнимает от силы пять мин)’г. Од- 
нако продавцы с опаской относятся к 


этому устройству, предупреждая о его не- 
надежности и давая лишь трехмесячную 
гарантию на бэуштто запчасть (впро- 
чем, и новые порой живут недолго). Ма- 
стерские по ремонту электроники такие 
устройства в ремонт не принимают. Ве- 
роятно, мы не из числа везунчиков - ин- 
дикаторы на втором компьютере начали 
постепенно гаснуть уже через полгода. 

Спустя 6 тыс. км пр.обега после заме- 
ны цепи застучали гидрокомпенсаторы. 
Вскрыв клапанную крышку, мы увидели, 
что масло не поступает в головку цилин- 
дров. Компенсаторы исправны. Виновни- 
ка ст)!^ долго искать не пришлось. С’няв 
головку, на выходе масляного канала бло- 
ка в небольшом углублении мы обнару- 
жили спрессованньсй кусок грязи. Уста- 
новили головку с новой прокладкой, и 
двигатель заіиелестел как прежде. 

Всего через тысячу километров - 
другая вводная, более сложная: загромы- 
хала автоматическая коробка передач. 
Это ^'же третья неисправность агрегата. 
Еіслп при работающем двигателе переве- 


сти селектор перекточення передач в по- 
ложение «Р», шумов нет, но в остальных 
режимах появляется грохот. За конс)'ль- 
тацией мы обратились в специализиро- 
ванный центр по ремонту «автоматов» 
при МАИ. Диагноз - износ упорного 
подшипника гидротрансформатора. На- 
правление работы задано, теперь нуж- 
но снимать силовой агрегат в сборе, вы- 
нимать трансформатор и вскрывать его. 
Обзвонив десяток фирм, занимающих- 
ся ремонтом, мы обнаружили огро.мный 
разброс цен. Некоторые, не вникая в суть 
проблемы, сразу просят около 8 тыс. ру- 
блей с запчастями и объявляют срок ре- 
монта: от двух до четырех дней. Из раз- 
говоров стало понятно, что не все «ре- 
монтники» самостоятельно выполняют 
эту работ)': многае из них - посредники, 
получающие свой процент за поставку 
)'злов специализированным мастерским. 
Непосредственные исполнители просяі 
от 3500 рублей. Мы остановились на 
фирме «Трапематик», где нам разрешили 
присутствовать при разборке агрегата. 
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С> Вскрыв первый маршрутный компьютер, 
мы убедились, что без соответствующего 
оборудования и расходных материалов отре- 
монтировать отслоившуюся дорожку крайне 
сложно. Остается смириться с заводским 
дефектом либо регулярно менять прибор. 



О Комбинация приборов освещается не столь 
равномерно как прежде: перегорели лампы 
подсветки. Пришлось заменить чуть ли не 
половину из них. 


<& Первопричина грохота в коробке - разру- 
шившийся упорный подшипник гидротранс- 
форматора. Дефект спровоцировал дальней- 
шие поломки узла. 



9 Чтобы заменить масляный фильтр, коробку 
передач пришлось вскрыть. 


С> Мастер из «Трансматика» сразу заметил 
следы предыдущих ремонтов коробки 
передач (кстати, на фирменном сервисе). 
Гидротрансформатор не только вскрывали 
(сварной шов не заводской), но и приварива- 
ли фланец насосного колеса. 





9 Приваренный фланец и погнутые лопат- 
ки насосного колеса - приговор к замене 
детали. В центре - разрушившийся упорный 
подшипник. 

Резина сайлент-блоков нижних рычагов 
потрескалась и местами начала отслаиваться. 
Рычаги в сборе менять не пришлось, так как 
сайлент-блоки съемные. 




9 Недорогой датчик давления масла замени- 
ли из-за подтекания по развальцовке. 



Подробностч акции 
«Пожизненная гарантия» 
читайте на нашем сайте 
ѵтѵіі.аиіоипіоп.гѵ 
Носхва: 

Автоюнион-Бат 14951 737-69-37 

Барнаул: 

Сибаккуиуляіор (38521 340-644, 40-50-52 

Иркутск: 

ИП Агафонова 139521 35-42-95 

Курск: 

ИП Денисов (4712)32-72-00 
Набережные Челны: 
Автайл-центр 185521 44-53-44 


ИП Моисеев 14862172-09-72 

Оренбург. 

Оренбургская аккумуляторная компания 
(3532137-29-05 

Пенза: 

ИП Козина (84121 42-74-26 

Самара: 

ИП Борисов 819271 716-11-25 

Саратов: : 

Капитолий (84521 48-61-16, 43-19-91 
Ярославль: 

Автобат (48521 49-33-10 


ООО «Автоюнион-Бат» 
121351, Москва, ул. Ивана Франко,^ 
Тел./факс: +7 (495) 737 6937 
оГ^гсеОаиіоипіоп.гц 


м^ж.аиіоипіоп.ги 



АВТОРЫНОК I ПАРК ЗР 


РАСХОДЫ НАЖПЛУАТАЦИЮ* 


Статья расхода 

Цена, руб. 

Маршрутный компьютер 

3500 

Датчик давления маем 

250 

Опора дигатеяя 

8950 

Са мент-блок рычага передней 
подвески задний (2 шт.) 

6480 

Сайяент-блок рычага передней 
подвески передний (2 шт.) 

2000 

Сальник коленвала задний 

1030 

Пофиипник промежуточного 
вала 

1600 

фильтр масляный АКІ) 

4700 

Насос охлаждающей жидкости 

1800 

Диагностика АКП 

500 

Прокладка головки блока 

1100 

Ремонт підротрансфорыэтора 

7500 

Бензин Ам-95 (цкдний расод 
15,3 лЛ 00 км) 

24000 

ИТОГО: 

63410 

Стоимость километра пробега** 
(112 500-119 500 км) 

ад ^ 


"Работы, иромерімонтаМП, іі!Пііпее6еныіШііві>уі№м>'. 
'"Ьеі учета падения иены автаиобиті. 


Вскрытие трансформатора пока- 
зало, что специалисты из <‘маевского» 
центра с диагнозом не ошиблись. Изно- 
сился не только )тіорный подшипник - 


О Моторное масло подтекало по заднему 
сальнику коленвала. Уплотнение заменили. 



9 Учитывая невысокую цену, при люфте вала 
насос охлаждающей жидкости лучше заменить. 


погнулись лопатки насосного и турбин- 
ного колес. Учитывая, что фланец на- 
соса уже меняли, мастер предложил за- 
менить насосное колесо в сборе. В ито- 


ге вместе с запчастями ремонт транс- 
форматора обошелся в 7500 руб. Там же, 
в «Трансматике» мы приобрели саяьтіи- 
ки (передний и оба полуосевых). В спе- 
циализированном центре покупать зап- 
части выгодно, так как марка автомоби- 
ля не имеет пріінщшиального значения. 
Ведь аналоптчные детали, как в нашем 
случае, могут применяться на СААБе, 
«Опеле», «Вольво». Например, передний 
сальник коробки обошелся нам в 200 ру- 
блей; его аналог из фирменного магази- 
на тянет уже на 1200. Такая же пропор- 
ция и в отношении масляных фильтров 
автомата: 600 руб. к 4700. 

На снятом двигателе обнаружили 
люфт валика насоса охлаждения. Не до- 
жидаясь течи антифриза через дренаж- 
ное отверстие (первый признак износа 
подшипника), насос решили заменить, 
к то.му же его цена приятно удивила. 

А порванная задняя опора силово- 
го агрегата обошлась куда дороже, хотя 
качество всех опор отвратительное, срок 
слу'жбы ничтожный. Перечень неисправ- 
ностей получился большим, как и сукша 
затрат. И если бы все работы .мы делали 
не в своем техцентре, а на сервисе, цена 
ремонта почти сравнялась бы с рьгно‘г- 
ной стоимостью автомобиля. ЗР 


Направах рекламы 


Тепло. 

Надежно 

Аристон. 





Защита домашнего тепла 

Уникальная система АВ5™ (АЬзоІиІе ВоРудиагсІ Зузіет) 
сама позаботится о безопасности при использовании 
водонагревателя. 

Ваша семья защищена. 



Спрашивайте в магазинах 
бытовой техники, строительных 
и отделочных материалов. 


й АРІЗТОМ 


I 


ѵѵѵѵѵѵ.агізІопЬеаІіпд.ги 






Восточные сладости 

Где-где, а на Востоке умеют ублажать покупателя! Неспроста японские авто пользуются популяр- 
ностью во всем мире. Нюансы спроса и предложения применительно к «Мазде-6» рассматривал 
Денис Кузин. 


О фициально «Мазду-6» прода- 
вали во многих странах, в том 
числе и в России. Отличить 
машины для разных рынков 
внешне очень непросто, лишь «а.мери- 
канцев» выдают выпирающие бамперы, 
а английскую и японскую версии можно 
опознать по расположению руля. Соль - 
в начинке, именно через нее маркетоло- 
ги постарались полностью ^тіовлетво- 
рить все национальные интересы. 

ГЛОБУС ЕВРОПЫ 

Похоже, японские представления о еди- 
ноіі Европе опережают действитель- 
ность, но факт остается фактом - ком- 
плектации «Мазды-6» для Старого Света 
и России Б базовых версиях одішаковы, 
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67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают NСК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству МѲК. 

* Действительно для указанных \ У і \ \ 

в каталоге НСК легковых / 1 \ ) 

автомобилей с 2000 года выпуска. | 


И^ПаіАМ^ ТОВАР Сг^ТИФИиИРОѲАН 


ші о какой специальной программе адап- ® «Мазда-6» вы- 
тации не было и речи. Правда, с учетом пускалась с тремя 

местных особенностей (скверной соляр- варіантами кузова. 

^ ^ хэтчбек, универсал 

ки, отсутствия реальнььх карт местности седан 
и частичного непризнания населением 
встроенных средств безопасности) рос- 
сиян обделили дизельными моторами. 




АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ МА20А 6 



парой подушек и системами навигации, 
Общая же картгша выглядела так; три ти- 
па кузова (седан, хэтчбек и универсал), 
три бензиновых двигателя 1,8; 2,0; 2,3 л 
( 120, 141, 178 Л.С.), столько же двухлитро- 
вььх турбодизелей (120, 136 и 143 л.с. со- 
ответственно) и пара коробок передчтч 
(механическая и классический автомат с 
функцией ручного переключения). Лю- 
бители приключений могли также при- 
обрести 2,3-литровый полноприводный 
универсал и «заряженный» седан МР5 с 
турбомотором мощностью 260 л.с. 

Разумеется, все расходники, запча- 
сти и эксплуатационные жидкости у ма- 
шин европейско-российской серии аб- 
солютно одинаковы, так что проблем на 
этой почве быть не должно. 

БОЛЬШОЙ БРАТ 

В США поставляли «мазды» всего с 
двумя бензиновыми моторами 2,3 и 
3,0 л (178 и 222 л.с.). Оба варианта мог- 
ли быть )тсомплектованы как механи- 
ческой коробкой, так и традиционным 
для Америки автоматом. Наворочен- 
ные, сложные в обслуживании и ремон- 
те полноприводные версии, а также мо- 
дификацию іѴІР5 здесь даже не предла- 
гали - не тот стиль. Набор опций срод- 
ни европейскому, разве что кожаный са- 
лон, климат-контроль и люк были в базе 
только у авто с трехлитровым мотором, 
а Младшему собрату полагались за до- 
полнительную плату. 

Покатая заокеанский продукт на 
вторичном рынке, стоит помнить, что 
пробле.ма адаптации не исчерпывает- 
ся иными оптикой и расположением но- 
мерных знаков. Даже 2,3-литровый мо- 
тор отличается от европейского аналога 
навесным оборудованием, а уж 3-литро- 
вая версия нашим дилерам «Мазды» и 
вовсе незнакома. (Хотя можно попытать 
счастья на «Форде» - аналогичный дви- 
гатель ставили на «Торус».) Не встре- 
чаются в русских каталогах номера не- 
которых приводных ремней, фильтров 
и прочей расходной мелочевки - все это 
придется добывать на заказ. И не откла- 
дывайте замену эксплуатационных жид- 
костей на более морозостойкие - США 
куда ближе к экватору! 

БЕЛОЕ СОЛНЦЕ ПУСТЫНИ 

Встречаются на вторичном рынке да- 
же машины, привезенные из Объеди- 
ненных Арабских Эмиратов. Правда, 
в Мосісве это все-таки экзотика, зато на 
Украине и в Белоруссии они составля- 
ют весьма крупную популяцию. Общая 
особенность - скудное оснащение. По- 
купателю стоит приготовиться к отсут- 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ МА20А 6 



О Самую мощную версию МР5 с полным приводом предлагали европейским любителям острых 
ощущений. 



С) Англо-японский вариант с правым рулем. 


НАИБОЛЕЕ ПОПУЛЯРНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ «МАЗДЫ 6» ПЕРВОГО ПОКОЛЕНИЯ 


Регион 

Двигатель 

Кузов 

Коробка 

Привод 

Особеиноаи 

Россия/ 

1,816Ѵ120л.с 

Хэтчбек/седан/универсал 

М 

Л 

Автомобили для российского 

Европа 

2,016Ѵ141 П.С 

Хячбек/седан/универсал 

А/М 

п 

рынка не отличаются отевро- 
пейскиханалогов 


2.0аТ0143л.с. 

Хэтчбек/седан/универсал 

М 

п 



2,Л6Ѵ178л.с, 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

п 



2,ЗМР516Ѵ260л.с 

Хэтчбек 

М 

4x4 



2,316Ѵ178п.с. 

Универсал 

М 

4x4 


ОШ 

2,316Ѵ178п.с. 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

П 

Двигатель 3,0 поаавлялся 


3,0(Ѵ6)24Ѵ222л.С 

' Седан/универсал 

А/М 

П 

только для североамерикан- 
ского рынка 

Ближний 

2,016Ѵ141 Я.С. 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

П 

Другая технология окраски 


2,316ѴТ78л,с. 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

П 

1 

кузова, эксплуатаиионные 
жидкости, расходники и мно- 
гие детали предназначены 
для жаркого климата. Маши- 
ны с автоматом, кожей впре- 
чаются очень редко 

Япония 

2,01бѴ141л.с. 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

П 

В комплектациях японские 
Аіепга не отличаются 
от российских и европейских 


2.3 16Ѵ178Л.С. 

Хэтчбек/седан/универсал 

А/М 

п 


1 2,ЗМР516Ѵ2б{)л.с. 

Хэтчбек 

М 

4x4 

вариантов 


2,316Ѵ178л.с. 

Универсал 

М 

4x4 



Примечание: П - передний привод, 4x4 - полный привод. 


ствию АВ$ II прочих электронных си- 
стем безопасности, а также подушек - 
они не в почете. Кондиционер попадает- 
ся куда чаще климат-контроля; на силь- 
ной жаре не до микроклимата - было бы 
попрохладнее. А вот отопитель там вро- 
де бы ИИ к че.му - отсюда его низкая эф- 
фективность. С радиатором и вентилято- 
ром охлаждения двигателя картина ана- 
логичная: летом куда ни шло, зи.мой - га- 
рантированньш недоірев. К слову, анти- 
фриз, масло, тормозная жидкость, тор- 
мозные колодки с дисками (!) - из той же 
оперы. Стлцественііо хуже коррозионная 
стойкость кт^ва: песка там полно, но за- 
то без соли! Есть и другие специфические 
особенности. Так, для уменьшения сле- 
пящего эффекта от постоянно палящего 
солнца зеркаііа заднего вида соответству- 
ющим образом модернизировали, но раз- 
глядеть в них что-либо, особенно на мно- 
гополосной дороге, очень непросто. 

А самое главное: жители богатоіі 
(нефтью и деньгами) страны трепетным 


Американское происхождение выдают ка- 
тафоты в бамперах. . . 



9. . .да и сами они имеют иную, более выпу- 
клую форму. 


отношением к автомобилю не отлича- 
ются - на ггу'стьшной дороге среди бар- 
ханов так и тянет «отжечь» изо всех ло- 
шадиных сил! 

СВОЯ РУВАХА 

Наиболее предпочтительный вариант 
- покупать «отечественное». И у ав- 
тодішеров, н на рынке можно без тру- 
да отыскать экзе.ѵіпляр, купленный, ез- 
дпвший и, что самое главное, регутіяр- 
но обслуживаемый в России. В каче- 
стве бонуса наверняка получите про- 
зрачное прошлое. ЗР 
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Продукт глобализации 

«Ниссан-Алмера» создавали «всем миром»: проектировали в Японии и Европе, а собирали не толь- 
ко на родине марки, но также в Англии и Корее. Не стала ли надежность от семи нянек дитем без 
глазу, выяснял Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


«Алмера'> (N16) подьзуется устойчи- 
вым спросом, отчего цены на вторич- 
ном рынке низкими не назовешь. За ав- 
то 2002 года нынче просят 270-335 тыс. 
руб., а стоимость машин 2005 года не- 
редко переваливает за 400 000 рублей. 
Немного доплатить, и за 416 200 руб. - 
вот она, новая «Алмера-Классик» (В10) 
в простой комплектации РЕ, но с конди- 
ционером! Некоторые так и поступают, 
однако остается немало желающих при- 
обрести подержанный аппарат. 

ГЛАВНАЯ ДЕТАЛЬ 

Разумеется, основное внішание кузо- 
ву. Слабое место - направлшощие боко- 
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вых стекол в задних дверях. Уже на исхо- 
де третьей зимы на них может выступить 
ржа, но пугаться ее не стоит - эти детали 
несложно поменять. Желательно сделать 
это сразу, иначе придется выводить въев- 
шиеся ржавые разводы на дверях. Их 
хромированные ручки (если авто в бога- 
той комплектации) тоже недолго рад^тот 
блеском: порой облезают всего ;за сезон. 
Решитесь поменять - возьмите лучше 
обычные крашеные или черные: они не 
так красивы, зато не «линяют». И поча- 
ще удаляйте мусор из стыка крыла с по- 
рогом! Эти места плохо проветривают- 
ся, а влажный компресс из листвы и гря- 
зи способствует скорой коррозии. 


В фарах авто первььх партий после 
рестайлинга (2002 г., см. Историю мо- 
дели) довольно быстро мутнели линзы 
в секциях ближнего света, отчего ухуд- 
шалась освещенность. Нередко «помут- 
нение хрусталика» провоцировали са- 
ми владельцы, устанавливая нестан- 
дартные лампочки с большей теплоот- 
дачей. Впрочем, на это дилеры «закры- 
вали глаза» и всех «слепцов» меняли по 
гарантии. На несоответствие года выпу- 
ска авто и фар можно не обращать вни- 
.мания - это еще не признак перенесен- 
ной аварии. Ни о чем не говорит и не- 
значительная неравномерность зазоров 
кузовных панелей: у N16 (особенно ан- 




НОВОЕ МАСЛО 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 


2000 г. Дебют «Ниссана-Алмера» второ- 
го поколения {код модели N16). Кузов: 
3-5-дверный хэтчбек, седан. Двигатели, 
бензиновые: Р4, 1,5 л, 66 кВт/90 л.с; Р4, 
1,8 л, 84 кВт/1 14 Л.С.; дизельный с системой 
впрыска «коммон рейл» и турбонаддувом 
Р4, 2,2 л, 81 кВт/110 л.с. Привод передний, 
М5 или А4 (только с мотором 1,8 л). 
Крэш-тест ЕигоМСАР: 9 баллов за фрон- 
тальный удар и 18 ~ за боковой. Общий 
итог - четыре звезды. 

2002 г. Рестайлинг. Изменились: оптика, 
бамперы, материалы обивки. Новые дви- 
гатели, бензиновые: Р4, 1 ,5 л, 72 кВт/98 л.с.; 


Р4, 1,8 л, 85 кВт/116 л.с. (прежние моторы ( 
1,5 и 1,8 л сняты с производства); дизель- | 
ный с системой впрыска «коммон рейл» и ] 
турбонаддувом Р4, 1 ,5 л, 60 кВт/82 л.с. I 

2003 г. Дизельный двигатель с системой 
впрыска «коммон рейл» и турбонаддувом | 
Р4, 2,2 л, 100 кВт/136 л.с. Новая Мб (только ' 

для этого мотора). | 

2006 г. В России представлена модифика- 
ция «Алмера-Классик» (код модели В10) І 
- корейский «Самсунг-5МЗ». Кузов: се- 
дан. Двигатель: бензиновый Р4, 1,6 л, 79 
кВт/107 Л.С., М5 или А4. Выпуск семейства 
N16 прекращен. 


<3г6агажники обеих моделей изнутри весьма схожи. У N16 заднее сиденье складывается по 
частям (40/60). 



глийской сборки) такое не редкость. По- 
этому следы ДТП ищем по другим при- 
знакам - тону окраски, швам мастики 
и пр.. а лучше дефектоскопом, который 
есть у большинства дилеров. 

Если машина в серьезных передел- 
ках не была, то, сл^’^ись беда, на защи- 
ту в четыре звезды по ЕигоЫСАР може- 
те рассчитывать. Однако при испыта- 
нии основные баллы модель заработа- 
ла за боковой удар, а вот фронтальный 
крэш-тест манекены перенесли весьма 
болезненно - пострадали ноги. Да и об- 
щая деформация кузова оказалась кри- 
тической, запаса на погашение большей 
энергии фактически не осталось. И это 
при таком монументальном капоте! Под 
ним даже само, му кр)тіному в гамме ди- 
зельному двигателю ѴП22 (2,2 л) вполне 
просторно. 

ЭНЕРГИЯ ДВИЖЕНИЯ 

Дизели к нам официально не поставля- 
ли, но на вторичном рынке они встре- 
чаются. Среди них немало «полуторок» 


К9К - в основном из Европы, где испан- 
ские и французские агрегаты зарекомен- 
довали себя молодцами. Но не соблаз- 
няйтесь топливной экономичностью - 
в дефиците запчасти и специалисты по 
дизелям. К тому же известны сл)'гіаи вы- 
хода из строя подкачивающего насоса 
и дорог)тцих форсунок. 

Бензиновые ^С18 (1,8 л) - боль- 
шие любители масла, угар 0,5 л на 
1000 км в порядке вещей. Если ком- 
прессия в норме, с этим проще мирить- 
ся. периодически следя за уровнем. Но 
при пробегах за 150 тыс. км ремонт за- 
частую неизбежен. К этому сроку сти- 
рается хон с цилиндров, масло на стен- 
ках плохо задерживается, провоцируя 
ускоренный износ цилиидропоршне- 
вой і’руппы. Виной тому близко распо- 
ложенный нейтрализатор. Догорающее 
на его сотах масло повышает телшера- 
туру, керамика разрушается, а ее твер- 
дые частицы-песчинки засасываются 
в цилиндры из-за пульсаций выпускно- 
го потока. Такой абразив для пары тре- 



ОТ марки 

ДВОЙНОЙ 

РЕСУРС 

Минеральное: 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ 1 5\Л/аО 
ЗМЗ СТАНДАРТ ЗОХЛ/БО 

• высокий индекс вязкости 
и стабильная вязкость 

в эксплуатации. 

Полусинтетическое: 

ЗМЗ ПРОШЕССИОНАЛ 5\Л/40 

все двигатели ЗМЗ. включая ЕЦНО-Э 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 1 0ѴѴ40 

все двигатели ЗМЗ, включая ЕЦРО-З 

ЗМЗ МАСТЕР П ОѴѴ^О 

все двигатели ЗМЗ. кроме ЕЦЯО-З 

• Присадки НТЕС и загустители 
8ИеіІѵі8 

• высокие результаты 

по динамической вязкости 

• { застывания = - 45 С 

■ в 3 раза меньше отложений 

• ресурс - 20 000 км 




КАЧЕСТВО 


ѵхлллѵ.гтг.ги 

ѵ\ллллг.2гезиг^.ги 




АВТОРЫНОК I NI^^АN АЬМЕРА В ДЕТАЛЯХ (2000-2008) 



Ф Дизайн салона N16 не назовешь старомодным, но, увы, тихим тоже. Ловить в нем сверчков - 
неблагодарное занятие. 


С> Возраст В1 0 выдает блок отопителя, но пользоваться им вполне удобно, да и пластик салона 
здесь более молчалив. 



аоимость НЕКОТОРЫХ РАБОТ 
у ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 

Работа 

Стоимость, руб. 

Компьютерная диагностика 
(мотор-тест) 

750 

' Диагностика кодовой части / 
тормозов 

750/750 

Замена масла и фильтра 
двигателя 

870 

Замена масла АКП / №іП 

1200 / 900 

Замена ремней навесных 
агрегатов 

1350 

Замена цепи распредвалов 

6300 

Замена топливного насоса 

1300 

Замена стоек и втулок 
стабилизатора 

1840 

Очистка механизмов и замена 
тормозных колодок передних 
/задних 1 

1800 / 2100 
(235СП 

Регулировка углов установки ' 

колес 

1780 

Нормочас 

1300 


‘Для Іаробвішьи мештмое. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть | 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее / заднее 

5310/8960 

Накладка бампера 
переднего /заднего 

5090/5090-5600* 

Блок-фара / задний фонарь 
(наружная секция седана! 

7310-7580*/ 

4200-5330' 

Капот 

9240 

Наііравляющая стекла зад- 
нейдвери 

1740-2070* 

Фильтр двигателя масляный / 

ВОЗДУШНЫЙ 

390/680 

Фильтр салона 

750 

Комплект ГРМ (цепь -ь натяжи- 
тель +Т 0 И успокоителя) 

8740+2900+955 

+955+4230 

Комплект прокладок 
для замены цепи ГРМ 

2270 

ТоппиБныйнасосесборе 

10550-11520* 

Тормозные диски передние, 
пара (автосАВЗ) 

5890 

Тормозные диски задние, пара 

4260 

Тормозные колодки передние 
(авто с А65) /задние 
[для дисковых механизмов) 

3340/2830 

Подшипник ступицы передний 
стопорное кольцо / задний 
(в сборе со ступицей) 

1730+210/ 

6670-6810* 


’Вюаікимостиотгодаото. 


ния - приговор. При ремонте, а их мо- 
жет быть два (с увеличение.м диаметра 
на 0,25 и 0,3 мм), наши умельцы дора- 
батывают новые поршни, сверля допол- 
нительные сквозные отверстия в канав- 
ках маслосъемных колец - для лучшего 
отвода масла. Проблема повышенно- 
го угара решается, да и выгорание сот 
нейтрализатора уменьшается. 

У моторов 0015 (1,5 л) таких про- 
блем нет, несмотря на схожесть кон- 
струкціи! поршней и такую же близость 


нейтрализатора. Очевидно, пульсации 
выпуска здесь .меньше, поэтому частич- 
ки керамики не долетают до цилішдров. 
Да и вероятность появления такого му- 
сора здесь меньше: ведь эти моторы, как 
и 0016 (1,6 л), реже переводят масло. 
Однако есть другая общая проблема. 

СКОВАННЫЕ ОДНОЙ ЦЕПЬЮ 

В приводе ГРМ трудится цепь Морзе 
- казалось бы, время ей нипочем. Увы, 
первые признаки предельного вытяги- 


вания, при которых не совпадает сигнал 
с датчиков положения коленвала и рас- 
предвала, проявляются порой )оке после 
120 тыс. км. а у дорестайлішговых вер- 
сий привод частенько меняли по гаран- 
тии при пробегах всего 60-80 тыс. км! 
Неизбежность замены почувствуете по 
неровной работе на холостых с загора- 
нием СЬеск Еп^іпе или по плохому за- 
п>’ску. В крайнем случае, можно завести 
.мотор по об.ходной проірам.мс (в бло- 
ке управления она предусмотрена), сняв 
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ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ 
ПОПУЛЯРНЫХ ВЕРСИЙ 


ГЕНЕРАТОРЫ 

«КЕМО» 


Затраты* 

Стоиноаь,руб. 1 

(ремоити ТОудилера) 

1,5 МКП 

1,8 АКП 

Средняя цене трештне- 
го экземпляра с пробегом 

75 тыс км 

358000 

406000 

Стоимостью 75-150 тыс. км 

включительно 

(срасходниками) 

49790 

52270 

Вероятные затраты за пробег 75-1 50 тьк. км 

(детапьсзаменой) 

Замена цепи ГРМ 
(па120тыс. км) 

26350 

Тормозные колодки передние 
(на90. 120и150тыс км) 

13620 

Тормозные диски передние 
[на 120 тыс км) 

9260 

Тормозные колодки задние 
дисковые (на 90 и 135 тыс. км) 

7760 

Тормозные диски задние 
[на 90 тыс. км) 

7930 

Втулки и стойки стабилизато- 
ра (на 120 тыс. км) 


4840 

ИТОГО 

427710 

528030 

Средняя цена пятипетне- 
го экземпляра с пробегом 

150 тыс. км 

300000 

307000 

Потери за три года эксплуа- 
тации (сумма всех затрат 
за вычетом цены 
продажи)** 

127710 

221 030 

Средний расход топлива 
в городе (данные произво- 
дителя) 

8.6 

10,6 

Расходы на топливо 
(А-95, 22 руб./литр) 

141900 

174 900 

Стоимость 1 км пробега*** 

3,59 

5,28 

Возможные дополнительные затраты 

за пробег 75-1 50 тьк. км (деталь с заменой) | 

Промывка форсунок 

2980 

Рулевой наконечник 

4560 

Подшипник передней 
ступицы 

, 5310 

Подшипник задней аупицы 

10340 

Сцепление (комплект) 

18990 


Радиатор сипемы охлажде- 
ния двигателя 

11730 


'Иенынаиар/п ?00Я /. '"ВезучіШ инфляции и ДТП. 
"‘Сучеіпим іміиодов на топливо. 


клемму с датчика, но лучше добраться 
до сервиса на буксире. Обязательно ме- 
няем все три успокоителя и натяжитель, 
а вот звездочек, как правило, хватает на 
второй срок. 

«Алмера-Классик» может не заве- 
стись также из-за отказа траспондера 
иммобилайзера. На это укажет морга- 
ние сипіальиой лампы при вставленном 
ключе в замок зажигания. Не спеши- 
те вызывать эвакуатор! Зачастую доста- 
точно на пару минут снять минусовую 



9 К мотору 0С1 б 1 ,6 л претензий меньше 
всего - проблемы с цепью и нейтрализатором 
у него крайне редки. ѴІЫ - в кружочке. 



клемму с аккумулятора {иногда дваж- 
ды), после чего, как правило, работоспо- 
собность восстанавливается. 

У «Алмеры-Классик» частенько не 
выключается вентилятор охлаждения 
двигателя. Причина в замыкании цепи 
проводки датчика, которую дилеры хо- 
рошо знают и лечат «с закрытыми гла- 
зами». «Коротыш» живет в участке про- 
водки у рулевой рейки. Ездить можно 
и с постоянно работающи.м вентилято- 
ром, только расход топлива увеличива- 


ОТ марки 

двойной ™ 

РЕСУРС 

для автомобилей 
ГАЗ, УАЗ, ВАЗ 

УВЕЛИЧЕННАЯ 
ТОКООТДАЧА 
НА ОБОРОТАХ 
ХОЛОСТОГО ХОДА 

Ресурс - 250 000 км пробега 



мгмл№.2т2.ги 

ХА/ѵѵѵѵ.ггевиг^тпа 


ОАО “ЗМЗ" 
рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ. 

ЗРЯЗ ПРОФЕССИОНАЛ 
и ЗМЗ МАСТЕР 




АВТОРЫНОК I М55АМ А^МЕРА В ДЕТАЛЯХ (2000-2008) 



О Потеков масла здесь не встретишь, но в этом есть и оборотная сто- 
рона - после 200 тыс. км поддон двигателя прогнивает до дыр. 


Сг Из-за угара масла (мотор 0618) разрушается нейтрализатор, и 
частички керамики, попадая в цилиндры, стирают «хон». 




О Несмотря на сложность, задняя подвеска почти не требует внимания, 
чего, увы, не скажешь о подшипниках ступиц. 

^ Передняя подвеска весьма живуча, особенно варианты без стабили- 
затора. Экраны трубы выпуска (стрелка) быстро ржавеют. 



ется, а срок службы электромотора за- 
метно сокращается. 

У N16 слабое место в проводке - 
под радиатором. От окисления со вре- 
менем может отказать звуковой сиг- 
нал, кондиционер или начнет «гулять» 
температура двигателя. Случают- 
ся и более видимые отказы, когда для 
успешного пуска двигателя приходит- 
ся хорошенько хлопнуть капотом, что- 
бы «встряхнуть» какой-нибудь кон- 
такт. Правда, такие неприятности про- 
являются при больших пробегах - бо- 
лее 150-180 тыс. км. 

МУЗЫКАЛЬНЫЙ ХИТ 

Сцепление по праву считают долго- 
жіітелем: нередко оно выхаживает 180 
тыс. км. А вот коробка порой сдает- 
ся раньше - рассыпаются роликовые 
подшипники вторичного вала. Чаще 
этим страдают 5-ступепчатыс агрегаты 
І185Р70А и І155Р31А. Если вы не люби- 
тель громкой музыки, то вовремя рас- 
познаете повышенный шум короб- 
ки. Тогда ремонт ограничится за.меной 
подшипников и масла (АРІ СЕ-4, 5АЕ 
75\Ѵ90). Стоит прозевать - готовьтесь 


менять сальники, синхронизаторы и 
даже валы с шестернями. 

Японский автомат КЕ4Р03А яр- 
ко выраженных болячек не имеет, важ- 
но лишь вовремя менять масло (че- 
рез 60 тыс. км). Однако хоть изред- 
ка выключать музыку и здесь полез- 
но: так легче распознать гул подшипни- 
ков ступиц, который может появиться 
уже на 30 тыс. км. Передний подшип- 
ник меняем отдельно, а задний выпол- 
нен заодно со ступицей, поэтому и це- 
на у него «кусачая» - от 6670 рублей! 

БЕЗ СЛАБОГО ЗВЕНА 

Меньше всего претензий к подвескам. 
N16 с бензиновым мотором 1,5 л и В10 
с МКП даже не имеют стабилизатора 
поперечной устойчивости, а пет дета- 
ли - нет проблемы. Да и с ним подве- 
ска достаточно живуча, косточек не- 
редко хватает на 120 тыс. км! Рычаги, 
сайлент-блоки и шаровые легко выха- 
живают 150 тыс. км, и даже сложный 
механизм Скотта-Рассела у заднего 
моста часто переживает .этот рубеж. 

Передних колодок на N16 хвата- 
ет на 30 тыс. км, задних дисковых - на 


45, а барабанных нередко и па 100 ты- 
сяч. Тормозные диски трудятся вдвое 
дольше. А вот у ВІО колодки черес- 
чур податливые, их порой меняют уже 
на первом ТО (15 тыс. км). Примерно 
с середины 2007 года завод перешел на 
более «долгоиграющие» детали, вернув 
ресурс в привычную норму. С осталь- 
ными узлами и деталями - как пове- 
зет: иногда более ничего не беспокоит, 
а порой, напрішер, внутренние нако- 
нечники рулевого .механизма начина- 
ют стучать при пробегах 40-60 тыс. км. 
Меняются они только в сборе с р^тіе- 
вым механизмом (2Р РК25Т), но на ма- 
шины японской сборки ставили дру- 
гую конструкцию, где тяги можно по- 
.менять отдельно. Других характерных 
болячек не замечено, а на фоне имею- 
щихся напрашивается вывод: при по- 
купке подержанной «Алмеры» лучше 
не экономить на квалифицированной 
диагностике - ведь ремонт порой куда 
дороже. ЗР 

Ьтиодарим компанию 
«СЕN5ЕК-NI38АN на Лобачевского» 
за помощь в подготовке материала. 
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КОМПОНЕКТЫ 


СПЕЦТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 225/45Р17 



>\ . 

І' 

І; 







Скоростной участок 

Тестируем высокоскоростные шины 225/45К17 категории У (300 км/ч). 
Результаты комментирует Сергей Мишин. 


Н а российских полигонах нет 
условий для проведения испы- 
таний продольного и попереч- 
ного акваплаиирования, поэто- 
му тестировать шины мы отправились 
в Миреваль, на южное побережье Фран- 
ціга, где расположен один из полш-онов 
фирмы <‘Гульир». 

Сішсок участников интернацио- 
нального теста растет из года в год - на 
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этот раз отобрали восемь самых имени- 
тых. Четыре - «Бриджстоун Потенца КЕ 
050А», «Копти Спорт Контакт 3«, «Миш- 
лен Пилот Спорт 2» и «Пирелли Пи чЗеро» 
- хорошо известны читателям, еіце четь»- 
ре - дебютанты. Это новинки прошлого 
года «Фредештайн Ультрак Сессанта» и 
«Кумхо Экста Ки-19» и нынешнего - «Гу- 
дьир Игл Асимметрнк», пришедшая на 
смену аімметричной Игл Р1, и «Ноюіан 


Хакка 2«, продолжающая серию летних 
покрышек с одной буквой в назвашіи. 

Обращаем вііимапие читателей па 
иетрадиционные для массовых шли 
упражнения: аквапланирование на пря- 
мой и в повороте, спецтрассы для оцен- 
ки «сухой» и «мокрой» управляемости, 
а также «мокрый’* кр)т. Время прохож- 
дения трассы при оценке управляемо- 
сти на сухой дороге мы не фиксирова- 




ВКІОСЕЗТОЫЕ 

РОТЕН2АКЕ050А 


»Во всем мире при создании автомобилей премиум- 
клзсса особое внимание уделяется совершенство- 
ванию технических характеристик, делающих во- 
ждение более безопасным и приносящим истинное 
удовольствие. Но их совершенство не было бы пол- 
ным без одной детали - шик ВгісІдеЯопе Ротепга 
ВЕ050А». 



Место изготовления 

Рисунок протектора 

Япония 

асимметричный 

Глубина рисунка протектора 

8, 1-8, 9 мм 





Средняя цена 

6511 руб. 


Соотношение цеиа/качест8о... 


...8,31 


Уровень комфорта невысокии-шиныжесткиеи шум- 
ные. Курсоваяуаоичивость на прямой хороша, но вялый 
отклик машины на подруливание и излишне малое уси- 
лие на руле (низкая информативность) заставили сни- 
зитъ оценку. Управляемость на сухом покрытии сложная 
- большиеуглы поворота руля, нечеткое поведение при 
доруливании на дуге, затянутые скольжения. На мокром 
проблемы те же - размазанное поведение и затянутые 
скольжения. Сопротивление аква планированию на пря- 
мой хорошее, в повороте - среднее. Тормоза на сухом ас- 
фальте слабые, на мокром самые слабые. Радуютлишь 
стабильными результатами. 


^ Хорошее сопротивление аквапланированию на пря- 
мой, среднее в повороте 


А Худшие тормозана мокром, сложнаяуправляе- 
мостъ на любом покрытии, небольшие замечания 
по курсовой устойчивости на прямой, низкий уро- 


783 , 3 . 


Рекомендуем для аккуратной езды. 
На мокрой дороге требуют запаса 
дистанции и раннего торможения. 


‘Ідеіьидаке - до/послеікпытний. 


міснЕимріи)Т5К)кт2 


«Конструкция и протектор шины Місбеііп Рііоі 5рогі 2 
основываются на технологиях формулы 1. Каждый 
второй автомобиль РогзсНе на заводском конвейе- 
ре оснащают шинами МкЬеІіп РіІоТ 5рогс 2. Мировой 
рекорд скорости - более 400 км/ч в 2005 году был 
установлен на автомобиле ВидаКі Ѵеугоп с шинами 
МісКеІіп Рііоі 5роП». 



Место изготовления 

Рисунок протектора 

Бразилия 

асимметричный 

Глубина рисунка протектора .... 

6, 2-7,8 мм 







Соотношение цена/начество.... 

7,72 

Плавность хода хороша, но шум неприятной тональности. 
На прямой четкий и информативный «ноль» и хорошая 


курсоваяуаойчивопь. На сухом асфальте «Альфа» де- 
монстрируетпримернуюуправляемость-пролисывает 
дуги и связки поворотов так, как того хочет водитель. До- 
крутить или распрямить траекторию можно нетолько ру- 
лем, НОИ газом. 6 связке быстрых поворотов на мокром 
асфальте поведение автомобиля неоднозначно: он срыва- 
етсятовсностовзанос. При срывах скольжения тянутся 
дольше, чем хотелосьбы. Пределы допустимого не чув- 
ствуются. Сопротивление аквапланированию на прямой 
и в повороте среднее. Тормоза хорошие на сухом асфаль- 
те, ко слабые на мокром. 

Отличнаяуправляемоаьнасухомлокрытии.хо- 
рошие тормоза на сухом, курсовая ушйчиеоаь 
иплавноаьхода. 

А Слабыетормозанамокромасфальте, сложная 
управляемоаь на мокром покрытии, небольшие 
замечания по шуму. 


848,0 < 


Рекомендуем для активной езды по 
сухим дорогам. На мокрых требуют 
аккуратности. 


6 МОКІАННАККА2 


«При проектированиизтой шины специалисты «Нокиан» 
решал и две ключевые задачи - безопасноаь в критмче- 
скихситуацияхизкологичноаь продукта и производства. 
В результате нам удалось наладить производство эколо- 
гически безвредных шин, имеющих отличные показате- 
ли сцепления на мокрой дороге и других характериаик 
безопасноаи». 



Место изготовления Финляндия 

Рисунок протектора асимметричный 

Гяубина рисунка протектора 7, 5-8,3 мм 

Твердоаь 60-62/62-64* 

Масса шины Ш.5 кг 

Средняя цена 6300 руб. 

Соотношение цена/качество 7,35 


«Альфа» прыгает на мелких неровноаях дороги, будто на 
мячиках. Кшуму претензии нет. На высокой скороаи на 
руле не хватает четкого «ноля», чтобы уверенно чувство- 
вать положение колес «прямо». На сухом асфальте в 6ы- 
арых поворотах четко рулится, но лишь до тех пор, пока 
не наступили скольжения. Едва начав скользить, машина 
становится неуклюжей - плывет наружу поворота, при- 
чем дольше, чем хотелось бы, лениво реагирует на дово- 
роты руля и на сброс газа. Однако на мокром покрытии по- 
ведение аановйтся более понятным и надежным, очень 
похожим на «Пирелли». Аквапланирование на прямой 
и в повороте -среднее. Тормоза лучшие на сухом и очень 
аабильные. На мокром - средний результат. 
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Лучшие тормоза на сухом, хорошая управляемоаь 
на мокром, низкий уровень шума. 


Небольшие замечания по управляемости на сухом 
покрытии, курсовой уаойчивоаи и плавноаи хода. 


856,7 баяла 


Рекомендуем для степенной езды. 

В критических ситуациях на сухой 
дороге лучше тормозить, на мокрой 
- по возможности объехать пре- 
пятствие. 


Л 11 , а все вніьчанле здесь уделяліі осо- 
бешіостям поведения автомобиля, то 
есть уліравляемости (так же сегодня по- 
ступают .многие шинники в ходе иссле- 
довательских п оценочных работ). Пото- 
му у нас другие коэ(|іфііциенты значимо- 
сти упражнений для подсчета общих ре- 
зультатов. Конечно, читателі. может из- 
менить их по своему усмотрению, сс^ор- 
мировав собственнуто табель о рангах. 


Носителем шин выступала «Аль<))а- 
Ромео СТ» с двигателем 3,2 л, а наши 
комментарии предваряют короткие ре- 
.зюме шин, представленные их произво- 
дителями. 

Чемпионом тест а стала новинка «Гу- 
дьир» - «Игл Р1 Асимметрик». По.хоже. 
до.ма и стены помогают - эта шина опе- 
редила остальных со значительным от- 
рывом. Впрочем, стать абсолютным ли- 


дером ей не утіалось. Рекорд «Игл Р1» - 
только лу'чшее торможение на 40 x 7 ) 0.4 
покрытии. В акваплаинровании она у’^сту'- 
пила первенство шине «Ультрак Сессан- 
га». а в торможении на сухом асфальте - 
новинке «Нокиан», «Хакка 2». Тем не ме- 
нее соотношение цепа/качество «Гудьи- 
ра» весьма привлекательное - 6,22. 

Второе место заняла «Пирелли Пи 
Зеро Неро» - шипа очень ровная по 
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КОМПОНЕНТЫ I СПЕЦТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 225/45Н17 


месю Соп(і5рог(СогПас(3 


«Одно изосновныхтребованийкшинам, созданным для 
скороаных автомобилей, -чуткоаькуправляюшим 
воздействиям. Зто гарантирует вашей машине способ- 
ность справляться ссилами, воздействующими на шины 
при высокой скорости и резких маневрах. Асимметрич- 
ный протектор шины Соп(і$ропСопгааЗ разработан как 
раз для этого...» 



Меао «готомения Германия 

Рисунок протектора асимметричный 

Глубина рисунка протектора 7, 4-7,8 мм 

Твердость 70/62-64* 

Масса шины 9,5 кг 

Средняя цена 6183 руб. 

Соотношеиие цеиа/хачеово 7,20 


По пгавности хода аналсипчны «Нокиан» - так же прыгают 
гю неровноаям дороги. По шуму замечаний нет. На прямой 
держат «Ал ьфу“ надежно - помогает хорошо понятный 
«ноль». На сухой дороге, как и у «Нокиан», управляемость 
небезупречна. Автомобиль идет четко по заданной траекто- 
рии. но стоит чуть ікребратъ, переходит в затянутые сколь- 
жения, плохо доруливается, требует больших углов псео- 
рота руля и долго скользит. При этом на руле не хватает ин- 
формативности. На мокром покрьпии скольжения не такие 
резкие, при этом машина хорошо управляется. Однако есть 
небольшой занос, требующий корректировки. Сопротивле- 
ние аква планированию на прямой среднее, в повороте хо- 
рошее. Тормоза нетрадиционныдля «Конти» - лишь сред- 
него уровня на сухом асфальте. Правда, на мокром хороши, 
уступают лишь «Гудьвру». 

^ Очень хорошие тормоза на мокром покрытин;хо- 
"" рошеесопротивлениепоперечномуаквапланиро- 
вакию.аабильнаяуправляемостьналюбом по- 
крытии, низкий уровень шума. 


I Небольшиезамечанияпоуправляемостиналюбой 
дороге, курсовой уаойчивости и плавноаи хода. 


858,2 < 


! 

‘ Рекомендуем для степенной езды. 


4 кимноЕС$ТАкиі9 

меао 


«Китію ЕС5ТА К1Л9- новинка сезона-2007. Это последняя 
разработка КитЬо вклассе шин ІІКга Нідіі РеіТогтпапсе. 
При ее создании мы использовали самые передовые до- 
аижения из облааи гоночных покрышек. . .» 



Меао изготовления Корея 

Рисунок протектора асимметричный 

Глубина рисунка протектора 7, 1-8,6 мм 

Твердоаь 60/58* 

Масса шины 10,8 кг 

Средняя цена .4905 руб. 

Соотношение цена/качеово 5.71 


На мелких складках машина обретает некоторую прыгу- 
чеаь, а шины издаютзаметный шум. Прямую на высокой 
скороаи держат отлично. На сухом асфальте управляемость 
хорошо понятна. Неуклюжая на других шинах в коротких 
поворотах, на этих <'Альфа» четко отрабатывает корректи- 
ровку рулем и даже доворачивается под сброс газа. Однако 
на мокром П(Ж(И>гтии «драйв» пропадает. Поведение маши- 
ны остается понятным - в пределе ока сползает передком 
наружу, хорошо управляется газом, соідэаняя стиль слсч>- 
тивного руления. Но такого удовольствия, как на сухом, уже 
не получаешь. Очень рано всплывает, если на прямой или 
в повороте - слой воды. Тормоза на сухом асфальте нест- 
данно оказались самыми слабыми - разница с лидирую- 
щими в этом упражнении «Нокиан» соаавляет более двух 
метров. На мокром тормоза средние. 


а 
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Отличнаяуправляемоаьна сухом покрытии, хо- 
рошая - на мокром, отличная курсовая уаойчи- 
востьна прямой. 


Худшие тормоза на сухом покрытии, самое раннее 
аквапланирование, низкий уровень комфорта. 


858/7 баяна 

Рекомендуем активным водителям, 
но обращаем внимание на слабые 
тормоза посуху и раннее всплыва- 
ние в лужах. 


3 VIІЕ^ЕЕТЕIN^^ТЯАС:Е35АNТА 

место 


«Новинка в шинном сегменте премиум. Четкие взаи- 
мосвязанные линии инновационното рисунка протек- 
теда ІЛТгзс 5е$ззп(а, разработанного совместное дизай- 
нерами бюро біидіаго Пезідп, подчеркивают превосход- 
аво дизайна. 5е5$ап(а - по-итальянски означает шеаь- 
десят. Шика названа так в честь шеаидесятнлетия ком- 
пании ѴгебеЭТеіп». 



Меоо мзгвтовпеніія Нидерланды 

Рисунок протеіаора направленный 

Глубина рисунка протектора 7,0-8, 1 мм 

Твердость 66-67/64-65* 

Масса шины 10,9 кг 

Оіедаяя цена 6698 руб. 

Соотношение цена/качество 7,75 


Немного подпрыгивают на неровноаях, излишнешумно- 
ваты. На прямой не хватает информативности на руле. В ^- 
стрых поворотах по сухой дороге «Альфа» немного нервни- 
чает - прописать мягкую дугу не удается. Машина срывает- 
ся то в снос, то в занос, тре^ от водителя собранности и по- 
гіоянной работы рулем. Вмеаодуги машина «рисует» мнеь 
гоугольник. На мокром покрытии поведение тоже не со- 
всем уверенное: как и на сухом, периодически срывается то 
передок, то задок. Но в скольжения ісАльфа» не уходит, це- 
пляется за скользкую дорогу изо всех «л. Лучшее сопротив- 
ление аквапланированию - вот главный козырь «Сессан- 
ты»! «всплытию» на прямой и в пюодсле зги шины проти- 
востоят лучше осталыгых. Необычный імсунок «Джуджа- 
ро» работает на все ао! Іормозные свойава средние на лю- 
бом покрытии. 


9 


Лучшее сопротивление аквапланированию, па- 
биль ная управляемоаь на любом покрытии. 
Небольшие замечания по улравляемоаи на лю- 
бом покрытии, курсовойуаойчивоаи на прямой 
и комфорту, 


864/2 баяна 


Рекомендуем тем, кому важна 
стабильность характеристик и по- 
ведения независимо от погодных 
условий. Особо хороши в дождли- 
вых регионах. 


всем показателям. Да и соотношение 
цена/качество 7,22 вполне раз^тино. 

На третью ступень взошла новин- 
ка от «Фредештайн» - «Ультрак Сес- 
санта». Насколько здесь помог дизайн 
от «Джуджаро», судить не беремся, но 
в способности противостоять аква- 
планированию {а это в основном вклад 
и.менно рисунка протектора) эта шина - 


лучшая. Она же самая дорогая - соотно- 
шение цена/качество 7,75. 

На четвертое место пробилась но- 
винка «Кхлихо» - «Экста КІІ-19». Недоро- 
гая штта, но как мы убедились, достаточ- 
но хорошая. По соотношению цена/каче- 
ство {5,71 ) она лучшая в нашем тесте. 

«Конти Спорт Контакт 3» проиграл 
«Кумхо» всего 0,5 балла. Очень хороший 


результат для далеко не новой покрыш- 
ки. Соотношение цена/качество сравни- 
мо с «Пирелли» - 7,20. Удивительно, но 
в «суЭкОхМ» торможении «Конти» уступил 
четырем (!) конкурентам. Обычно эти 
шины тормозят лу'чше др)тпх. 

Шестое место {разрыв с пятым 1,5 
балла) у «Нокиан Хакка 2». И при этом 
она рекордсмен в торможешш на сухом 
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1 Тормозной путъ (10$ -5 км/ч) 



Тормозной путъ (85 - 5 км/ч) 




Метры 

Баллы 

Мокрый асфальт 

Метры 


1 бооОуеаг ЕАСІЕ Г1 АзупттеМс 

38,5 

1254 

1 боо4уеаг ЕАСІЕ Е1 Азуттетгіс 

36,9 

1504 

2 РігеІІіР2ЕП0МЕЯ0 

3741 

127,6 

2 РігеІ1іР2ЕН0МЕЯ0 

394 

141,2 ; 

3 ѴЯЕ0Е5ТЕЖ иіТНАС-$Е$$АМТА 

37,7 

127,9 

3 ѴКЕ0Е$ТЕІМиіТКАС-$Е$$АКТА 

384 

142,7 

4 КиіпЬоЕС5ТАКиі9 

39,3 

122,7 

4 КитНоЕС5ТАКиі9 

384 

142,7 

5 СопТіпеп1аІСоп(і$рог(Соп(асіЗ 

38,0 

126,9 

5 Сопііпепіаі СопТі$роПСоп(асІ 3 

38,4 

144,1 

6 МокіапНАККА? 

37,1 

1304 

б НокіапНАККА2 

40,3 

137,3 

7 МісНеІіп РіІоТЗроП 

37,5 

128,6 

7 МісНеІіп РіІоіЗроП 

424 

129,9 

8 Вгі(іае$іопеРоіеп2аКЕ050А 

38,8 

124,3 

8 Вгі(Іае5(опе Роіеіиа ЯЕ 050А 

45,6 

121,4 

1 Коэффициент зкачимостм^^І 


” 1 

Коэффициент значинюсти 


15 

37 38 39 

40 


37 38 39 40 42 43 44 45 



1 Скорость начала аквапланирования на пряммі 

Поперечное аквапланирование 


!І0% прссіаяьзиеаим при гиубине воды 7 и 



при глубине воды 7 мм Пре 

>центы Баллы 

1 Оообуеаг ЕАСІЕ Р1 А$утте1гіс 

844 

464 

1 Соосіѵеаг ЕА61Е Е1 Аіуптіеігіс 

99,2 99,2 ; 

2 РігеІІіР2ЕЯ0НЕЯ0 

84,5 

46,1 

2 РігеІІіР2ЕЯ0НЕЯ0 

89,1 89,1 

3 ѴЯЕОЕЗТЕІН иіТЯАС-$Е5$АМТА 

91,7 

50,0 

3 VЯЕ^Е$ТЕІN^^ТЯАС-$Е$$АNТА 

^М.О 1004 1 

4 КитНоЕС5ТАКиі9 

70,0 

384 

4 КитНоЕС5ТАКиі9 

72,5 72,5 1 

^ СопТіпепіаІ СопТіброгКопТасІ 3 

84,1 

45,9 

5 СопТіпепТаІ Соп(і$рогТСопТасі 3 

95,8 954 ! 

б МокіапНАККА2 

844 

46,0 

6 НокіапНАШ2 

85,7 85,7 ; 

7 МісНеІіп РіІоТ$рогТ 

78,8 

43,0 

7 МісНеІіп РІІ 0 І ЗроіТ 

92,5 92,5 1 

8 Вгі(Іде$(опеРоТѳп2аЯЕ050А 

86,8 

47,3 

8 8гі(Іде$ІопеРоТеп2аЯЕ050А 

90,5 90,5 ^ 

1 Коэффициент значимости 



Коэффищкнт значиіности 

10 > 

70 ' 80 




70 75 80 85 ^ 95 ІМ) 


1 Время прохождения мокрого круга 


Время прохождения мокрой трассы 


1 

с _1 

Залпы 


с Б 

аллы ' 

1 1 бообуеаг ЕАСІЕ Е1 А$ѵтте(гіс 

1640 

70,0 

1 Соо(1уеагЕАСІЕР1А$уттеІгіс 

6640 1004 ^ 

1 2 Рі^еIIіР2ЕК0NЕI)0 

17,09 

66,8 

2 РігеІІіР2ЕЯ0МЕЯ0 

68,00 

97,2 , 

1 3 ѴЯЕ0Е5ТЕІМиіТЯАС-5Е5$АКТА 

16,60 

68,7 

3 VЯЕ^Е5ТЕIN иіТЯАС'5Е5$АНТА 

69,65 

94,9 

1 4 КитНоЕШДКиіР 

18,78 

60,8 

4 КитНоЕС$ТАКиі9 

7047 

93,8 

ГТ СопТіпеп1аІСоп1і$рогТСопіас(3 

16,87 

67,6 

5 СопТіпепІаІСопТі$рогКоп(асТЗ 

69,65 

94,9 

; 6 МокіапНАККА2 

17,68 

64,5 

б КокіапНАККА2 

6940 

954 

' 7 МісНеІіп РіІоТЗрогТ 

19,40 

58,8 

7 МісНеІіп РіІоТЗроП 

71,69 

924 

8 Вгі<Іде$(опеРоіеп2аЯЕ050А 

19,43 

58,7 

8 Вгібдейопе Ротепга ЯЕ 050А 

71,00 

93,1 

1 Коэффициент значимоста^^^Н 


7 



То“| 

16 17 18 19 

20 


^ 67 ^ 69 70 






Выиграйте пять 
комплектов шин 

Судя по вашим письмам, интерес 
к теме выбора и эксплуатации шин 
огромен. Ваши ответы на вопросы 
анкеты - часть большого исследова- 
ния, которое, с одной стороны, помо- 
жет нам лучше взаимодействовать 
с вами, с другой - 
выбирать новые, интересные темы 
для публикаций. 

Просьба высылать анкеты по адресу; 
107045, Москва, Селиверстов пер., 
10 с пометкой ШИНЫ 
или заполнять на нашем сайте 
КПр://ѵѵ%ѵм.2Г.ги/роІІ/2008/04. 

При заполнении анкеты можно при 
необходимости указать несколько 
ответов (отметить несколько клеток) 
на один вопрос. 

Среди читателей, приславших 
анкеты по почте, будут разы- 
граны пять комплектов шин 
МісНеІіп Х-Ісе ЫоггЬ 195/65К15. 

1 . Где эксплуатируете автомобиль (ука- 
жите регион) и преимущественно по 
каким дорогам? 

регион: 


□ городскиеулицы Д городишоссе 
П шоссе и проселок □ бездорожье 

2. Какие шины, на ваш взгляд, вам 
больше подходят зимой (с учетом 
региона)? 

( I шипованные зимние Ц всесезонные 

і I нешипованные зимние Ц летние 

3. Какие шины используете зимой? 

I I зимние, одной модели на всех колесах 
I I зимние, но разные на разных осях 

□ зимние на одной оси, 

летние (или всесезонные] - на другой 
Ц какие придется 

4. Если используете зимние шины, то 
какие? 

□ шипованные □ нешипуемые 
I I шипуемые, но без шипов 

5. Если используете летние или всесе- 
зонные шины зимой, то по каким 
причинам? 

[~~] неезжувзимний период 

□ считаю поведениеавтомобиля на таких шинах 
приемлемым 

I I нет средств на покупку зимних шин 
I I другая причина 
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КОМПОНЕНТЫ I СПЕЦТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 225/45Н17 


6. По каким критериям выбираете 
зимние шины? 

□ самые лучшие (по отзывам знакомьилестам, 
рекомендации продавца и т.п.) - независи- 
мо от цены 

[]] ищу компромисс между ценой и качеством 
I [ самые доступные 

I I только те, что рекомендованы изготовителем 
автомобиля 

I I неучаавуюввыбфе 

7. Сре;рі перечисленных характери- 
стик зимних шин какая для вас важ- 
нее всего (один ответ)? 

і 1 торможение на льду 
I I торможение на холодном асфальте 
I I торможение на снегу 

□ шумность □ комфорт 

I I долговечность (пробег) 

8. Удовлетворены ли характеристика- 
ми ваших зимних шин? 

□ да □ нет 

9. Приемлемый для вас ценовой диа- 
пазон (стоимость одной шины)? 

□ до 1500руб. □ 1500-3000 руб, 

□ 3000-4500 руб. □ свыше 4500 руб. 

1 0. Когда монтируете зимние шины на 
автомобиль? 

I I когда окончательно установится зимняя пого- 
да (снег, лед) 

I I с первым снегом 
I I с ітервыми заморозками 
I I кактолько средняя температура упадет 
Д0 5-ГС 

1 1. Когда меняете зимние шины на лет- 
ние? 

I 1 как только асфальтовые дороги очиаятся ото 
льда, даже если температура ниже нуля и ме- 
аами лежит снег 

I і когда температура установилась выше нуля 
и снег повсюду раааял 
I I езжу до полного износа зимних шин 

12. Как часто проверяете давление 
в шинах зимой? 

I I не проверяю, спущенное колесо видно на глаз 
I I перед установкой колес на автомобиль 
I [ регулярно, не реже чем раз в месяц 
I [ после резкого изменения температуры 

□ при любом удобном случае 

13. Ваш автомобиль: 

□ легковой, моноприводный 

I I легковой, полноприводный 
I I легкий 511Ѵ («Шевроле-Нива», «1ойота-ЙАѴ4») 

I I тяжелый вседорожник(«УАЗ-Патриот», 
«Тойота-Ленд Крузер») 

14. Фактическая аоимость вашего ав- 
томобиля сейчас: 

□ доКЮОООруб. □ 1(ю000-250000руб. 

□ 250 000-600 000 руб. □ более 600 000 руб. 
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РтЕШР2ЕКОНЕНО 


«Шина серии Р/ЕПО НЕРО создана на двухосновных прин- 
ципах: высокие характеристики улравляемоаи и макси- 
мальная увереннооь. Зти шины расширяют рамки воз- 
можного наслаждения от юждения. Р2ЕР0 НЕКО- не 
только идеальный выбор для легкого тюнинга, но и внесе- 
ние новых элементов в образ автомобиля, отражение ин- 
дивидуальноаи всмцгтеля». 





Рисунок протектора 

асимметричный 

Глубина рисунка протектора 

8, 0-9,0 мм 


66-67/62-64* 



Средняя цена 

6292 руб. 


...722 

Ощущежге будто шины силыю перекачаны - засіавляхтг 
«Альфу» вздрагивать кузовом, потряхивая седоков, на лю- 
бых мелких нфовностях. Шумят больше, чем хотелось бы. 
На пртмои несут машину без замечаний - и «ноль» четкий, 
и на небольшие повороты руля реагируют быстро и точ- 
но. В быарых поворотах на сухой дороге поведение четкое 
и понятное. При этом «Альфа» хорошо реагирует на дору- 
ливания и сброс-добавление саза. На мокрой дороге пове- 
дение тоже гюнятное, хотя тяжелый передок скользит чуть 
больше, чем хотелось бы. Іем не менее даже в скольжениях 
ехать не только надежно, но и приято. 

С зтими шинами скоростная «Альфа», предпочитающая ав- 
тобаны, становится покладистой на нзвилиаой дороге. Лю- 
бителям погстять эти покрышки явно придутся по душе. 
Спосо^юстъ противостоять лужам на прямой и в поворотах 
- на средаем уровне. Іормоза на сухом асфальте хорошие, 
на мокром -средние. 

^ Хорошаяиаабильнаяуправляамоаьналюбом 
покрытии. 


А Оченьжесткиешины.небольшиезамечанияпо 
уровню шума. 


871,0 < 


[ Рекомендуем тем водителям, кто 
' хочет получать удовольствие от 
I управления автомобилем, независи- 
I МО от погодных условий. 




покрытии, в очередной раз финны под- 
твердили, что владеют секретами не толь- 
ко очень хороших зік\шлх шіш, но и лет- 
них Соотношение цена/качество - 7,35. 

«Мишлеігу Пилот Спорт 2» доста- 
лось лишь седьмое место. Видимо, ши- 
ну пора серьезно модернизировать ли- 
бо осваивать новую. Соотношение це- 


І бОО^УЕАК 
места ЕАСиН А5ѴММЕТКІС 


«Зти шины очень важны для нас, как и предыдущая мо- 
дельЕад1еР1,снискавшаяотличную репутацию.Характе- 
ристикиэтихшиндаже превзошли наши ожидания. Наде- 
емся, что этот высококачественный продукт будет поль- 
зоваться у покупателей повышенным спросом». 



Место иэготовііения 
Рисунок протектора 
Гяубииа рисунка протмтора. 

Твердость 

Масса шины 
Средняя цена. 

Соотношение цеиа/качество. 



Очень комфортные, тихие шины. По курсовой устойчиво- 
сти замечаний нет. На сухом асфальте поведение автомо- 
биля понятно и однозначно, но управляемость в предель- 
ных режимах «драйва» не приносит - великоваты утлы по- 
ворота руля. «Альфа» излишне (и дольше, чем хотелось бы) 
скользит наружу, резковато восстанавливается. Но на мо- 
крой дороге машина преображается. Отлично управляется 
в любых рехшмах, хорошо чувствуется начало скольжений. 
Трассу сложной конфигурации можно проходить в скольже- 
ниях. причем надежно ипрогнозируемо. Сопротивление ак- 
ва планированию на прямой - средней уровня, в поворо- 
те очень хорошее. совсем немного уступает «Фредештай- 
ну». Іормознье свойства на сухом покрытии хорошие, при- 
драться можно лишь ктому, что при торможении «Алы^» 
рьккэет, будто выбирает, гдесцепление получше. На мо- 
кром асфальте тормоза лучше всех. 


^ Лучшиетормозаиотличнаяулравляемостьнамо- 
кром асфальте: вькокий уровень комфорта. 


А Небольшие замечания кулравляемости на сухом 
покрытии. 


915 , 7 , 


Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых режимов движения и любых по- 
годных условий. Особенно хороши 
на мокрой дороге. 


на/качество 7,72 сравнимо с «Фредеш- 
тайном»; дороговато. 

В хвосте гонки оказалась «Бридж- 
стоун Потенца ЛЕ 050А», с весьма ощу- 
тимым отставанием. Из-за скромньсх 
баллов соотношение цена/качество не- 
померно высокое - 8,31. Герою мин)^- 
ших дней пора на пенсию. ЭР 





ѴКЕ0Е5ТЕІМ иіШС-5Е55АМТА 


КиМН0ЕС5ТАКиі9 


10/100 


С0NТINЕNТА^ С0МТІ5Р0РТС0МТАСТ 3 


МІСНЕУМРІЮТЗРОКТ 


ВКІІ)СЕ5ТОМЕРОТЕМ2А ЙЕ050А 


Коэффициент эначимости 


Благодарим ,іл техническую 
поддержку полигон «Гудьир» (Миреваль) 
и компании-производители шин, 
участвовавших в тесте. 


еОООѴЕАК ЕАСЕЕ Е1 А5УММЕТР1С 
РІРЕШРгЕРОМЕКО 


гправляеімсть 

автомобиля 



ЛУЧШЕЕ 
-- РЕШЕНИЕ ДЛЯ 
ПРАКТИЧНОГО 
АВТОВЛАДЕЛЬЦА 


Моаш 

Авл)юннон-Бзт 14951737-69-37 

Москва; 

Авгокашресурс 970-16-88 

Барнаул 

Сибаккумуяятор [3852) 340-644. 40-50-52 

Волгоград 

ИП Честиова (8442) 36-36-29. 48-В5-Л 


Торговая Грртпэ «Энергия» 1343) 383-76-78 


ИП Агафонова І3952! ^42-95 
Набережные Челны. 
Авгойл-центр І65521 44-53-44 


СиЬаккумулятор (3833) 41-43-22 

Орел: 

ИП Моисеев 14862)72-09-72 


Оренб^гская аккумуляторная компания 
13532) 37-29-85 

Пенза: 

ИП Козина 18412142-74-26 

Самара 

ИП Борисов 8(927) 716-11-25 

Саратов 

Капитолий 18452) 48-61-16, 43-19-91 

Ставрополь 

Бонус (8652) 28-24-60. 500-445 

Яросяавлъ 

Автобат (4852) 49-33-10 





ООО «Автоюнион-Бат» 
121351, Москва, ул. Ивана Франко. 48 
Тел./факс: ♦? |495) 737 6937 
оШсеОаиіоипіоп.ги 
ѵѵжт.аиіоипіоп.ги 




Накапать на хозяина 

Потеки бензина, оставшиеся на кузове после заправки, - не редкость. Смягчит ли подобное воз- 
действие защитный полироль? Ответ ищет Денис Чиликин. " 


П одобный эксперимент .мы од- 
нажды уже проделывали. Тог- 
да (ЗР, 2007, № 9) в роли вредо- 
носного загрязнителя высту- 
пал обыкновенный птичий помет. Ре- 
зультаты оказались в пользу защитных 
полиролей. Но смогут ли они противо- 
стоять не менее коварному враіу кра- 
ски - бензину? 

Программа испытаний уже при- 
вычна: у подготовленных пластин, на- 
резанных из кузова автомобиля (окра- 
шен глянцевой автоэмалью «метал- 


УХУДШЕНИЕ БЛЕСКА ПОСЛЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ 
БЕНЗИНА 

1 Образцы, обработанные 

Ухудшение 1 

Іполиролем 

6леа(а,% | 

РІМбО АУТО-НАВТѴѴАХ 

12 

АиТО-НАВТ\ѴАХ 

СОСТОЙ Ѵ/АХ«КАРНАУБА» 

9 

АВКОСАЙѴѴАХ 

9 

СОСТОЙ ШСЙО55Р0АМ 

7 

иош М01ѴР01ІЕЙЕН&ѴѴАСН5 

7 

НУС0ТЕѴАІЕТМА5ТЕЙ 

5 

ЙАШ САМСЕ РЙЕМіиМ САЙ Ш 

1 

Аррѵлм<:';рггпрпікн 

1 

Необработанный образец 

37 




лик»), эксперты измеряют параметр 
блеска до воздействия бензина (А-92) и 
после. Предварительно на образцы на- 
носят различные защитные составы, 
только одну пластину оставляют неза- 
щищенной. В дальнейшем она позво- 
лит оценить, насколько ухудшился по- 
казатель блеска. 

В ходе эксперимента бензин нано- 
сили тампоном, а затем пластины вы- 
сушивали на воздухе. После высыха- 
ния эксперты повторяли процедуру 
еще дважды в течение суток. 

КАПЛЯ В МОРЕ 

Результаты эксперимента оказались 
весьма интересными. В зависимо- 
сти от того, каким препаратом обра- 
ботана поверхность, показатель бле- 
ска ухудшался на 1...12%. Однако по 
сравнению с необработанным образ- 
цом, у которого эта величина достигла 
37%, такой результат вполне удовлет- 
ворителен. А значит, по мнению экс- 
пертов, любой из этих препаратов за- 
служивает быть отнесенным к катего- 
рии полезных и его применение впол- 
не оправдано. 


КОММЕНТАРИЙ ЗР 

Проведенные испытания - проверка 
всего лишь одного из «талантов» поли- 
ролей применительно к конкретной по- 
требности. 

Расценивать защитный полироль 
как панацею, конечно же, не аоит. К то- 
му же очевидно, что аепень защиты 
напрямую зависит от характера загряз- 
нения. А бензин - лишь чааный случай 
пагубного воздействия на лакокрасоч- 
ное покрытие, судить по нему о сред- 
стве в целом неправомерно. 

Возможно, примененная методи- 
ка - спорная, да и показатель блеска 
не назовешь всеобъемлющим. Тем не 
менее польза от препаратов очевид- 
на. И поскольку полироль - далеко не 
самая дорогая автокосметика, а его 
использование не требует специаль- 
ных навыков, то мы солидарны с экс- 
пертами - польза есть! 

Единавенное уточнение: тюбик 
за 100-500 рублей - не альтернатива 
профессиональной полировке. У этих 
средств совсем иная задача. 


178 За рулем 05/2008 


КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ЗАЩИТНЫЕ ПОЛИРОЛИ 


8^ место 


7*в место 


6-е место 


5-е место 


РІНбОАЦТО-НАНШАХ 

Ззявл«нныгі изготовитель - 
РІЖЮ 

Страна-изготовитель - Германия 


ООСШѴѴАХ«КАРНАУБА» 

Заявленный изготовитель - 
ОосіогЖахІпс 
Страна-изготовитель - США 


АВЙОСАКЖАХ 

Заявленный изготовитель - 
А8К0 [п(1из№е$ Ілс. 
Страна-изготовитель - США 


ООСТОКНАХСКО$$РОАМ 

Заявленный изготовитель - 
Ж-беаг РітхіисПІпс 
Страна-изготовитель - США 



180 руб. 


230 руб. 


115 руб. 


590 руб. 


Объем - 250 мл 


Объем - ЗСЮ мл 


Объем - 473 мл 


Объем -2 X 236 мл 


Ухудшение блеска - 1 2% 
Разумная цена. 

©Бензину противостоит чуть 
хуже, чем большая часть пре- 
паратов. 


Ухудшение блеска - 9% 

Не самое дорогое средаво. 

© Защитные свойства - ниже сред- 
него. 


Ухудшение блеска - 9% 

Рекордно низкая цена. 

© Не блещет защитными свойства- 
ми. 


Ухудшение блеска - 7% 
Очень удобная упаковка. 
© Высокая цена. 


СОВЕТЫ ПО ПРИМЕНЕНИЮ 

- Не стоит оставлять полироли на 
морозе (в автомобиле, гараже зимой). 

- Для защиты и сохранения блеска 
необходимо полировать кузов не реже 
чем раз в три месяца. 


- Помните, что полное время вы- 
сыхания любой краски составляет око- 
ло двух месяцев. По этой причине от по- 
лировки свежеизготовленного или толь- 
ко покрашенного автомобиля лучше от- 
казаться. 


- ^Защитные полироли обладают чи- 
стящей способностью и снимают тон- 
чайший слой окислов, поэтому при об- 
работке нелакированных поверхностей 
тк^нь может ок-раситься в цвет крова. 
Нг^іего страшного в этом нет. ЭР 


4-е место 

ІІОиі МОІѴ РОПЕЙЕМ & ШСН5 

Заявленный изготовитель - 
Ік|иі МЫу СтЬН 
Страна-изготовитель - Германия 


3-е место 
НѴС0ТЕѴАІЕТМА5ТЕК 

Заявленный изготовитель - 

«Джеймс Бригго 

Страна-изготовитель - Великобритания 


2-е место 

КАІН ОАНСЕ РКЕМіиМ САК МАХ 

Заявленный изготовитель - 
Сусіо ІпбіиВІез ПС 
Страна-изготовитель - США 


1-е место 
АНЕХ0Н$$РЕЕ0Р0и5Н 

Заявленный изготовитель - 
М1$А1АНЕХ0М55.рЛ 
Страна-изготовитель - Италия 



Ориектнровочная цена - 
335 руб. 


Объем - 600 мл 
Ухудшение блеска - 7% 

^ Приемлемый результат, 

© С подобными показателями 
есть более дешевые препараты. 



Ориентировочная цена ~ 
160 руб. 


Объем - 500 мл 
Ухудшение блеска - 5% 

Неплохие показатели, низкая 
цена. 

© Уступает лидерам по показате- 
лям защиты. 



Ориентировочная цена - 

315 руб. 


Масса - 397 г 
Ухудшение блеска - 1% 

Один из минимальных показате- 
лей потери блеска. 

©Еаь более дешевое средство 
с теми же показателями. 



Ориентировочная цена - 
155 руб. 


Объем -500 мл 
Ухудшение блеска - 1 % 

Один из лучших результатов, 
невысокая цена. 

©В данном эксперименте не 
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КОМПОНЕНТЫ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИН НОК1АЫ НАККА 2 И НАККА БОѴ 



Какую шину сложнее сконструировать - зимнюю или летнюю? Достигнув высот в зимнем сегмен- 
те, компания Ыокіап атакует летний. Новинки Накка 2 и Накка БУѴ тестировал Михаил Васильев. 


I ля мировой премьеры новых 

І І продуктов организаторы подо- 
^ брали необычное место - швед- 
щ ц ский остров Готланд в Балтий- 
ском море. Остров небольшой - всего 
150 км в длину и 50 в ширину, однако на 
нем разместился отличный автомобиль- 
ный полигон Соііапб Кіп§. 

Ж)'рналистов ожидал шведский стол 
из автомобилей: »А>7рі-А5», «Ауди-р7». 
«Кадиллак-ВІ.5» и «Кадил-лак-8КХ». 
Выбирай любой и, вперед, на полигон! 

Разработчики утверждают, что обе 
«хакки» предназначены специально для 
стран Северной Европы и России, где 
климатические и дорожные условия 
сильно отличаются от комфортных - 
дождливое лето, перепады температур, 
грубыіі и зачастую грязный асфальт, ке- 
лейность. 

Накіса 2 и Накка 5Ц\'^ заполняют 
последние пробел)»! в летнем модельном 


ряд}’ Кокіап. Первая предназначена для 
скоростной езды. Вторая - для неболь- 
ших вседорожпиков-паркетников, не 
уезжающих далеко от асфальта. 

Беремся за шііны посерьезней: ско- 
ростные пробуем на полигоне, ХІІѴ на 
легком европейском бездорожье. 

То, что Накка 2 - шина премиум- 
класса, становится ясно практически 
сразу. Довольно тихая, но жесткая, в по- 
воротах после проірева сцепные свой- 
ства хорошие. 

Не успев запомнить замысловатую 
трассу, на втором кр)те в повороте пе- 
ребираю с іазом и теряю траекторию, 
но вернуться на нее не составляет труда. 
Чуть сбавляю скорость, и «А}’ди» снова 
«встает на рельсы». Причем уход в .занос 
нс*резкнй - все происходит очень плавно. 

Пересев в «Кадиллак-5ЯХ», съез- 
жаю на проселочную шведскую доро- 
гу. Покрытие как раз для такой ре.зины, 


как Накка 5ЦѴ. - іравий, ірубый, места- 
ми неровный асфальт. Большее ей не по 
зубам. Протектор почти легковой. Рис}’- 
нок асимметричный - структура внеш- 
него плеча более прочная. Для лучшего 
отвода воды из пятна контакта служат 
полированные канавки. А чтобы в ншх 
ійе ;за6ивалпсь надоедливые камушки, 
предусмотрены выступы, выталкиваю- 
щие щебень наружу. 

Накка 5ЦѴ - не скоростная ш)іна: 
она для нормадьнььх дорог, по которым 
городской житель ездит ежедневно. Хо- 
тя пебольщие гр}Щтозацепы позволят 
чувствовать себя увереннее, например 
на л}ту. 

На проселке шина жестковата, зато 
на асфальтированной дороге становится 
понятно, на что был сделан упор: лтірав- 
ляе.чость. Шина явно не для бездоро- 
жья, но и салш паркетшіки для него не 
предназначены. ЗР 



€* Накка 2 и Накка ЗУѴ 
не поставляются на 
первичную комплекта- 
цию. Маркетологи рас- 
считывают на клиентов 
вторичного рынка из 
премиум-сегмента. 


О Новый индикатор 
износа - «капелька» 
информирует о том, что 
не весь срок службы 
покрышка будет одина- 
ково хорошо справлять- 
ся с аквапланированием. 
Это честно. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИНА СОКОІАМТ СОМРОКТ Р5-400 


На 

тихом 

ходу 

Антон Мишин 



Холдинг «Сибур-Русские шины» к ссзону-2008 
представил ішіну СогЛапІ СотІ’оП Р5-400 образца 
2008 в модернизированном варианте. Из.менешія 
в основном коагуліісь невидимой части покрышки 
- брокера, каркаса, конструкции протектора и гер- 
метизирующего слоя. 

Брекер - комбішированной конструкции: два 
слоя металлокорда и один - текстильного, со спи- 
ральной навивкой. Такое сочетание при;звано по- 
высить прочность н ходимость іиины, как и стой- 
кость к проколам. За счет умсчіьшения увода улуч- 
шена и \тіравляемость. В однослоііном каркасе ис- 
пользован импортный потіэфирпып корд с малым 
удлинение.м и высокой усталостной прочностью. 
Тем самы.м поддерживается точность формы при 
хорошем ездовом комфорте. Протектор новой ши- 
ны, как и і^шогих импортных аналогов, из сло- 
ев: беговая, изнашиваемая часть - из резины с хо- 
рошихми сцепными свойства.ми и высокой износо- 
стойкостью; подканавочнын слой - из материала 
с мини мптіь ны.м п гистерезиснььѵиі потеряхш, для 
утіучшения ;ікономичности. Внутренний, гермети- 
зирующий слой также состоит из двух типов смеси. 
Это позволяет ул)^ишть однородность шины при 
(|>ормованни и сохранить герметичность при .мел- 
ких проколах. В борт шішы рядом с проволочным 
кольцом заложен шнур из резины повышенной 
твердости и усталостной выносливости, обеспечи- 
вающий плавный переход от жесткого обода к эла- 
стичной боковине. Это известное решение призва- 
но утг^'чшить )чгравляемость и надежность посадки 
шины па ободе. 

Оценить новинку перед началом сезона 
предложили на серпантинах Крыма. Управлять 
«Хёндаіі-Элантра», обутой в «Комфорт», понра- 
вилось. Машина катится мягко, почти бесшумно. 
А может, это засл)та шу.ѵюизоляции? Опускаю 
стекло: слышно шуршание, которое не режет слух. 


Никакого іула или воя. Управляемость неплохая, 
хотя реакции на руле слегка затянуты. На в.ходе 
в поворот нри переборе со скоростью возникает 
плавный, подруливающий занос, который нетруд- 
но погасить доворото.ч руля или газом. Тормоза 
- четкие и понятные, с .хорошим замедленпе.м. На 
мокром асфальте сцепные своііства немного Х)'^- 
же, но характер поведения автомобиля в поворо- 
тах не з.мепился. 

Модернизированные шины уже поступают 
в продажу как на российский, так п на украинский 
рынок в типоразмерах от 175/70Я13 до 215/55К16 с 
индексом скорости Н (до 210 км/ч). Цены привле- 
кательные - от 1 160 до 2 130 рублей. ЭР 


О У СогсІіапГ Сот^оіТ 
Р5-400 направленный 
рисунок протекто- 
ра. Центральная 
дорожка отвечает 
за курсовую устой- 
чивость на прямых 
и управляемость на 
виражах. Вода из 
пятна контакта отво- 
дится по канавкам 
в средней части, 
расположенным под 
углом к направлению 
движения по обе сто- 
роны от центральной 
дорожки, и четырем 
продольным кана- 
лам. Боковые рассе- 
ченные блоки отвеча- 
ют за торможение. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА АЛКОТЕСТЕРЫ ^ 


Сувенир - не прибор 

Когда можно сесть за руль после приема спиртного: наутро, через час, следующим вечером? Само- 
чувствие - понятие субъективное, но, может быть, помогут персональные алкотестеры? Решение 
«вынюхивал» Денис Чиликин. 


Н едавнее «алкогольное» сообще- 
ние про доп)'стимьпі порог в 
0,3 промилле было воспринято 
основной массой россиян одно- 
значно: ура - теперь и нам можно выпи- 
вать за рулем! Заголовки «желтых» газет 
пестрят теми же фразами - честно гово- 
ря. от этого становится не по себе. 

Скажем сразу: никто не разрешал ни 
пить, ни выпивать за рулем - и разрешать 


не собирается! Преслов)т;ые 0,3 промил- 
ле, которые столь активно обс^окдаются 
в последнее время, - это вовсе не повод 
проп)’стить стаканчик в придорожном 
кафе, а лишь попытка ввести четкий кри- 
терий для медащинского освидетельство- 
вания. Тем более что цифры после подоб- 
ного веселья могут оказаться куда более 
значіьмыми. А поборникам технического 
прогресса предлагаем ознакомиться с ре- 


альными возможностями недоропьх ал- 
котестеров. С чем сравшівать их показа- 
ния? Конечно же, с резутхьтатами закон- 
ного медицинскою освидетельствования, 
которое пришлось пройти всем участни- 
кам нашего эксперимента, предваритель- 
но пропустившим в интересах наутаі по 
нескольку баночек пива. Интервал меж- 
ду выпивкой и медицинскими замерами 
- около двух часов. 


8 М)109 

месте 

7 дога 

место 

б нс -2120 

места 

5 ЕСАМ 

место 



\ 

Ч 

Страна-производитель Китай 

Ориентировочная цена 550 руб. 

Страна-проюводитель Китай 

Ориентировочная цена ЗООі^б. , 

Страна-проюводитеяь. Китай 

Ориеипфовочнаяцена 660 руб. 

Страна-производитель Канада 

Ориентировочная цена 2200 руб. 

^ Нулинатаблодобавляютложныи 
"" оптимизм. 

^ Комлактныеразмеры- 

^ Встроенныйфонарикнчасы-основ- 
ные плюсы брелка. 

^ Комлактныеразмеры. 

А Нашэкземпляроказаікяполностью і 
неработоспособным. 

А Результаты весьма приблизительные, 
^ с грубой оценкой интервалов. 

Результаты-условные.сгрубойоцен- 
кой интервалов. 

ІЩ Небольшойдиапазон измерений 
** (до! промилле), невысокаяточноаь. 


4 ТАNIТА нс-207 

места 

3 АІ-2000АІС05САН 

места 

2 дингопро 

места 



V 

V 

% 


Страна-производитель Китай 

Страна-іфонзводитель..Реаіублика Корея 

Страиа-пронзводитель..Республика Корея 

Страна-лроизводатеяь Юпай 

Ориентировочная цена 1600руб. ' 

Ориентировочная цена 1700руб. : 

Ориентировочная цена 3900 руб. 

Ориентировочная цена 1660 руб. 

Компактные размеры. 

^ Завышает показания. 

^ Порадовапстабильноаью 
* результатов. 

^ Бпижедругихкэталону, 

Малый диапазон измерении [до! про- 
милле], посредственная точноаь. 

Крупные габариты, 
невысокая точность. 

Низкая точноаь. 

** Сласетлитехническоеобслуживание? 

^ Доэтапонавсеженедотягивает. 
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Средство измерения 

Учаспіик 1 

Участник! 

Участник 3 

УчастникД 

1-й замер 

1 

1 

і 

2-й замер 

І 

г 

Я 

1 

1 

Эталонный алкотеаер 

0,32 

0,34 

0,51 

0,53 

0,29 

0,30 

0,34 

0,36 

РІТРІбвй 

0,31 

0,26 

0,37 

0,40 

0,30 

0,32 

0,37 

0,34 

ДИНГО ПРО 

0,39 

0,46 

0,84 

0,84 

0,44 

0,46 

0,69 

0,73 

А1-2000АШСАН 

0,3 

0,4 

0,7 

0,8 

0,3 

0,6 

• 0,3 

0,2 

ТАМІТА НС-207 

0,30 

0,30 

1,0 

1,0 

0,6 

0,3 

0,3 

0,2 

Еим 

0,3 ; 

0,7 

1,9 

0,7 

0,8 

0,5 

0,3 

0,6 

НС-2120 

0,2-0,5 

0,2-0, 5 

>0,5 

>0,5 

<0,2 

<0,2 

, <0,2 

<0,2 

А0П8 і 

0,2-0,4 

0,2-0, 4 

0,2-0, 4 

>0,5 

0,2-0,4 

<0,1 

<0,1 

<0,1 

А0109 ; 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 


примечание: показания вах приборов указаны в промилле. 


ПОКУПКА БЕЗОПАСНРСТИ 

Всевозможные брелочки, приборы п при- 
борчики - этого добра в магазинах мно- 
го. Есть, правда, и профессиональные ап- 
параты за 30-50 тысяч рублей, но вряд ли 
кому-то захочется іфиобрести такую тех- 
нику для индивидуальной оценки соб- 
ственного опьянения. А вот пара-тройка 
тысяч (или даже меньше) за простенькші 
алкотестер - цена вполне раз^тиная. 

Одинаковые изделия с разными 
этикетками, а также модели, различаю- 
щиеся разве что кнопочками да цветом 
дисплея, в обзор не включены. Потому 
образцов набралось меньше, чем могло 
быть на первый взгляд, всего восемь. Но 
и их, па наш взгляд, вполне достаточно, 
чтобы формировать окончательное мне- 
ние об «экспертизе на дому». 

Итак, четыре «слегка поддавших» 
человека против восьми алкотестеров! 
Измеряем данііые по два раза каждым 
из приборов с интервалом в 10-15 ми- 
нут, а затем сравниваем с показания.ми 
сертифицированного откалиброванно- 
го прибора из комнаты экспертиз нар- 
кологического диспансера. С этим аппа- 
ратом спорить бесполезно - принимаем 
его за эталон. 

Результаты закрепили торжество 
сложной техники над сувенирами. По- 
казания эталонного алкотестера меж- 
ду двумя замерами отличались от силы 
на сотые доли - это, кстати, указывает 
на естественные процессы в организме 
человека. Зато иные портативные при- 
боры, не стесняясь, врали вдвое - о ста- 
бильности речь просто не шла. 

Впрочем, намеренного обмана в 
этом нет. Внимательно посмотрев на 
упаковку или в инструкцию, наѵідете там 
оправдательные фразы типа: «не пред- 


назначен для использования в сфере Го- 
сударственного метрологического кон- 
троля», «продавец не несет ответствен- 
ность, связанную с использованием дан- 
ного прибора» и т.д. Тоіда каков смысл 
в их использовании? Ведь все наши на- 
дежды самостоятельно поймать закон- 
ные промилле заведомо отпадают. 

Но это еще не все. Как известно, да- 
же серьезному прибору требуются на- 
стройка и поверка. В том же кабине- 
те экспертиз заведен журнал планового 
технического обслуживания прибора. 
Но если образцы, что подороже, еще со- 
держат в описании подобную информа- 
цию, то дешевые брелочки - нет. 

Впрочем, не верится, что кто-то по- 
везет домашний алкотестер !іа ТО. 

НЕОБХОДИМОЕ И ДОСТАТОЧНОЕ 

После эксперимента в голове замелька- 
ли школьные формулировки о «необ.чо- 
димом и достаточном». Получается, что 
точных цифр персональный прибор га- 
рантировать не может, а потому цен- 
ность всех попыток «схитрить» - вы- 
пить чуть-чуть, замерить и пое.чать - 
сводится к нутио. К тому же, как мы не- 
однократно отмечали, цифры не оце- 
нивают состояние человека на 100 про- 
центов! Остается человеческий фактор 
- иными словами, мнение профессио- 
нального врача. Напоминаем - тот оце- 
нивает не только показания приборов, 
но и множество других факторов: уве- 
ренность походки, связность речи и т.п. 

Наши выводы? Тратить деньги на 
сувенирные алкотестеры не стоит - раз- 
ве что забавы ради. . . Садиться за руль в 
непотребном виде - преступление. А ес- 
ли даже алкотестер не показывает ну- 
лей, то о че.м говорить? ЗР 



Комфорт 

и Ышмйшть 
на любой дорго! 


Производитель: ЗАО «ПЛАЗА» 

Россия, Санкт-Петербург, 
Чкаловский пр., 50 
тел.: (812) 234-64-63 

за1е@р1ага.зрЬ.ги 

Генеральный дистрибьютор по ЦФО: 
ООО «Приам - Авто» 

тел.: (495) 580-24-25 





АиТосНетіса/ іесНпоіоду 

автохимия И автокосметика 



КОМПОНЕНТЫ I НОВЫЕ ТОВАРЫ 



о ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ПРИБОР 
АВТОСКАНЕР ОВО-ІІ 

Ориентировочная цена - 4500 руб. 

Прибор фирмы «Сканматик» рассчитан как 
на профессионалов, так и на продвинутых 
автолюбителей. Он связывается с блоками 
управления по стандарту ОВО-ІІ. В списке 
автомобилей - большинство европейских, 
американских, японских и корейских марок. 


поставляемых в Россию с 2001 г. С техникой, 
предназначенной для других стран, картина 
иная: так, авто американского рынка соответ- 
ствуют атому требованию с 1 996 г., европей- 
ского - с 2001-го, японского -с 2003 г. Если 
производитель автомобилей не закрыл для 
чтения протоколы других блоков (например, 
управления АКП), то АВТОСКАНЕР свяжется и 
с ними. Его основная задача - чтение и стира- 
ние кодов неисправностей, а остальные функ- 
ции, среди которых просмотр параметров 
системы управления, ѴІН автомобиля, норм 
токсичноаи, вывод параметров системы, при 
которых возникла неисправноаь, доступны 
не на всех автомобилях (ограничения накла- 
дывает производитель авто). Сканер поддер- 
живает большинство протоколов обмена дан- 
ными, среди которых 150-15765 (САН) 2.0А и 
2.0В, 150-9141-2, 150-14230-2 (КѴѴР2000), Л 850 
РЖМ, л 850 ѴРѴѴ. Вся информация выводится 
на двухстрочный монохромный дисплей на 
русском языке. Корпус прибора - из ударо- 
прочного пластика. 
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автохимия 

для автолюбителей ^ 

у І 

профессиональная 
автохимия 
для автосервисов 


профессиональная 


автохимия 


для автомоек 


/ 




о ПРОТИВОУГОННОЕ УСТРОЙСТВО 
«ПЕРЕХВАТ» 

Ориентировочная цена - 4200-6000 руб. 

(в зависимости от модели) 

Изделие «Перехват», разработанное фирмой 
«Системы защиты из Орска, - это необыч- 
ный вариант блокиратора рулевого вала. Его 
корпус крепится к валу примерно так же, как 
у популярного «Гаранта», однако держится 
он иначе, «цепляясь» не по всей цилиндриче- 
ской поверхности, а только по двум линиям. 
Разработчики видят в этом два преимуще- 
ства: такой корпус подходит к валам разного 
диаметра (от 14 до 29 мм), а провернуть его 
труднее. В корпус вставляют собственно 
блокиратор - на этом аналогии с «Гарантом» 



заканчиваются. Изюминка - отсутствие 
замочной скважины. Чтобы освободить вал 
от захвата, нужно приложить к блокиратору 
один из двух прилагаемых ключей-колец 
с кодовыми прорезями. 
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4 «НЕВСКИЙ» ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 

Ориентировочная цена - 150 руб. 

Завод «Невский фильтр» выпустил воздуш- 
ный фильтр НФ-0406 новой конструкции для 
«Газели» и «Волги» с двигателем ЗМЗ-406. 

В нем нет наружной металлической сетки, 
крышки-кольца, да и диаметр металличе- 
ской чашки в основании заметно уменьшен. 
Однако по заверениям производителя, это 
не ухудшило основные характеристики: 
тонкость отсева, ресурс. Но фильтр стал 
дешевле. 


широкий ассортимент 
автокосметики 



ЗАО НПО "Поликом" Челябинск 
( 351 ) 247 - 92-76 
ѵѵѵѵѵѵ.Іаѵг.ги Іп^о@Іаѵг.ги 
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О СВЕЧИ НАКАЛИВАНИЯ 
И ЗАЖИГАНИЯ НСК 

Ориентировочные цены - 530 и 400 руб. 
Свечи накаливания НСК Ѵ-607А5 с улучшен- 
ной системой быстрого разогрева (А0С5), 
которые ранее были только на автосбороч- 
ном конвейере, теперь есть в магазинах. 

Они раскаляются до 1000°С всего за две 
секунды и предназначены для турбодизелей 
«Фольксваген», «Ауди», «Шкода», СЕАТ. 
Искровые свечи для двигателей с непосред- 



ственным впрыском и турбонаддувом осо- 
бые. МОК Р2ГР6Р именно такие. У них тонкий 
и износостойкий центральный электрод 
с платиновой накладкой. 







КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 


Еще не в магазине, уже на выставке 

Весной в Москве прошли две выставки автокомпонентов, оборудования и аксессуаров: АиСоТес 
2008 и АиСотесИапіка. Экспонаты и стенды разглядывал Алексей Воробьев-Обухов. 



Столпотворения ни там ни там не на- 
блюдалось: все очень буднично, по- 
деловому. Собственно говоря, просто 
поглазеть люди сюда не ломились, глав- 
ной целью было найти интересную но- 
винку и заключить контракт на постав- 
ку. А все, что понравилось деловому 
люду, вскоре обретет и ярлычок с роз- 
ничной ценой, и место на прилавке ма- 
газина. В этом кратком обзоре я не стал 
разделять экспонаты по месту показа 
- думается, читателю не это важно. Но 
что объединило обе выставки - явный 
прогресс в изучении китайскими това- 
рищами русского языка: раньше диа- 


лог был возможен лишь на английском, 
а в этом ГОД}', стоило проявить интерес, 
тут же появлялся говорящий по-русски 
представитель. 

О Германия - страна, где безопасности всех 
участников движения уделяют весьма много 
внимания. Фирма «Вальзер» (ѴѴаІ$ег) поза- 
ботилась о детях и братьях наших меньших. 
Ребятам предложены светоотражающие 
жилетки, значки, ленточки-повязки на руки 
или ноги. А зверята будут надежно зафикси- 
рованы специальными шлейками и ремнями, 
стыкующимися со штатными замками ремней 
безопасности. Кроме того, в хэтчбеках и уни- 
версалах для них можно разложить «плащ- 
палатку», чтобы не испачкали нечаянно салон. 
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о Фирма (точнее, торговая марка) «Маяк» 
предложила целую гамму различных пере- 
носных автономных светильников. Наиболее 
интересным показался светодиодный фона- 
рик, аккумуляторы которого заряжаются 
не от розетки или гнезда прикуривателя, 
а от солнечного света: одна из сторон корпуса 
выполнена в виде набора фотоэлементов. 
Главное, хранить фонарик не в ящике, 
а на свету, тогда он не откажет темной ночью. 
Цену обещают вполне демократичную - 
около 150 рублей. 

<5> Еще одна китайская фирма - 2Ие]|апд Лпгі 
- порадует, прежде всего, женщин, которым 
взбредет в голову самостоятельно поменять 
колесо. Для них в небольшом чемоданчике 
собрано все необходимое; электрический гай- 
коверт и домкрат классической ромбовидной 
конструкции, винт которого также вращает 
электромотор. Для питания вполне достаточ- 
но гнезда прикуривателя - потребляемый 
ток всего 13 А при грузоподъемности 1200 кг 
(не забудьте: поднимается не весь автомо- 
биль, а лишь его четверть). Ждать, правда, 
довольно долго - около двух минут, зато не 
нужно напрягаться. Пульт управления раз- 
мещен на проводе и оснащен светодиодной 
подсветкой; ведь колеса приходится менять 
не только днем. Масса изделия 3,7 кг. 



<& От «Манн+Хуммель» (Маппч-НиттеІ) всег- 
да ожидаешь новинок в фильтровальном 
деле. Не стала исключением и московская 
экспозиция. На стенде фильтр Ргеііпе в про- 
зрачном корпусе лихо разделял смесь из 
«солярки» и воды. Топливо, естественно, 
уходило в «двигатель», а вода периодиче- 
ски сливалась через отверстие с пробкой. 
Хитрость заключается в материале из 
микроволокон МиІіідгаЦе, отделяющих 
не менее 93% воды. При температуре ниже 
ч-З^С автоматически включается встроенный 
подогреватель, так что фильтр работоспо- 
собен вплоть до -30°С. Резервуар для воды 
вмещает 0,5 л; в случае быстрого заполне- 
ния датчик сообщит водителю о необходи- 
мости спить воду. 



Ф Американская фирма «Рикон» (Рісол) через 
нижегородского дистрибьютора «Универсал 
НН» готова оснастить наши автобусы-трол- 
лейбусы лифтами для инвалидов. Все версии 
имеют поручни и нескользкое покрытие 
платформы, весьма компактны в сложенном 
виде, да и весят немного - от 1 23 кг. При этом 
поднимают груз втрое больший, а стоят около 
$5000. 



МУЖСКИЕ ДЕЗОДОРАНТЫ 
ЭНЕРГИЧНАЯ ЗАЩИТА 
В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ДНЯ И 

АБСОЛЮТНАЯ 
УВЕРЕННОСТЬ 
В СЕБЕ! 


Высокоэффективная формула дезодоран- 
тов - Пять звезд» разработана специально 
для мужчин. Она гарантирует Вом ощуще- 
ние свежести и надежную защиту в тече- 
ние дня! 

В дезодорантах -Пять звезд- Вы почувству- 
ете мужественные нотки французских 
строматов Высокой парфюмерной моды и 
сможете подобрать аромат, который под- 
черкнет Вашу индивидуальность 
и мужественность’ -ч 






КОМПОНЕНТЫ I НОВЫЕ ТОВАРЫ 



9 Экспозиция китайской «Венлин Юнань» 
(ѴѴепІіпд УопдЬапд) не отличалась разно- 
образием: куда ни глянь, всюду «дворники» 
самых разных размеров и конструкций. 
Привлекли бескаркасные ѴН-501, 502. Их 
тыльная сторона выполнена в виде гибкого 
аэродинамического спойлера, что должно 
улучшить прижим к стеклу на высоких ско- 
ростях. Но самой потрясающей характери- 
стикой оказалась... оптовая цена: от одного 
до двух долларов! Странно будет, если их 
не закупят российские магазины, еще более 
странно надеяться встретить хотя бы похо- 
жие цены в рознице. 




Ф На стенде немецкой фирмы «Вебасто» 
(ѴѴеЬа$(о), как обычно, главенствовали отопи- 
тели, но была новинка прямо противополож- 
ного назначения: испарительный охладитель 
НКе СооІТСС 100. В отличие от кондицио- 
неров, в нем испаряется не специальный 
хладагент, а простая... вода! (Так приносит 
облегчение больному влажная тряпочка на 
лбу.) В отличие от кондиционеров, потре- 
бляющих немалую мощность, охладитель 
удовлетворится 15-150 ваттами на работу 
вентилятора. При этом хладопроизводитель- 
ность может достигать 1,6 кВт! Был бы только 
воздух не слишком влажным, а воду можно 
найти везде. Прибор устанавливается на 
крышу грузовика или микроавтобуса и рабо- 
тает постоянно, в том числе и на стоянке. Так 
что даже после длительного пребывания на 
солнцепеке в салоне нет удушающего зноя. 



С* Китайская «Хайинфо» (НііпЫ предста- 
вила серию автомобильных компьютеров, 
выполненных в корпусе 2ПІЫ с креплениями 
и масками для многих распространенных 
моделей авто. Например, N57 - для цен- 
тральной консоли «Форда-Фокус». Уточним: 
речь не о бортовых компьютерах, а о «пер- 
соналке» РС со всеми ее возможностями! 
Операционная система ѴУіпбомз ХР позволит 
и музыку послушать, и видео посмотреть, 
и по Интернету полазить. К этому можно 
добавить программу диагностики само- 
го автомобиля, навигатор (20-канальный 
модуль СР$ встроек) - да все что угодно. 
Главное, не увлекайтесь на ходу поиском 
нужной функции. 


На правах рекламы 



Формула 1 - вершина автоспорта, 
Человеческие и технические 
возможности на пределе. Здеа 
безупречным должно быть все 
Поэтому Мсіагеп Мегсесіеі 
доверяют марке 50NАX. 
Присоединяйся! I 


Когда энергия становится 
максимальной: 80 ЫМ 


ЗОНАХ' 

ѵѵжѵѵ.ІоапсДо.ги 


1-я инновационная лаборатория нднофрі Го в Москве! 

Эксктозивмвя внешняя и внутренняя обработка авточобиая! Пр. Андракжв 48. стр. 1. тел: |499) 612-43-62. 

Офисы продаж: Москва, тел. 8(495) 730 - 56 - 74 . Санкт-Петербург, теп. 8(812) 708-46-51. 
Пермь, теп. 8(3422) 94-57-79, Уфа. тел. 8(347) 229-95-10. Краснодар, теп. 8(861) 27643-75. 




КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 


Экранное меню 

Обновление модельного ряда - весенняя традиция. Наиболее интересные устройства 
2008 года от 5опу и Рапааопіс представляет Денис Чиликин. 


РАМА$ОНІС СО-КХ102ѴѴ 

Ориентировочная цена - 3100 руб. 



Обновленный дизайн головных устройств с дугой (Агс 
ЗЬаре) присущ даже недорогим моделям «Панасоник». 
Передняя панель теперь гордо зовется трехмерной, по- 
скольку стала более округлой, а не плоской, как рань- 
ше. Все это прибавило солидности даже недорогим моде- 
лям, которые теперь оснащены АІІХ-входом и поддерж- 
кой МРЗ/ѴѴМА. 

РАМА50МІС Са-ОХ200т 
Ориентировочная цена - 9000 руб. 



Постепенная сдача позиций СО-ресиверов в сторону бо- 
лее универсальных ОѴО в этом году еще более заметна. 
Поэтому неудивительно, что стали появляться и относи- 
тельно простые модели - например, С^-^X200’VV’. Впро- 
чем, про ІІ5В, АЦХ и даже поддержку ОіѵХ не забыли 
и в них. 


$ОМѴСОХ-СТ828и 

Ориентировочная цена - 7000 руб. 



Последние модели автомобильных ресиверов этой марки 
отличались образцовой эргономикой. В этом году компа- 
ния сделала еще одиіз шаг навстреч)' автовладельцам - вне- 
дрила в старшие модели систему Оиіск ВголѵХег. Ее суть за- 
ключается в том, что навигация по сложным дискам МРЗ 
с огромным количеством файлов и папок теперь возмож- 
на при помощи всего трех кнопок. По остальным показате- 
лям ОТ828и - на уровне дорогих моделей: моторизирован- 
ная панель, 3 пары линейных выходов, параметрический эк- 
валайзер, иЗВ-, АЕІХ-разъемы, іізменяе.мая подсветка. 


зомумЕХ-втзбоои 

Ориентировочная цена - 6500 руб. 



На первый взгляд модель может показаться слишком про- 
стой. Но в этом и заключаеіся концепция фирмы - создать 
сравнительно недорогой аппарат со всеми необходимыми 
современному автомобилисту функциями, однако без «из- 
лишеств» для удорожания. 

Разработчики сделали основной упор на «начинку»: 
иЗВ-порт, АІІХ-вход на лицевой панели, две пары линей- 
ных выходов и даже интерфейс ВІисІооШ. Это значит, что 
к устройству можно подключить и флеш-накопитель, и пле- 
ер, и телефон в качестве плеера или для громкой связи в ав- 
то (сам микрофон встроен в ресивер). 



РАНА50МІС СО-ѴХ100Ж5 

Ориентировочная цена - 20 000 руб. 


Одно из самых приоритетных направлений для компании 
- усовершенствование АѴ-систем. В новом модельном ря- 
ду появились две аналогичные модели СО-ѴХ100ѴѴ5 и СО- 
ѴЛ\'’100\Ѵ5 (1 ОШ устройство с выдвигающимся экраном и 
система формата 2 ПШ). Уко.мплектованы они 7-дюймовы- 
ми широкоформатными цветными сенсорными экранами, 
которые выполнены по технологии, заимствованной у теле- 
визоров Рапазопіс ѴІЕКА. А в конце года не исключено и по- 
явление ус тройств с Віи-гау. 
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КОМПОНЕНТЫ 


УСТРОЙСТВА «СВОБОДНЫЕ РУКИ» 


Разговор по правилам 

Практически любой телефон, оснащенный ВІиеСооСИ, без осложнений работает с гарнитурами и 
устройствами громкой связи с этой же схемой. С некоторыми из них познакомился Денис Чиликин. 


«Познакомить» между собой телефон л 
систему «свободные руки» проще про- 
стого: пара секунд, ввод ПИН-кода, а 
далее активизировал ВІиеіооіЬ - сое- 
динение произойдет автоматически. 
Можно разговаривать и посылать сооб- 


щения, а также управлять звонком, не 
доставая телефон из кармана или сум- 
кіі. Большинство устройств поддержи- 
вают сразу несколько телефонов, а по- 
тому излишне частая настройка не по- 
надобится. 


Еще через ВІиеЮоіЬ можно пере- 
давать звук (музыку) от устройства к 
устройству. Например, с плеера телефо- 
на па м)'зыкальный центр или гарниту- 
ру. Словом, вариантов использования 
.множество. Но что именно выбрать? 



УШНАЯ ГАРНИТУРА 

Невысокая цена и возможность повсе- 
местного использования - в автомобиле, 
на улице, до.ма - делают подобные гар- 
нит)'ры бестселлерами среди устройств 
«свободные руки». Конструкция про- 
ста: миниатюрный микрофон, наушник, 
приемопередатчик и органы управления 
- в таком же миниатюрном корпусе. С]а- 
мо собой, гарнитура предназначена для 
индивидуального использования, н ста- 
ло быть, разговор слышен только тому, 
кто ею пользуется. 

Цена на подобные устройства стар- 
тует обычно от 1000 рублей или чуть 
ниже. Разнообразие цвета и форм не 
поддается описанию. В комплекте мож- 
но найти адаптер для зарядки, а у неко- 
торых моделей и шнур для подзарядки 
от Ѵ$В, дополнительные зажимы и т. и. 
Из ф^тпсций: ответ на вызов, отклоне- 



Ф^АВКА ^X 20 РОАА 

Гарнитура может стать важным аксессуаром 
современного имиджа. Стильный внешний 
вид, титановый корпус, б часов в режиме раз- 
говора, 200 - в режиме ожидания, настольная 
подставка для зарядки: все это - не за самую 
скромную цену 5200 руб. 


ние вызова, завершение разговора, го- 
лосовой набор, повторный набор по- 
следнего номера, постановка вызова на 
удержание и регутшровка громкости. В 
последнее вре.мя появились стереогар- 
нитуры. которые подоѵідут и для про- 
слушивания музыки. 

Вес подобнььх устройств - несколько 
десятков грамм, так что давление на ухо 
практически неощутимо. Средняя про- 
должительность работы без подзарядки - 
4-8 часов в режиме разговора и около не- 
дели в режиме ожидания. Качество речи 
зависит не только от лниамііка и микро- 
фона. но и от системы обработки звука. 


3 

Э 


Возможноаьповсеместного использования, ком- 
пактные размеры, невысокая цена, огромный выбор. 

Длительное использование утомляет; поаоронние 
предметы в ушах не всем нравятся. 
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ПОРТАТИВНЫЕ УСТРОЙСТВА ГРОМКОЙ СВЯЗИ 


Практически те же микрофон, динамик, 
приемопередатчик, органы управле- 
ния (и функциональные возможности) 
- только не в миниатюрном корпусе, а 
в полноразмерном. Разговор по этому 
устройству слышен окружающим. 

Поскольку стандартизированный 
разъем для питания в салоне автомоби- 
ля, по сути, один - гнездо прикуривате- 
ля, большинство систем громкой связи 
рассчитывают именно на него. Но если 
микрофон гарнитуры находится возле 
шща, то здесь он дальше. Поэтому про- 
блема шумоподавления и устранения 

О РАККОТ ЕА5Ѵ ОКІѴЕ 

Данное устройство опробовали на себе. В деле 
оно оказалось куда более привлекательным, 
нежели на картинке. Речь четкая, а воз- 
можность приподнять микрофон, который 
совмещен с клавишами управления, - допол- 
нительный плюс в использовании, но минус 
в установке. Что касается общей концепции, 
то наш вывод таков: блок управления с микро- 
фоном нужно ставить в доступном месте, 
а провод протянуть так, чтобы основную часть 
(с динамиком) можно было вытащить из гнез- 
да и незаметно спрятать в бардачок. 


эха в таких системах гораздо актуаль- 
нее, чем в гарниту’рах. 

Среди подобных систем найдутся и 
более хитрые, где микрофон и даже кла- 
виши управления вынесены в отдель- 
ный блок. Такая конструкция позволя- 
ет улучшить качество связи, но в салоне 
вновь появляются провода. 

^ Легкое подключение. 

А Зачастую расположение не слособавует качествен- 
* ной подаче речи: подключение кгнезду прикурива- 
теля - не лучший вариант (лето задеть и повредить, 
на кочках контакт неидеальный]. 



11 ' I м .'іі I .и. л I , і ;і .1. 

АВТОНОМНЫЕ УСТРОЙСТВА ГРОМКОЙ СВЯЗИ (СПИКЕРФОНЫ) 


Несмотря на явно автомобильный 
уклон, использовать такие изделия 
можно повсеместно (правда, вне маши- 
ны это делают редко). Благодаря встро- 
енно.му аккумулятору можно на какое- 
то время забыть про прику^риватель и 
другие источники тока. Но посколь- 
ку рано или поздно он все же сядет, в 
комплекте есть адаптер для подзарядки 
(для гнезда прикуривателя, домашней 
розетки иті даже 175В). Среднее время 
жизни без подзарядки обычно больше, 
чем у гарнитуры, но ненамного: око- 
ло 10 часов разговора и неделя в режи- 


9 РАЙРОТ МІНІКІТ и ЗАВЯА $Р5050 
Голос передается натурально, а потенциала 
встроенного динамика хватает даже для того, 
чтобы разговаривать на скорости 90 км/ч с 
открытым окном. В іаЬга слишком сильная 


ме ожидания. Реально - это три для по- 
стоянной эксплу'атации. Удобное место 
для размещения - солнцезащитный ко- 
зырек. Мощности динамика вполне до- 
статочно. Если сравнить вариант с пре- 
дьвдутцим, то по всем параметрам, кро- 
ме цены, он выіп-рывает. Единственное, 
что может мешать - провод при подза- 
рядке. В остальном они мало чем отли- 
чаются от портативных устройств. 

Легкое подключение, элегантный вид, удобное рас- 
положение. 

^ При подзарядке не обойтись без проводов. 


система шумоподавления, из-за чего в голосе 
появляется небольшая резкость и отрыви- 
стость. Раггоі более лоялен (правда, и шумо- 
вой фон чуть сильнее), но не может похвастать 
столь эффектным плоским корпусом. 




Почти 90 % рабочего времени мастера уходит 
на подготовку поверхности к нанесению 
лакокрасочного покрытия. Поэтому, чтобы ремонт 
был качественный необходимо правильно выбрать 
систему материалов. Грунтовки и шпатлевки 
восстанавливают форму кузова, создают отличную 
устойчивую защиту к сколам и антикоррозионную 
защиту отремонтированного участка, обеспечивают 
высококачественную окраску эмалями ѴІКА 
и других производителей, 
д 

ГРУНТОВКИ и ШПАТЯЕВКИ ѴІКА 

ГЛАВНОЕ - 
РЕЗУЛЬТАТ 

ПОЛИЭФИРНАЯ ШПАТЛЕВКА 
ѴІКА «УНИВЕРСАЛЬНАЯ» 




РУССКИЕ КРАСКИ 

Дилеры и розничные продажи 
в Вашем регионе на сайте: 

«пягаѵ.ѵіка-соіог.пі 

тел: (4852) 49-26-12/41/42/43 
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КОМПОНЕНТЫ I УСТРОЙСТВА «СВОБОДНЫЕ РУКИ» 


ПОРТАТИВНЫЕ УСТРОЙСТВА С СИСТЕМОЙ ВІОЕТООТН 


Автомобильная навигационная систе- 
ма плавно переходит из категории экс- 
клюзива в повседневную жизнь. Ассор- 
тименту портативных устройств мож- 
но только позавидовать. Их стандарт- 
ное крепление - на присоске к лобовому 

ОСмелый симбиоз от Nп(з модель КѴМ-75ВТ; 
автомобильное зеркало, монитор и даже 
система громкой связи со встроенной аку- 
стикой. 



О Портативная 
навигация 
АѴІС-52 от 
Ріопеег может 
использоваться 
как система 
громкой связи. 



стеклу, и по дотпу службы они постоян- 
но на виду. Если же у'честь, что у подоб- 
ной конструкции есть и дисплей, и ди- 
намик, и органы управления, то стрем- 
ление производителей добавить ф)тік- 
цию ВІиеІоотЬ вполне оправдано. 


В результате получается устройство 
«все в одном» (иногда добавляют МРЗ- 
плеер, функцию просмотра картинок и 
Т.П.). Большой дисплей позволяет орга- 
низовать понятное меню, а среди допол- 
нительных ф^тпсций можно найти и го- 
лосовой набор, и записную книжку, и 
прочие полезные вещи. 

Основная проблема устройств в том, 
что функция «разговор» идет «в нагруз- 
ку». Потому качество речи уступает про- 
фильным спикерфонам, хотя этим обыч- 
но грешат дешевые модели. 


а 

9 


На фоне общей шимоств изделия доплата за 
ВІцеіооТЬ- небольшая. 

Вдешевых изделиях качество звука обычно низкое. 


пііміііиііііінііііііііііііміиіінііііііііиііііііііиіііііііііііііиііиігіііііііігіиііімііиіііііііімііиіііііііііімиііімііміміііііиіммііііііііііиіііііиіііиііііііііііііііігіііміііііиііііііиіімнііігіііміііітііітіікііііт 


ГОЛОВНЫЕ УСТРОЙСТВА С ПОДДЕРЖКОЙ ВІОЕТООТН 


Один из самых универсальньк вариантов 
громкоіі связи. Головное устройство со- 
держит и большой экран, и удобные орга- 
ны управления. К том)’ же часть произво- 
дителей не скучтится на се^івисные функ- 
ции: от записной книжки до возможно- 
сти чтения 5М5. Подключение головного 
устройст ва с ВІиеІооіЬ усложнится лишь 
протяжкой провода для микрофона (и то, 
если он не встроен в головное устрой- 


ство). Эксперименты привели нас к одно- 
значному выводу: наиболее логичное рас- 


Сі Модель $ОМѴ МЕХ'ВТЗЮОуже оснащена 
встроенным микрофоном. 



положение микрофона - на солнцезащітг- 
ном козырьке или верхней части стой- 
ки возле водителя. Стоимость ресиверов 
с ВІисіооШ - от 4000 рублеіі. 




Отсутавие в салоне автомобиля инородных элемен- 
те», удобное управление, обилие дополнительных 
функций. 
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Скромный выбор моделей, замена штатной сиаемы 
не всегда возможна. 


іііііііиігіііііііігіііііітімпітііііііііітіііиііііпііітіііііімгпііііііиітіітітіітігтігімтііітіииііігіпііііі I г ігмііііііііігіігіміііпіііттітіііііітіікітііітііигтігітііііиііііігііііііііітітт 


УСТАНОВОЧНЫЕ КОМПЛЕКТЫ 

Пожалуй, самый серьезный подход к ор- 
ганизацші громкой связи в авто. Он уже 
потребует затрат на установку, но и ре- 
зультат обычно оправдывает ожидания. 
Состоят обычно из основного блока, па- 
нели ^чтравления, микрофона и динами- 
ка, Если установленный в автомобиле 
ресивер снабжен выводом МОТЕ, то по- 
добные комплекты могут автоматически 
притлучиать звук головного устройства. 


В более продвішутых вариантах устано- 
вочный комплект подключают прямо к 
штатной акустике. Цены на комплекты 
начинаются с 5000 рублей. 


к Удобство пользования, качественная передача голоса 
^ и функциотальноаь. Отсутствие проводов и всевоз- 
можных «коробочек» на виду. 
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Требуют установки, после чего оказываются привя- 
занными к конкретному автомобилю. 



ФПри установке комплекта Раггоі МК6000 
на панели приборов понадобится разместить 
лишь такой небольшой джойстик управле- 
ния. 


''’і'ттнітіітімгіпігіітиіігтіііттііііііиітіітігііімт 


БЛОКИ ВШЕТООТН ДЛЯ ГОЛОВНЫХ УСТРОЙСТВ 


Некоторые фирмы не выпускают специ- 
альнььх головных устройств с ВІиеіооіЬ, 
но зато позволяют докупать к большин- 
ству моделей специальные модули скры- 
той установки. В комплекте с ними - 
провода и выносной микрофон. Таким 
образом, привычный ресивер можно 
превратить в аналог головного устрой- 
ства с ВІиеТооГЬ. Стоимость блока - око- 
ло 3000-5000 рублей. 


д 

9 


Можнодокупитьксущестеующему ресиверу, удобное 
использование, минимум лишних элементов. 

Высокая стоимость блока, требует уаановки (луаь и 
не хлопотной), работает с ограниченным числом ре- 
сиверов «своей» марки. 



9 Подобный блок можно докупить к реси- 
верам Рапазопіе. Его стоимость 3000 рублей. 
Микрофон и провода - в комплекте. 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


обычной трубкой» 
специально останавливаетесь 


I Делая звонок из машины, вы: 


1 98 За рулем 05/2008 






ТЕХНИКА 


ДУЭЛЬ КОНСТРУКЦИЙ БЕНЗИН ПРОТИВ ГИБРИДА 



Ближе 
к зелени 

Несмотря на постоянное уже- 
сточение экологических норм, 
приобрести гибридный ав- 
томобиль пока непросто, но 
можно. Чем придется распла- 
чиваться за стремление стать 
в ряды зеленых? Разбирался 
Денис Арутюнян, 


В одна борьбы за экологию на- 
растает с каждым днем. Конеч- 
но, многие из нынешних экс- 
периментальных констр)тсции 
никогда не полу'чат широкого распро- 
странения. Но есть такие, что уже сей- 
час начинают завоевывать рынки. Речь 
идет о гибридных автомобилях, осна- 
щенных ПОМИ.МО двигателя внутренне- 
го сгорания электромотором. На сегод- 
няшний день из всех «борцов» за эко- 
логию именно у гибрвдов есть шансы 
^стать массовыми представителялпі эко- 
.мобилей. 

ТРУДНОСТИ ПЕРЕВОДА 

В нашей стране слово «зелень» ассоци- 
ируется не только с травой и листья- 
ми, но и с американской валютой. Кста- 
ти. именно в Америке уже сейчас все 
чаще выбирают машины с максималь- 
но чистым выхлопом. Учитывая это, 
фирма «Хонда» подготовила для зао- 
кеанского рынка версию седана «Си- 
вик». В отшічие от обычного автомоби- 
ля, на которьш устанавливают 1,8-ли- 
тровый 140-сильный агрегат, «зеленая» 
модификация довольствуется скром- 
ным 95-сильным двигателем объемом 
1,3 л. Зато в паре с ним передние коле- 
са крутит еще и вспомогательный элек- 
тромотор мощностью 15 кВт (около 20 
«условньіх» лошадиных сил). Конеч- 
но, разница в тяге не могла не сказаться 
на характеристиках; максимальная ско- 
рость )'пала на 20 км/ч, разгон до «сот- 
ни» )ъеличился на 3.2 с. Ради чего сто- 
ит идти на столь явное у.\удшение ди- 
намиюі? 

Выбросы СОі у гибридного «Сиви- 
ка» меньше, чем у обычного, почти на 
треть (точнее - на 29%), примерно на 
столько же )тіал расход топлива в сме- 
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шанном цикле - 28%. Последшій пока- 
затель особенно важен, л’читывая растл’- 
щііе цены на бензин. Несложные расче- 
ты показывают: при средней цене 95-го 
около 0,85 до;ілара за литр на каждьос 
100 км пробега лтіастся сэкономить око- 
ло полутора доллара! 

Но к этой бочке меда прилагается и 
ложка деітя. В Штатах за обычный «Си- 
вик» даже в са.чой дорогой комплекта- 
ціи! придется выложить 19 900 долла- 
ров, тогда как «зеленая» версия в един- 
ственном варианте обойдется в 22 600. 
Для того чтобы «отбить» разницу в це- 
не, придется проехать ші много ни мало 
- 180 000 км! Лишь после этого владелец 
ощутит материальные плюсы. 


«ЕВРО» ПО-РУССКИ 

На Западе, особенно за океаном, гибрид- 
ные автомобили уже начали отвоевы- 
вать долю рынка, даже несмотря на вы- 
сокую цен\'. В нашей стране они все еще 
в диковинку. Лишь компания «Тойота», 
точнее, люксовое подразделение «Лек- 
сус», продает в России новые гибриды - 
среди них кроссовер «Лексус-ЯХ400Ь». 

Допустим, у вас на руках чуть боль- 
ше дв^ миллионов рублей, которые хо- 
тите потратить на покупку^ машіты. 
За эти деньги можно выбрать «Лексус- 
КХЗЗО» в максимальной комплектации 
Ьлхшу с бензиновым 276-сидьным мото- 
ром (2 041 000 руб). За букву Ь в ішдек- 
се придется добавить сіце 64 000 руб. ІІо- 




9 Найти различия в облике обычного и гибридного «Сивика», которые продают на американ- 
ском рынке, не удастся. Хорошо ли это? Ведь владелец передовой электрифицированной маши- 
ны наверняка захочет выделиться из потока. 


€* Электрическая 
составляющая 
«Хонды» - аккуму- 
ляторы в багаж- 
нике и небольшой 
мотор под капотом. 
Устройству дали 
собственное имя І!ИА 
(іпіедгаіесі Мо(ог 
- интегриро- 
ванный моторный 
помощник). 




Ѵ/Іга 

для настоящего мастера 


УНИКАЛЬНАЯ 
КОЛЕРОВОЧНАЯ СИСТЕМА 

ПРАВИЛЬНЫЙ ПОДБОР ЦВЕТА 


• БАЗА: Огромная цветовая коллекция и ооддержна 
цветовых лабораторий ОиЯоМ и Русские краски с 
регулярным обновлением базы данных не реже 2 
раз в год. высокие стандарты качества и 
стабильность цветовых характеристик тонеров. 

■ АВТОМОБИЛЬ: Позволяет изготовитьакрнловыеи 
гк эмали для ремонта Российских. Европейских. 
АмериканскихиАзиатскихавтоиобилей. 

• ЦВЕТ: Быстро и точно корректирует малейшие 
оттенки цвета. Обеспечивает легкость в подборе, 
смешивании и нанесении, возможность быстрой 
доколероеки. 

•ПОДДЕРЖКА: Компания «Русские крзски» 
оказывает техническую поддержку, оперативные 
консультации и проводит обучение колориаов. 


Комплект матермалов включает в себя: 

Тонеры для приготовления Базовых покрытий 
и 2К эмалей, (в том числе б тонеров ХітаШс"), 
сопутствующие материалы (лак. отвердитель, 
разбавители, матирующая добавка). 

Смесительную установку, электронные весы, 
карты смешивания пигментных паст, набор 
вееров (аандартные цвета ОЕМ, варианты/ 
альтернативы), компьютерную программу с 
рецептурами, необходимыми для 
приготовления эмалей. 


По вопросам приобретения 
колеровочных систем ’Ѵіка' 
обращайтесь к дилерам в Башем регионе. 
Контаюы на сайте м'ипж.ѵіка-сЫог.пі 

тел: (4452) 49-27-53, 49-26-12/41/42/43 
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ТЕХНИКА 1 ДУЭЛЬ КОНСТРУКЦИЙ БЕНЗИН ПРОТИВ ГИБРИДА 



О Как и в случае с «Хондой», по сути, лишь 
шильдик на корме да рисунок облицовки 
выдают принадлежность «Лексуса-НХ4(ЮЬ» 
к «партии зеленых». 


<8> В салоне «четырехсотого» бросается в глаза 
левая шкала на панели приборов: место тахо- 
метра занял индикатор заряда батарей. 




ФБольшой экран на центральной консоли 
в режиме он-лайн показывает, какой из трех 
моторов работает в данный момент. 


ПОКАЗАТЕЛИ БЕНЗИНОВЫХ И ГИБРИД 

НЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Нопйа 

Іехш 1 


СіѵісМ 

|сіѵк 14 НуЬгі(і 

КХ350 

1 ЙХ400Н 

Мощноаь беизинюш моторов, кВт/ях 

103/140 

: 70/95 

203/276 

! 155/211 

Мощиоаь электромоторов, кВт 

- 

15 

- 

123/50* 

Макоімальная оюростъ, км/ч 

205 

' 185 

200 

і 200 

Рвэгом до 1 М км/ч, с 

8,9 

12,1 

7,8 

! 7.6 

Расход топлива в смешанной цикле, л/км 

6,4 

4,6 

11,2 

1 8,1 

Выброс СО 2 , г/км 

152 

109 

264 

1 192 


* Піікдний/аадиііО іітт/юттюры. 



<& В тесноте, да не в обиде! Свободного места 
под капотом «Лексуса» нет, зато горючего тре- 
буется намного меньше. 


лучите оригннальнлто конструкцию: пе- 
редние колеса вращает 211-сильный бен- 
зиновый мотор в паре с 123-киловатг- 
ным электрическим двигателем, а на зад- 
ней оси трудится дополнительный элек- 
тро.мотор .мощностью 50 кВт. При не- 
больших нагрузках автомобиль двигает- 
ся лишь на электротяге (правда, для этого 
батареи должны быть полностью заряже- 
ны), а при энергичном ускорении в рабо- 
ту вступает бензішовьш двигатель. Стоит 
остановиться на светофоре - он замолка- 
ет для достижения максимальной эконо- 
мии топлива и уменьшения вредных вы- 
бросов {подробнее - ЗР, 2006, .№ 9). 

Гибридная сущность не испорти- 
ла динамические характеристики «Лексу- 
са». Макошальная скорость у всех моди- 
фикаций ограничена электроникой на от- 
метке 200, а до сотни гибрид разгоняется 
даже на 0^2 с быстрее бензгшового собра- 


та. При этом в смешанном цикле «четы- 
рехсотый» расходует на 28% меньше бен- 
зина, а выброс СОт на 27% меньше, чем 
у «триста пятидесятого» (не правда ли, 
показатели напоминают іибридпый «Си- 
вик»?). Однако ВЫГОД}; считают не в про- 
центах. а в долларах или в рублях. Воору- 
жившись калькуляторо.м, убедимся: до- 
полнительные вложения в электрифика- 
цию приведут к реальной экономии лишь 
после пробега 98 500 тыс. км. Конечно, 
это гораздо раньше, чем если бы вы езди- 
ли на «Хонде». Однако плохие новости на 
этом, увы, не заканчиваются. 

Назвать обычный КХ350 полно- 
ценным вседорожником, конечно, нель- 
зя. Но он - яркий представитель мод- 
ного ныне семейства «паркетников», 
по американской терминологии - 5ЦѴ. 
Его полный привод позволяет без осо- 
бых опасений съехать с шоссе на про- 


селок или в снег. А вот ЯХ4(ЮЬ не за- 
сл)’живает даже звания кроссовера. Его 
и полноприводньш-то можно назвать 
лишь с большой натяжкой: задний 
50-киловаттный электромотор поможет 
разве что при выезде с заснеженной сто- 
янки. но никак не в раскисшей колее. 

С ВЕРОЙ В БУДУЩЕЕ 

Гибридные автомобили, конечно, эколо- 
гически привлекательны, но еще очень 
далеки от совершенства, к том}' же 
слишком дороги для массового потре- 
бителя. Настанет ли их час? Возможно, 
через несколько лет производители смо- 
гут снизить стоимость настолько, чтобы 
большинство покупателей сочли пок}^- 
ку оправданной. А может, к тому време- 
ни появится иная конструкция, не тре- 
б)'ющая за зеленый выхлоп столько «зе- 
леных»? ЗР 


202 За рулем 05/2008 



Концепты счет любят 


«Мерседес-Бенц Р700» логично охарактеризовать формулой «плюс 100, минус 1200». 
Арифметикой занялся Сергей Канунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 


ТЕХНИКА 


КОНЦЕПТ-КАР МЕРСЕОЕ5-ВЕН2 Р 700 


Концепт-кар Мегсе<1е5-8еп2 Р700 
был представлен на автосалоне 
ІАА во Франкфурте в 2007 году. 


У машины предельно длинная 
база, а значит - просторный 
салон. 



Зс. 


О ~ 



Поклонники «шестисотых» буд\т разочар(.іваны: 
седан, прибавивший в индексе целлто сотню, вовсе 
не собирается соперничать с самыми престижны- 
ми однофамильцами ни числом цилиндров, ни их 
объемом. 

В Западной Европе большие, прожорливые мо- 
торы стремительно выходят из .моды. ГІоэтому-то 
піавные показатели, вынесенные наверх в техни- 
ческой характеристике концепта, - средний рас- 
.ѵод топлива - 5,3 л/100 км и выбросы вреднььх ве- 
ществ - 127 г/км. Только после этих данных при- 
водят цифры более привычные поклонникам бы- 
строй езды. Впрочем, и за эти показатели конструк- 
торам краснеть не придется. Двигатель развивает 
175 кВт/238 Л.С. и 400 Н-м - неплохо? А ведь мотор 
с дв^'xстут^енчатым паддлиом и изменяемой степе- 
нью сжатия - всего-то 4-ціілнндровый объемом 
1,8 л, что примерно на 1200 см^ меньше, чем у ны- 
нешних Ѵ6, выдающіьх близкие показатели. 

Данных о максимальной скорости и дина.міі- 
ке нет. Но разгопяті>ся поможет еще н 15-кнловатт- 
пын электромотор, встроенный между бензиновым 
двигателем и 7-сту’пенчатой автоматической короб- 
кой передач, уже известной по дорогим «мерседе- 
сам». Электромотор работает и как генератор, под- 
заряжая высоковольтиупо батарею. Ведь электро- 
энергии современные автомобили потребляют 
очень II очень много. 

Спішистика ктзова - удачное сочетание фир- 
менных черт, делающих «Мерседес» у’зиаваемым. 
н смелых реиіеннй (скажем, изломанная линия бо- 
ковин. высокие «хрустальные» фары), придающих 
.машине авангардный, молодежный вид. Салон, 
как и положено автомобилю люкс-класса (кстати, 
Р700 - длиной более 5 м), отделан дорогим деревом 
11 тонкоіі кожей. 



^ Сиденья можно 
развернуть и про- 
тив движения. 

А кино удастся 
посмотреть при 
любой посад- 
ке -экраны есть 
и в передних под- 
головниках. 

С* Почему бы не 
использовать стили- 
стику концепта при 
создании седанов 
«Мерседес-Бенц» 
следующего поко- 
ления? 


Еще одна особенность «Мерседес-Бенца Р700» 
- хитрая система, сканирующая рельеф дороги пе- 
ред автомобилем. По ее команде компьютер мітю- 
венно переттастрамвает подвеску. СЗоздатели кон- 
цепта утверждают: езда подобна полету па ковре- 
самолстс. Как это работает в действительности? Хо- 
телось бы, конечно, попробовать. . . 

Ну а пока, глядя на Г700, можно представить 
облик «Мерседеса» недалекого будучцего - скажем, 
седана Е-класса. Думаю, что и иачппка авто.моби- 
ля - не фантастика и не выставочный аттракцион. 
Технические решения в том или ином виде со вре- 
менем тоже применят в серийных автомобилях. 
Ведь даже делая концепт-кары, их создатели все 
тщательно просчитывают, в том числе - деньги. ЗР 



0 

Мегсе(1е5-Веп2 
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ТЕХНИКА 


АЛЬТЕРНАТИВА 


Сколько литров с гектара? 

Разобраться в будущих прейскурантах на перспективные виды топлива попытался 
Алексей Воробьев-Обухов. 


Н ефтяной к^пізис при^'чил со- 
временный автомобиль ездить 
даже - извините! - на дерьме. 
Нет, мы не имеем в виду раз- 
бодяженный разными присадками па- 
леный бензин - речь идет о высокока- 
чественном топливе, синтезированном 
из... гм-м-м, этого самого, в букваль- 
ном смысле слова. Такие заводы сейчас 
растут как грибы в самых разных ре- 
гионах. Причем не гнушаются поиска- 
ми альтернативы даже такие «подсев- 
шие на нефть» мировые концерны, как 
«Шелл». Нет сомнений: через несколь- 
ко лет в резервуарах АЗС можно будет 


найти и биоэтанол, и «санфьюэл» (на- 
помним: словом зипГиеІ обозначают 
синтетическое жидкое топливо, полу- 
ченное из биомассы или органических 
отходов, а зупіиеі - то же самое, но син- 
тезированное, например, из ископаемо- 
го природного газа). 

А коли так - стоит заранее прики- 
н)'ть, во что обойдется езда на новых 
альтернативных топливах. 

ТОПЛИВО ВМЕСТО ЕДЫ? 

Сам по себе технологический процесс 
получения синтетического жидкого то- 
плива (а оно, вне всяких сомнений, - са- 


мое удобное для практического приме- 
нения) не слишком сложен и не слиш- 
ком дорог даже сегодня. Потому и по- 
являются экспериментальные заводы 
по перегонке биомассы из того самого 
дерьма без кавычек. Все вроде бы .хоро- 
шо, пока речь идет о заправке относи- 
тельно малочлсленного парка. Но что 
будет, если топлива понадобится столь- 
ко же, сколько сегодня бензина, и даже 
больше (не забудем о стремительной ав- 
томобилизации таких гигантов, как Ки- 
тай и Индия)? Отходов может не хва- 
тить, а выращивание биомассы спещі- 
ально для переработки в горючее всег- 






9 Стоимость производства альтернативного топлива в количестве, 
содержащем один киловатт-час энергии. 


Ф Столько легковых автомобилей гольф-класса сможет обеспечить 
топливом один гектар в течение года. 


да будет делом дорогим и хлопотным. 
Вспахать, посеять, вырастить, убрать - 
и все это на гигантских площадях! 

Может, все же сориентироваться на 
водород и топливные элементы, как на 
движ)тцую силу авто будущего? Про- 
фессор Ульрих Бюнгер утверждает, что 
если «засеять» поле не сырьевой куль- 
турой, а солнечными батареями или ве- 
тряками, то с гектара можно будет снять 
в 10 (!) раз больше энергии, чем даст 
«выращенное» топливо. Учитывая вы- 
сокую эффективность топливных эле- 
ментов, этой энергии хватит, чтобы за- 
править водородом в 20 раз больше лег- 
ковых авто! Единожды установив пане- 
ли фотоэлементов, не придется думать 
об уходе - разве что пыль сметать. 

Есть и другие экзотические проек- 
ты получения даровой энергии. Напри- 
мер, американский инженер Энтони Ма- 
мо предложил соединить области с тра- 
диционно повышенным и понігженным 
атмосферным давлением длинной тру- 
бой с турбиной на конце. Его расчеты 
показали: даже при разнице давлений на 
входе и выходе в 0,03 бар через 200-300 
км в трубе будет дуть сверхзвуковой ве- 
тер - вот вам сотни мегаватт «от г идро- 
метцентра»! 

В Пенсильвании тем временем вы- 
вели бактерии, которым очень нравят- 
ся фекалии. Настолько, что они в благо- 
дарность выдают электрический ток, до- 
статочный для освещения туалета. А ес- 
ли заселить этими крошками всю кана- 
лизацию мегаполиса, то троллейбусы и 
трамваи в нем станут вообще бесплат- 
ными! Другие микроорганизмы - для 


другого рода отходов, но с тем же эф- 
фектом открыли Чарльз Милликен и Га- 
рольд Мэй из штата Южная Каролина. . . 


УВЕЛИЧЕНИЕ СТОИМОСТИ ПРОБЕГА 100 км 
АВТОМОБИЛЕМ ГОЛЬФ-КЛАССА ПРИ ПЕРЕВОДЕ 
НА АЛЬТЕРНАТИВНОЕ ТОПЛИВО (евро) 

Биодизель +0,1. ..0,25 

Водород для питания топливных элементов....+0,1 .. .0,25 

Этанол из пшеницы +0,6.. .1,20 

Этанол из свеклы <-0,8...2,70 

Жидкое топливо из биомассы +1,7. ..1,90 

Водород, сжигаемый в ДВС +1,9.. .2,50 


<2< Этот завод перегонит в топливо все, даже 
цветы. 



ФИНАНСЫ И РОМАНСЫ 

Самым дороги.м источником биоэнергии 
на сегодня является рапс; каждый полу'- 
ченный из него гигаджоуль обходится в 
16,7 евро. Почти вдвое дешевле сахарная 
свекла - 9,2 евро/ГДж. Некші лорд Рутсер 
уже открыл в Уиссингтстне (Англия) за- 
вод по перегонке ее в бпоэтанол. 70 млн. 
литров спирта получатся тут из 1 10 000 т 
све^ы. Еще примерно вдвое дешевле 
обойдется энергия из древесных опилок 

А теперь посмотрим на график, где 
нет непонятных гигаджоулей, а есть при- 
вычные цены на топливо (в энергети- 
ческом эквиваленте литра бензина - то 
есть цена не именно литра, а такого ко- 
личества, которое даст столько же энер- 
гии, сколько литр бензина). Расчет сде- 
лан при стоимости нефти в 100 долларов 
за баррель, но без учета налогов на то- 
пливо, которые в каждой стране свои. 

Именно из-за отсутствия этих нало- 
гов новые топлива получились несколько 
дороже бензина. Не дери правительства 
с автолюбителей три шкуры, топливо из 
опилок уже сегодня стоило бы не дороже 
обычного! 

Казалось бы, водород пока явно до- 
роговат, особенно полученный с по- 
мощью солнечных батарей. РІз табли- 
цы видно, насколько дороже обойдет- 
ся пробег 100 км автомобилем гольф- 
класса с учетом различных технологий. 
Видите: если не сжигать летучий газ в 
цитшдрах, а получать из него электри- 
чество в топливных элементах, то поезд- 
ка за сто верст обойдется всего-то на 30 
евроцентов дороже! Не считая, правда, 
разницы в цене самого автомобиля. . . ЗР 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Сажа из газа 

Изготовители воздуиіных фильтров испытыва- 
ют их на автомобилях в ходе длительных пробе- 
гов. Такие дорогостоящие испытания сл)'жат обыч- 
но окончательной проверкой эффективности но- 
вого изделия. А вот на стадии исследований необ- 
ходим лабораторный стенд, имитирующий реаль- 
ную запыленность дорог. Такой придумали на фир- 
ме «Манн-нХ)’ммель» (Мапп-І-Нитте1), иснользовав 
в качестве пылегенератора пропановую горелк'у. 

Обычно сгорание газа стремятся сделать мак- 
симально чистым и полным, подбирая нужное ко- 
личество воздуха. Регулирующие зааюнки стоят на 
всех бытовых газовых приборах, и если прикрыть 
их, пламя из голубого станет ярко-желтым, чадя- 
щим. Как раз такое понадобилось для стенда. Толь- 
ко управлять воздушными заслонками поручили 
ко.мпьютеру, что дало возможность получать сажу 
с заданным раз.мером частиц в 80, 95 іии, скажем, 
ПО нм. Система замкнута следящей обратной свя- 
зью, так что концентрация и состав частиц сажи 
поддерживаются весьма точно. 

Раньше для подобных испытаний использовали 
вентилятор, продувающий кварцевый песок с раз- 
мером частиц от 300 нм до 300 мкм, но это аналог, 
так сказать, нерукотворной дорожной пыли. А с раз- 



1 

2 



ыш 

/С»/ 


0 Разные источники 
разных видов пыли 
и ее способность 
забивать фильтры: 

1 - источники 
микропыли, мед- 
ленно оседающей 
на землю; 2 - источ- 
ники грубой пыли, 
быстро оседающей 
на землю; 3 - гру- 
бая пыль; 4 - слой 
пыли; 5 - фильтр; 

6 - микропыль. 


витаем автомобилизации и энергетики из всевоз- 
можных труб повалили как раз сажевые частицы на- 
норазмеров. Они-то, как выяснилось, не только зна- 
чительно вреднее для здоровья, но и к том)' же плот- 
нее забивают возд)Тііные фильтры, требуют новьк 
подходов к их конс груіфованию. При равно.м воз- 
душно.м сопротивлении слой крупнозернистой пы- 
ли пол)’чается вдесятеро толще, чем сажевой, но за- 
держивает меньше воздуха! Причем фильтры имеет 
смысл адаптировать к конкретном)’ региону. Напри- 
мер, именно в Европе наблюдается новая «нановред- 
ность», тогда как обычной пыли сравнительно .мало. 


На смену железу 

Очередные две новинки подготовил концерн «Дю- 
пон». Разработанньпі материал «Зитель» выдержи- 
вает температутпу +175‘'С, что позволило приме- 
нить его для кронштейна выпускной системы. При- 
варенные к тр)'бе стальные пр)тки отныне задела- 
ны в пластине из 2у1е1 70С35Н5Ь, ггредсгавляющем 
собой полиамид РА66, усиленный 35-процентной 
добавкой стекловолокна. В итоге держатель, кото- 
рый раньше в «Фольксвагене-Гольф» весил около 
300 г, похудел до 165. Вот так, по зернышку, умень- 
шается масса автомобиля либо появляется возмож- 
ность израс.ѵодовать освободившиеся граммы на 
что-то более полезное, чем кусок железа. 

Порой пластики, однако, сразу приходят в но- 
вые виды изделий, как, напри.чер, пластина с датчи- 


ками удара для активного капота. Напомшш: речь о 
системах защиты пешехода, приоткрывающих капот 
в случае наезда іі создающих зазор между ним и де- 
талями двигателя. Такие уже использованы, в част- 
ности, на автомобилях «Ягуар-ХК» и «Ситроен-Сб». 
Саму же систему поставляет ко.\шанпя «Магна», ко- 
торая, в свою очередь, заказала держатель датчшѵов | 
на том же «Дюпоне». Т)т требования к материал)’ | 
иные: эластичность в диапазоне от -40'’С до ! 

- лента расположена вблизи горячего радиатора и I 
подвержена воздействию воды, солевых раство^юв. ' 
Основу многослойной ленты изготовили из I 
материала «Итрель» (Н)Дге1 5556) - это особый вид 
полиэстера. Между слоями получившегося «бутер- 
брода» и разместился сенсор - дліінньш световод 
из полиметилметакрилата со светодиодом на одно.ч 
из концов. Деформация ленты при ударе и стано- 
вится источником сигнала для контроллера. 



С* Этот кронштейн 
не содержит метал- 
ла, но выдерживает 
постоянную тряску 
и высокую темпе- 
ратуру. 


О Такая лента в бук- 
вальном смысле 
дорогого стоит и 
содержит целый ряд 
новейших техниче- 
ских и технологиче- 
ских решений. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Апексей Воробьев-Обухов 


Не верь глазам 
своим! 

Нет, эти люди стст не перед реальным автом4>би- 
лем, а лишь перед его изображением на шестиметро- 
вом экране, созданном спеішальными проекторами. 
Дело в том, что разработчиков «Ауди» не удовлетво- 
рило нп обычное телевизионное качество картинки, 
ни даже телевидение высокой четкости НОТУ с раз- 
решением 1920x1080 пикселей. Они заказали фирме 
«Сони» проекторы с разрешением 4096x2160 пиксе- 
лей - вчетверо большим: на экране площадью 14 м^ 
размещается около 7,4 млн. отдельных точек! Так 
становятся видимыми мельчайшие погрешности той 
или иной детали кузова. 

Вы спросите, а не проще ли рассматривать сам 
автомобиль в металле? В том-то и дело, что его еще 
не существует! Картинку, причем трехмерную, соз- 
дают на основе разработок дизайнеров мощные, 
связанные в сеть компьютеры. Удается рассмо- 
треть, как заиграет свет на лакированных поверх- 
ностях, как будет выглядеть тот или иной сорт ко- 
жи в салоне. Раньше подобные изображения уда- 
валось получить лишь с помощью целой системы 
I проекторов, причем на стыках картинок всегда на- 
. блюдалась потеря информации. Теперь же никаких 
стыков нет. 



О В мире вирту- 
альной реальности 
идет серьезная 
работа серьезных 
людей. 


С помоищю пульта, чем-то напоминающе- 
го игровую приставку, можно развернуть «авто- 
мобиль». открыть в нем двери, окна... Единствен- 
ное, до чего на «Ауди» пока недодумались - до воз- 
можности реально войти в будущее авто, взяться 
за руль, нажать педаль газа и... уехать. 



[ МоЬіІе 1 


[^Нитаі^ Мизіс ^ 

Іпіег^асе] 

ЙИ [ Месііа 



СЕАНІОЫ ОХ2;588Ри8В 

СО/иЗВ/МРЗЛѴМА/ААС РЕСИВЕР С УПРАВЛЕНИЕМ СвНЕТ 

• Встроенный уснлительМОЗ-РЕТ 4x53 Вт. 

• Систёма'^оавлений 81.ЮБТЯМ<Ч 


• і'ѴАО.НО- - -.эпцегтт-кар С интерфейсом 
■‘человек-машинг- СІапол. созданный итальянской 
дизайнерской фирмой СІООІАНО. которая является 
вед>'и)ѳи в области промышленного дизайна. 



Оптовые продажи: тел. (495) 933-37-17. ѵѵѵуѵѵ.сіагіоп-гиз.ги. ѵѵ>ѵѵ<.сІагіоп.сот 

Продажа в Москве: -МеввМаокт. Л991303О1Ч» Л99' 5С36ВС0- -М Виаво- -Мнв- ?8СКХ>0&. •тежоша- 
5СО««С •АвтоАуі»ад.в<т>Э7А--0. ТО: 952-00-34 •каит'- 9ЭВОО-ЭО: ■т'стачяочньы лн-рОалог-ттвлэ-лв-вЭТ-Об-ОО -«ѵ-асла**- -СТ-б’-тч. 
Продажа в регионах. Воронеж. '47321 396676. Вологда: '6172) 730.677 Владивосток; 42» 902 Й8, 932 277' Екатеринбург; '343. 
254-эг-вг. Каяикииград; ,40Т23 »9-ЗвЗ. Калуга- 4642- 799-С2Э. Красноярск; -Звта 915462. Минск; Л17>а4-ТЭ-’4.-огпі Новосибирск: 
ЗѲЗ'ЗЗТ 15 2$. Омск: 38121 Я1Т57 Санкт-Петербург- 6*2; 325- 54-Х. 572-27 02. Уфа: 3471 2Г7 "Я-тд Челябинск- "Э’-К-тд. 
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ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Дизель ушел в «оппозицию» 


Философия полного привода «Субару» гласит: все 
аірегаты, от поршней двигателя до заднего диффе- 
ренциала, должны лежать в одноіі плоскости. От- 
сюда такие достоинства, как понижеішый центр тя- 
жести и почти неощутимые вибрации. Можно спо- 
рить, действительно ли это иеоб.ходимо, но факт 
остается фактом - все моторы этой фирмы оппо- 
зитные и ішеют «лежащие на боку» в одной пло- 
скости с коленчатым валом цилиндры. А посколь- 
ку европейские потребители все чаще отдают пред- 
почтение дизелю, пришлось заняться разработкой 
такого мотора с оппозитиой компоновкой - купить 
готовый на стороне просто негде. 

В 2008 году «Легаси» и «Аутбек» стали первы- 
ми в мире серийными легковыми авто с оппозит- 
ным дизелем. Он удовлетворяет нормативам Ев- 
ро IV и отличается не только [ілавиостью работы, 
но и нетипичной для дизеля быстротой отклика на 
педаль газа - ска.зывается уменьшенная благода- 
ря отсутствию балансировочпы.ч валов инерцион- 
ность. А что пришлось изменить в бензиновом мо- 
торе. послужившем прототипом новзшки? 

Прежде всего блок цилиндров. Расстоя- 
ние .между осями последних уменьшили со ИЗ до 
98,4 мм, как на бензиновых «шестерках», что не по- 
мешало разместить между цилиндрами каналы для 
охлаждения. Ход поршня вырос на 1 1 а диаметр 
цилиндра, напротив, уменьшился на 6 мм. В итоге 
весь блок стал на 60 МхМ короче по сравнению с бен- 
зиновыми 2-литровыми моторами. 

Повышенное давление в камере сгорания за- 
ставило не только сделать поршни из более проч- 
ного материала, но и организовать специально 
для них масляное охлаждение. Разумеется, кар- 
динально іізменилось и газораспределение в го- 
ловке, а в приводе распредвалов место ремня за- 
няла цепь. 



О Пусть вас 
не смущает общая 
высота мотора: «на 
втором этаже» лишь 
навесные и вспомо- 
гательные агрегаты. 


О На аенде 
«Субару» в Женеве 
оппозитный дизель 
занимал почетное 
место. 



Топливо в камеру сгорания впрыскивают элек- 
тромагнитные с|5орсунки, ползшая его из тошшвной 
рампы под давлением 1800 бар. А воздух па впуске 
сжимает турбокомпрессор с изменяемой геометри- 
ей лопаток, расположенный довольно оригинально 
- НОД двигателем. Так что щит снизу в данном слу- 
чае особенно кстати. Рядом с турбиной примостил- 
ся нейтрализатор, начинающий эффективно рабо- 
тать Л'же вскоре после пуска. А когда его темпера- 
тура повышается до 500°С, он начинаеі выделять 
N 02 , окисляющій! частіщы сажи в установленном 
далее сажевом фильтре. Еще одна новинка - гпдро- 
опоры дизеля: они уменьшают, если не сказать ис- 
ключают, передачу вибраций на кузов. 

Все, вместе взятое, позволило придать дизель- 
ному двигателю спортивный характер, притом он 
весьма тяговит «внизу»: уже при 1500 об/мин раз- 
вивает крутящий момент 350 Н-м. Что же касает- 
ся максимальной мощности, то она достигается 
при 3500 об/мин, что потребовало изменить короб- 
ку передач. 
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ТЕХНИКА I НОВОСТИ 


Погода по расписанию 



ць иы 28 гі 


В Ияголтынтадте фир- 
мой «Ауди» запущена 
уникальная аэродинами- 
ческая труба Скорость 
«ветра" в ней достига- 
ет 300 км/ч, а температу- 
ра варьируется от минус 
25°С до плюс 55“С. Мало 
того, здесь .можно ими- 
тировать солнечное из- 
лучение мощностью до 
1200 Вт/м- и создавать 
иосусственньш дождь 
или снег. 


По дорогам и без них 


в середине зимы компания -Матадор»- 
представила на суд европейских журна- 
листов зимние шины нового поколения 
под торговой маркой КогіІІсса: МР59 - 
для легковых автомобилей и МР91 - для 
вседорожников. 

Легковые шины МР59 разрабатыва- 
лись с учетом требований, предъявляе- 
мых к скоростным зимним покрышкам 



(индексы скорости Н и V). Вседорож- 
ные шины МР91 предназначены в пер- 
вую очередь для «паркетников» - изгото- 
витель рекомендует использовать вседо- 
рожиую шину в соотношении 90% по до- 
рогам и 10% по бездорожью. 

Размеры для легковььх автомобилей 
- от 185/65К15 до 245/40К18, для вседо- 
рожшіков - от 205/70К15 до 275/40К20. 



Иллюминаторы 

Фирма «Осрам» представила голов- 
ные фары оригинального дизайна на 
светодиодах, примененные в концепт- 
каре «Пининфарина-Сігатези». Полу- 
проводниковые сверхэкономичные ис- 
точники света позволили )лТги от при- 
вычной - круглой или прямо%тольной 
формы, что, без сомнения, прибавило 
шарма прототип)'. 




Ог.МАКСУБ 

ІКТЕКМАТІОКДЕ 

регате 


э.вдожѳгіпацжвіи 


ЙРЕЙЙН 



СПРАШИВАЙТЕ НА АЗС 
И В ГИПЕРМАРКЕТАХ 
ВАШЕГО ГОРОДА 


НЕ ПОДЛЕЖИТ ОБЯЗАТЕЛЬНОЙ СеРТИв>ИКАЦИИ 





Фамильные черты 

«Шевроле-Ланос» собирают на бывшем заводе «Коммунар», где когда-то делали неприхотливые 
и простенькие в обслуживании «запорожцы». Отразилась ли на «Ланосе» наследственность, 
проверил Игорь Козлов. 


У «Ланоса*> много общего с «Нек- 
сией», о которой мы уже рас- 
сказывали в этой рубрике (ЗР, 
2007, № 4), но некоторые отли- 
чия в обслуживании все же имеются. На 
них остановимся подробнее, а схожие 
операции рассмоірим для закрепления 
пройденного материала. 

ТЕКУЩИЙ ВОПРОС 

С заменой масла в двигателе проблем нс 
возніпснет. Фильтр дост)тіен даже из- 
под капота, однако если операция со- 
впала с др)тими работами, которые 
можно проделать только снизу, то луч- 
ше, не рискуя обжечься о выпѵ'скную си- 
стелгу. снять защиту’ моторного отсека и 
отвернуть фильтр из ямы - так удобнее. 
Прокладку сливной пробки меняем, за- 
метив, что она уже об.мята. 

Из позиции «снизу» меняем и мас- 
ло в коробке. Раньше считалось, что 
оно рассчитано на весь срок служ- 
бы агрегата, однако некоторые дилеры 
все же рекомендуют залить свежее по- 


сле 60 тыс. км, мотивируя это тяжелы- 
ми условиями эксплуатации. Впрочем, 
офіщиальным регла.ментом ТО такая 
работа не предусмотрена, поэтому деіі- 
ствуем по обстановке. Если масло чи- 
стое, «едем дальше», ну а коли в нем на- 
копилось много «блесток» (забор про- 
бы - через заливное отверстие) - меня- 
ем. Сливной пробки у агрегата нет, по- 
этому снимаем нижнюю крышку, от- 
вернув десять болтов, а чтобы поток не 
хлынул на землю, загодя готовим ши- 
рок\то посудину. При сборке удаляем 
стружку с крышки и не забываем по- 
ставить новую прокладку! 

Для замены охлаждающей жидкости 
отворачиваем слішн)то пробку на левом 
бачке радиатора. Немного жижи оста- 
ется в блоке, но краника в нем нет. По- 
этому если слитая жидкость имеет ржа- 
вый цвет и неприятный ту'хлый запах, ее 
остатки лу'чше удалить, сняв, например, 
патрубок в районе помпы. Впрочем, хо- 
роіііи.м решением это не назовешь: слож- 
но ловить хаотичный поток. Хотя жид- 


кость меняем через 40 тыс. км, ее при- 
дется сливать и на 60-й тысяче при за- 
мене ГРМ. Ведь помпу лучше поменять, 
до последующей замены ремня она, как 
правило, не дожігаает. 

ЗУБ НА ЗУБ 

Трудоемкость замены ремня ГРМ во 
.многом зависит от комплектации авто. 
Хуже, если есть гидроу'силитель, насос 
которого расположен меж ветвей ре.мня. 
Но снимать его пока не спешим; спер- 
ва удаляем пластиковую защиту правой 
боковиііы .моторного отсека (два болта, 
две гайки) и отворачиваем самый труд- 
ный болт - шкива двигателя, что порой 
непросто. При включенной передаче и 
нажатом тормозе сцепление зачастую 
предательски буксует. Лучше не испы- 
тывать узел на прочность, а отвернуть 
злополучный болт ударным гайковер- 
том в ближайшем шиномонтаже. Только 
учтите - его надо затянуть вновь, иначе 
мотор разберется еще до того, как вер- 
нетесь к месту' ремонта! 
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Стронлтый крепеж пойдет намного 
деіие. Ллшь одолев этот рубгж, присту- 
пайте к дальнеіішей разборке. Сниліаем 
корпус возлѵтиного фильтра, ослабляем 
крепление генератора (в том числе ниж- 
них лап), натяжного ролика компрессора 
и снимаем приводные ремни. Далее сли- 
ваем жидкость ГУР. сняв с насоса прием- 
ный патрубок, отворачиваем болты на- 
ружных крышек кожуха ремня, напор- 
ную трубк)’ насоса ІУР (с длинным шту- 
цером) и его крепление - два болта по бо- 
кам. Затем выставляем валы двіпателя по 
меткам, снимаем натяжной ролик и сам 
ремень. Извлекаем его вверх одновремен- 
но с насосом и кожухом, предварительно 
отвернув крепеж последнего. 

Наконец добрались до помпы. Поме- 
чае.ѵі ее ориентацию относительно ребер 
жесткости и отворачиваем три болга кре- 
пления. Новую деталь важно поставить 
примерно в таком же положении: ведь 
корпит насоса эксцентричен относитель- 
но вала, поэтому при неверной установ- 
ке может не хватить хода автоматическо- 
го натяжителя ре>шя. Проверить это не- 
сложно: при собранном и вручную про- 
катанном приводе (проворачивае.ч ко- 
ленвал за вывешенное колесо при вклю- 
ченной передаче) метки на секторах на- 
тяжителя должны совпасть, а л)"чше, ес- 
ли треуголылгіі усіпс окажется чуть даль- 
ше ІЮ часовой стрелке, нежели отвегный 
паз. Если это не так, добиваемся желаемо- 


го доворотом помпы и только тогда окон- 
чательно затяпіваем болты ее крепления. 
В довершение сборки не забываем прока- 
чать ГУР: вывешиваем передок авто, за- 
ливаем жидкость в бачок и при работаю- 
щем двшателе с десяток раз поворачива- 
ем рутіь до )'пора вправо-влево. Призпаки 
полного удаления воздуха - легкое вра- 
и^ение без подк)'Сывашій и хлюпанья, а 
также стабильный )'ровень в бачке. 

ПРОЩЕ НЕКУДА 

Заменить воздушный фильтр или, напри- 
мер, свечи зажіпания сможет и начішаю- 
щий автолюбитель. (Давить на место вы- 
соковольтные провода не спешим: пре- 
жде проверим омметром их сопротивле- 
ние. Нередко причины перебоев на повы- 
шенных нагрузках имеггао здесь - обгора- 
ют жилы у наконечников, при .этом пока- 
зания прибора будут близки к бесконеч- 
ности. Меняем «оборванцев» комплектом 
(они так и продаются). П€реп)'тать их при 
установке сложно - маркировка циліга- 
Лров есть не только на них, но и на выво- 
дах модуля зажіп ания, что удобно. 

Без проблем меняем и топливньш 
фильтр. На «Ланосе» он обосновался под 
капотом, а штуцеры снабжены легкосъем- 
иым креплением. Правда, ресу'рс элемен- 
та невелик - всего 10 тыс. км, поэтому не- 
которые автолюбители в глубинке ставят 
«бочонок» большего объема, благо .ме- 
ста достато^шо. Такие конструкции име- 
куг право на жизнь, только при переделке 
крепления под шланги с черБЯЧНЫ.ми хо- 
мутами важно обеспечить хорошій! за- 
пас прочности: например, установить по 
паре хомутов. Ведь это соединение нахо- 
дится под постоянным давлением, и если 
вдр)т крепление не сдюжит, тут и до по- 
жара недалеко - раскаленная тр^^За выпу- 
ска совсем рядом! Но без топлива .можно 
оказаться и по друі ой причине. 

СИМ-СИМ, ОТКРОЙСЯ! 

Стоит от души дернуть ручку открыва- 
ния лючка бензобака, как норовит сле- 
теть оболочка с троса замка. Случись та- 
кое на заправке, да еще при пустом бен- 
зобаке - хоть плачь. Не дожидаясь это- 
го, усовершенствуем конс трукцию. Сни- 
маем правуто облицовку багажника, вы- 
нув четыре пистона и, сжав усики замка, 
выталкиваем его наружу вместе с тро- 
сом. Его оболочка держится в «рогат- 
ке» корпуса на честном слове, поэтому 
дополнительно фиксируем ее пластико- 
вым хохмутпком. Простое решешіе, а ра- 
ботает безупречно! 

Перед установкой замка удаляем 
грязь с прилегающих поверхностей и 


наносим на уплотнитель немного герме- 
тика - для пущей уверенности, что в ни- 
ше багажника не будет водоема. Стави.м 
на место обшивку; при этом не пережи- 
вайте, если окажутся чересчур смяты- 
ми «ершики» родных пистонов - в.место 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 

Наиие4«»амие позиции 

Периодичнооъ, 
тък. км {лет} 

Масловдвигателе, 
масляный фильтр 

10(1) 

Воздушный фильтр двигэтеля 

10 

І 0 ПЛИВНЫЙ фильтр 

10 

Свечи зажигания 

30* 

Ремни ГРМ и навесных агрегатов 

60 

Масло КП. жидкость ГУР 

-** 

Охлаждающая жидкость двигателя 

40(3) 

Живость в приводе тормозов 

30(2) 


•Указоніреднііиресуік.юрегітеитуЮ ■шлмо'ірмчхго. 
‘'Ымо штроѣ ѵравяя, ишшпосоапоііния. 


аоимость НЕКОТОРЫХ РАЫ 

ОТ У ДИЛЕРОВ 

Работа 

Стониооь, руб. 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

650 

Замена масла и фильтра двигателя 
(со снятием защиты картера) 

780 

Замена охлаждающей 
жидкости двигателя 

650 

Зам^а воздушного 
фильтра двигателя 

520 

Замена свечей зажигания 

390 

Замена ремней ГРМ и навесных 
агрегатов 

3000 

Замена тормозных колодок 
передних /задних 

1040/1200 

Нормочас 

1300 


ПРИМЕРНАЯ аоимость 

НЕКОТОРЫХ ШЧАСТЕЙ У ДИЛЕРОВ 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее / заднее 

5310/11500 

Накладка бампера 
переднего / заднего 

6700 / 7840 

Елок-фара / задний фонарь 
(наружная секция) 

7320/4530 

Капот 

12280 

Фильтр масляный / топливный / 
воздушный 

150 / 490 / 490 

Свечи зажигания, комплект 

1040 

Высоковольтные провода, 
комплект 

1960 

Ремень ГРМ + натяжной ролик 

14804-2250 

Ремень генератора/ 
кондиционера 

520/310 

Ролик ремня кондиционера 

730 

Сцепление: корзина -н ведомый 
диск -н выжимной подшипник 

В70-І-3000-І-1530 

Тормозные колодки 
передние / задние 

1920/1920 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ СНЕѴРОСЕТ САМОЕ 


О Масляный 
фильтр (в кру- 
жочке) проще 
менять снизу 
- меньше риск 
обжечься. 
Контрольная 
(она же залив- 
ная) пробка КП 
показана стрел- 
кой, а сливной 
здесь, увы, нет. 




С* Ремень кон- 
диционера натя- 
гиваем ходовым 
болтом (стрелка), 
ослабив гайку 
ролика. При 
замене ремня 
генератора отпу- 
скаем крепеж лап 
(кружок), иначе 
их недолго и сло- 
мать. 


О Для замены 
ремней снимаем 
щиток бокови- 
ны. Три точки 
крепления пока- 
заны стрелками, 
а четвертая 
находится в зоне 
за кружочком. 

К ней добираем- 
ся, сняв угловую 
накладку бам- 
пера. 




С* Корпус и вал 
помпы эксцен- 
тричны, поэтому 
ставим ее таким 
образом, чтобы 
при собранном 
приводе ГРМ 
совпали метки 
на секторах 
натяжного 
ролика. 


О Перед заме- 
ной бензофиль- 
тра сбрасываем 
давление в маги- 
страли; вынув 
этот предохра- 
нитель, пускаем 
двигатель и даем 
ему заглохнуть 
от нехватки 
топлива... 




О... после чего 
аккуратно (чтоб 
не сломать) сжи- 
маем фиксаторы 
на наконечниках 
шлангов, сдерги- 
ваем их со шту- 
церов и выни- 
маем фильтр из 
кронштейна. 


О Для замены 
воздушного 
фильтра доста- 
точно отстегнуть 
четыре защелки 
крышки (одна 
из них показана 
арелкой). 


О Менять 
лампы в блок- 
фарах - одно 
удовольствие. 
Доступ удобный 
даже к лампам 
указателей 
поворотов, что 
на современных 
авто редкость. 




О Когда авто 
на подъемнике, 
поменять лампу 
в «противотуман- 
ке» несложно, 
а вот с земли 
неудобно - надо 
лечь и заглянуть 
в самую грязь. 

Уж лучше вынуть 
фару, отвернув 
два винта. 


С* Для доступа 
к лампам задка 
предусмотрены 
большие и удоб- 
ные крышки 
в обшивках 
багажника. 
Вынимаем 
нужный патрон, 
провернув его 
против часовой 
стрелки. 
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них годятся вазовские (л)'чше взять со- 
ставные с грибком). На удивление про- 
сто поменять лампочки в задних фона- 
рях - достаточно снять лючки в обшив- 
ках! А как с остальной светотехникой? 

ТОЧКА ЗРЕНИЯ 

Из багажника меняем и лампу третье- 
го «стопа», для чего просто поворачива- 
ем патрон снизу полки и вьшодим его из 
гнезда. С фарами столь же просто. Да- 
же к указателям поворотов доступ хоро- 
ший. Лишь с «противотумапками» чуть 
сложнее - придется лечь на землю и за- 
глянуть в самую грязь - за бампер. Впро- 
чем, можно отвернуть саму фару (всего 
два болта) и, вынув ее наружу, замарать- 
ся не больше, чем при замене колодок. 


С передними тормозами ничего 
сложного, а вот при разборке задних 
легко запутаться во множестве пру- 
жинок и планочек. Берем за правило: 
не разбирать одновременно обе сто- 
роны, всегда оставляя зеркальный об- 
разец. И не забываем о ручнике! Ход 
рычага уменьшаем, заворачивая гай- 
ку па штоке, а чтобы до нее добрать- 
ся, вынимаем гнездо задней пепельни- 
цы, поддев ее верхнюю часть, напри- 
мер, тупой (чтобы не поцарапать пла- 
стик) отверткой. 

В итоге «Ланос» оставил приятное 
впечатление. По правде, другого ре- 
зультата и не ожидали; разве мог по- 
томок «запорожцев» опозорить сво)гх 
предков? ЗР 


ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 

Название операции 

Олисанке операции 

Итоговая 

оценка 

^мена масла 
в двигателе 

^ Доступ к фильтру из-под капота 

9 Есть вероятность обжечься о детали выпускной системы 

4 

Замена воз^шного 
фильтра 

^ Удобные пластины-защелки 

А Встречаются элементы, замятые по бокам собственной 
^ упаковкой 

4,5 

Замена топливного 
фильтра 

Удобное расположение, легкосъемные штуцеры 

9 Мал ресурс 

4,5 

Замена свечей 
зажигания 

^ )(ороший доступ 

9 Свечные колодцы не защищены от грязи 

4,5 

Замена ремня ГРМ 

^ Есть автомат натяжителя 

(Щ Надо прокачивать ГУР, можно неверно 
^ установить помпу 

3,5 

Замена ремней 
навесных агрегатов 

О Значимых достоинств не нашлось 

щ Нет автомата натяжителя, затруднен доступ, есть 
^ вероятность сломать лапы генератоі» 

3 

Замена ОЖ двигателя 

^ Удобный краник на радиаторе 

9 Нет сливной пробки на блоке 

3,5 

Замена масла КЛ 

^ По регламенту -только контроль уровня 

3 Нет сливной пробки, надо снимать поддон 

3 

Замена передних 
тормозных холодок 

^ Сложностей при замене не возникло 

О Минусов не нашлось 

4 

Замена задних 
тормозных колодок 
и регулировка 
«ручника» 

^ Хороший доступ к гай№ регулировки ручного тормоза 

9 Сложная конструкция распорной планки 

3 

Замена фильтра 
салона 

^ Нет детали -нет проблемы 

9 Фильтра нет даже на авто с кондиционером! 

- 

Замена ламп в фарах 
и задних фонарях 

^ Хороший доступ 

9 Минусов не нашлось 

5 




Тпріеѵѵах^ 

"А^окосметика 


[Уникальная формула продуктов серии" 



ІТгірІе тах содержит комбииацию^рех 
сажШІ^апулярных в^мй ре восков. 
Обеспечивает максималмГуіб*эащиту и 
*сиянм е-лаконра сочных покрытий. 
ТгірІеиг« легкоТГспользов ать; ммнн - 
мальные усилия дают максимальный* 
результат. Подходит для всех типов 
лакокрасочных покрытий, в том 
числе металлик. 


Благодарим компанию «СМ АВТОМИР на Ярославке» 
за помощь в подготовке материала. 



РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДОВОДИМ «УАЗ-ПАТРИОТ» 


Одностороннее решение 

Сохранить раздельную заправку бензобаков, но перенести обе горловины на одну сторону авто- 
мобиля предлагает Владимир Арбузов. 




Баки с раздельной односторонней заправкой: 1 - левый бак; 

2 - правый баи; 3 и б - «дыхательные» шланги; 4 - вновь уста- 
новленный патрубок; 5 - «родной» патрубок левого бака. 


В наследство от своего военно- 
го родителя «Патриот» получил 
два бензобака. Но если первому 
они были необходимы по жиз- 
ненным показаниям - па войне живу 
честь и автономность машины с двумя 
баками выше, то в мирной жизни, как 
показала практика, от этого одни не- 
удобства. Нужно помнить, какой бак 
пора заправлять и, соответственно, ка- 
ким боком подъезжать к колонке. А ес- 
ли сразу оба - искать колонку с длин- 
ным шлангом или заливать бензин 
в два приема. Кроме того, при заправ- 
ке правого бака лучше на всякий слу- 
чай запереть водительскую дверь - .ма- 
ло ли кто трется на АЗС. Пользоваться 
только одним левым - тоже неудобно: 
маловат объем. | 

Вариантов решения проблемы мо- 
жет быть несколько, но суть одна - 
сделать заправку удобной. Самый про- 
стой - соединить заливные патрубки 
беизостойкпм армированным шлан- 
гом, который ве7іиколеиио уклады- 
вается на раму под кузовом. Для та- 
кой переделки нужно лишь подобрать , 
или сделать два тройника. После до- 
работки оба бака можно залить че- 
рез любую горловину. Недостаток же 
в том, что баки заполняются последо- 
вательно, а заправить только один вы 
не сможете. ' 

Эта особенность сохранится, ес- I 
ли вывести патрубки обоих баков че- 
рез тройник на одну (лев)то) горлови- 
ну. Поэтому мы предпочли третий ва- 
риант, проверили на практике и можем 
рекомендовать. Горловины обоих баков 
выводим в левый лючок. При этом ба- \ 
ки остаются независимыми, заправля- | 
ются раздельно, но бегать вокруг .ма- 
шины больше не придется. 

Увеличиваем отверстие в нише так, 
чтобы в него поместились две горло- 
вины, обрезаем их, оставив только по 
одному колену, и бензостойкіши шлан- 
гами соединяем с баками. Желатель- 
но, чтобы шланг правого бака, проходя- 
щий между ра.мой и кузовом, был арми- 
рованным. 

«Дыхательные» шланги можно со- 
единить тройником и вывести на одну 
горловину или оставить каждому баку 
свой. ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ЭЛЕКТРИК ПРИЦЕП К ИНОМАРКЕ 



Виртуальный контакт 


Как согласовать электропроводку отечественного прицепа 
с проводкой любой иномарки, рассказывает Владимир Арбузов. 


У становка 6)'ксирііого прибора и 
подключение розетки для при- 
цепа, как правило, тр) 7 [ностей 
ие вызывают. Но есть исклю- 
чения - например, иномарка с мульти- 
плексной проводкой. К пей так просто 
не подключишься. Умная электроника 
воспримет прицеп как нечто чужерод- 
ное и откажется с ним работать. «Фир- 
менный» способ - к^тшть адаптер (со- 
і'лас)тощее устройство) и установить его 
на автомобиль. Казалось бы, «велоси- 
пед» здесь давно изобретен и добавить 
к этому нечего. Только цена адаптера - 
несколько сотен долларов. Да и в про- 


водку придется вмешиваться, что может 
іюсл)'жить поводом для снятия автогао- 
биля с гарантии. 

А нет ли способа попроще? Оказы- 
вается, есть! Причем гораздо дешевле 
традиционного и совершенно безопас- 
ный для электропроводки любого (под- 
черкнем!) автомобиля. Суть его в том, 
что для включения сигналов на фонарях 
прицепа используем. . . свет фонарей тя- 
гача. 

В основе предлагаемого устройства 
три фотореле (два на «повороты» и одаю 
на «стоп»). Для упрощения схемы «габа- 
риты» у нас горят постоянно. Фотореле 


С» Такая сборка стоит около 1000 рублей и совершенно безопасна для электрооборудова- 
ния любого автомобиля: 



1 - штекер прикури- 
вателя; 2 - розетка 
прицепа; 3 - фотоди- 
оды; 4 - корпус для 
сборки фотореле. 


ЫК082 есть в продаже (\ѵмтѵ’.та8{егкіІ. 
ги), цена одной штуки около ЗСЮ рублей 
- итого 900. Подобрав подходящші кор- 
пус, размещаем в нем три реле, а снару 
жи привинчиваем штатною розетку для 
прицепа. 

Питание - от прикуривателя авто- 
мобиля (на многих розетка 12 В удачно 
расположена в багажнике), а управля- 
ющие сигналы - свет соответствующих 
фонарей тягача. На них снаружи скот- 
чем закрепляе.м фотодиоды, на которые 
надеты светоизолирующие чехлы с от- 
верстиями со стороны фонарей. 

Если поездки с ггрицепом нечасты 
иліі вовсе эпизодичны, то монтировать 
это устройство па автомобиль не н)'ж- 
но. Розетку со сборкой кладем в багаж- 
ник или закрепляем на дышле прицепа, 
а фотодиоды наклеиваем прямо на фо- 
нари. Если же пользоваться прицепом 
предстоит чаще, фотодиоды можно за- 
крепить внутри фонарей, сборк)' с ре- 
ле - в багажнике, а розетку - на штат- 
ном месте на фаркопе. Мы предпочли 
первый вариант: )^ітывая простоту его 
подключения, он оказался достаточно 
удобным. ЗР 



С Фотореле удобнее разместить в отдельном 
корпусе. 


<&Для снятия управляющих сигналов к рас- 
сеивателям фонарей автомобиля скотчем 
приклеены фотодиоды. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ДВИГАТЕЛИ ТОУОТА 



С больной «головой» 

Автомобиль со вторичного рынка зачастую недорог. Но 
в случае его ремонта приходится оплачивать и новые де- 
тали, и работу отнюдь не по льготным расценкам, преду- 
преждает Анатолий Вайсман. 


П режде у Сергея была «девятка», да такая 
дряхлая, что просто скулы сводило от же- 
лания купить иномарку! Задач)' наш герой 
сформулировал четко: «Тойота-Авенсис», 
универсал, мотор 1,8 л, пробег тысяч 150, цена не 
выше 18 тысяч долларов...» 

Поиски машины затянулись, и вдруг - удача! 
Оказалось, знако>п>ій. держит контору по продаже 
подержанных авто из Германии. Через два месяца в 
Москву доставили «Авенсис» 2001 іода с пробегом 
118 тыс. км за 17 500 долл. Знакомясь со свежень- 
кой. чистой машиной, счастливчіік пританцовывал 
от счастья. 

Началась сказочная жизнь: «Тойота» летает ла- 
сточкой. Но однажды в крутом повороте моргнула 
лампа давления масла. Пришлось вспомнить, как от- 
крывается капот. Хозяин вышті щуп. . . а масла нет! 

С тяжелым сердцем Сергей поехал в фирмен- 
ный центр на диагностику. Приговор вынесли же- 
стокий: «Мотор выработал ресурс, расточка не 
предл'с.мотрена. Можем заменить блок цилиндров 
в сборе - 95 тысяч рублей, вместе с работой выйдет 
тысяч 180. Учтите, новый .мотор еще дороже!» 

Не желая залезать в долги, Сергей решил по- 
искать альтернативные решения - гак «Тойота» 
попала к нам. Кстати, упомянутые цены реаль- 
ны: «секонд-хэнд» хорош без доплат, в ремонте же 
«Авенсис» действительно не «девятка»! На дорогие 
машины со вторичного рынка сервис скидок не де- 
лает. Владелец вспоминал, как «к)пшы» обещали 
ем)' лет пять блаженства. Обмаштіи? 

Признаться, и лгы зашобоватіеь новенькой с ви- 
ду «Тойотой». Но... появились некоторые сомнения. 
Например, за шесть лет универсал якобы прошел 



0 Так выглядела 
направляющая поверх- 
ность юбки поршня. 
Светлая овальная метка 

1 - штатное место про- 
верки диаметра при 
контроле износа. Выше 
видны сильно затертые 
следы механической 
обработки 2 и отдель- 
ные ярко выраженные 
надиры 3, что говорит 
о недостаточной смазке 
трущейся пары при 
больших нагрузках. 


О Отложения на 
нерабочих поверх- 
ностях поршня, напо- 
минающие плотный 
лак, говорят о дли- 
тельной работе на 
низкосортном масле. 
Компрессионные 
кольца 1 еще сохра- 
нили подвижность 
и обеспечивают при- 
емлемое уплотнение 
поршня в цилиндре, 
а маслосъемное 2 при- 
горело намертво - рас- 
коксовыватель с бедой 
не справился. 



всего 118 тыс. км, а европейцы чаще всего исполь- 
зуют их в мелком бизнесе, накатывая ежегодно ты- 
сяч по 40-50! Но по заказ-нарядам немецкого серви- 
са вькодило, что пробег, действительно, ер)ліловый. 
Значит, прежний хозяин сумел-гаки машину )’бнть! 
Пли перекуліщики - подделать документы. 

Итак, вот он, 1,8-литровый двигатель Тоуоіа 
Аѵепзіз 1К2-ЕЕ. Проверили компресаію. В трех ци- 
линдрах - 12 кгс/см-. в первом - 8! Капнули мас- 
ла - выросла почти до 15 кгс/см-. Ясно - проблема 
с поршневыми кольцакш. Закоксовались? СІергей бо- 
жился: заливал, мол. хороший бензин на одной и той 
же АЗС. Мы все же попробовали прп.менить раскок- 
совыватель. Компрессия выросла до 13-14 ктс/с.м-. 
Хозяин уехал, но через неделю пришлось- таки мо- 
тор разбирать - расход масла не уменьшился. 

Сняли клапанную крышку: внутри твердые 
.масляные отложения. Извлекли поршни. Компрес- 
сионные кольца живы - отсюда неплохая компрес- 
сия, а вот пару маслос ъемных «зажарило» намерт- 
во. Прежние хозяева заливали дрянное масло или 
не меняли его слишком долго. 

Но «Тойота» даже тут верна себе - порода! Не- 
которые узлы двигателя совсем не пострадали. 
Шейки коленвала в допусках, а вот вкладыши и по- 
лукольца л)'чше заменить - есть потертости, риски. 
Головка цилиндров в порядке, даже зазоры регѵ'ли- 
ровать не потребовалось (ГРМ т)т надежна, без ги- 
дрокомпенсаторов - не зря владельцы хвалят). 

Но цішиндропориіневой группе помощь нуж- 
на. Хотя остатки сетюі платохониотования еще 
есть, диаметры цилиндров выросли на 0.02 .мм (при 
максимальном допуске 0,013 мм), поршни похуде- 
ли на 0,02 .мм - .монтажный зазор 0,085 мм при мак- 
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Ф Полукольца, ограничивающие осевые перемещения 
коленчатого вала: конструкция традиционная, как и 
дефекты. На рабочих поверхностях видны риски, нади- 
ры, возникшие в условиях недостаточной смазки трущих- 
ся пар. видимо, и в Германии не все пекутся о состоянии 
автомобиля. 


симально допустимом 0,1 мм. Если поставить новые 
іюршші, получится 0,065 мм при номинале 0,058 мм, 
Многовато! Посовещавшись с владельцем, отда- 
ли блок цилиндров в ремонт специализированной 
фир.ме - оказалось, что у этого двигателя все же есть 
запас (с точки зрения российских ремонтников) для 
расточки блока до ремонтного размера. 

Здесь позволю себе небольшое отступление. 
Современные моторы ряда ведущих фирм не под- 
лежат капремонту, о чем владельцы «продвинутых» 
иномарок знают уже не понаслышке. Российские 
условия эксплуатации то и дело ставят людей перед 
необходимостью расплачиваться за чужие безоб- 
разия с топливами и маслами, а проще сказать - за 
чье-то воровство. Запороть дороіущий мотор мож- 
но за одну поездку - а что потом? Фирма охотно за- 
менит мотор новым, но за деньги «виновника» - 
владельца автомобиля. На худой конец, предложит 
поменять блок цилиндров в комплекте с коленва- 
лом, шатунами, поршнями и т. д. Даже это обойдет- 
ся очень недешево. 

Новая идеология в моторостроении вскоре за- 
интересовала смежников - такие фирмы как МаЫе, 
К5, АЕ, Еігіпд Ѵісіог, Кеіпг, АіИолѵеІІ, Соеіхе. В сущно- 
сти, их усилиями моторы стали ре.чонтопріподны- 
ми. Разработаны технологші расточки блоков, піль- 
зования, организовано производство большинства 
запчастей для ііаиболее поп^тіярных моторов «Той- 
оты», «Ауди», БМВ, «Фольксвагена» и др. Эти неори- 
гинальные (и относительно недорогие) детали и узлы 
поставляют в разные страны специашізированным 
предприятиям по ре.монту двигателей. В числе по- 
требителей и паши российские фирмы, накопившие 
огромныіі опыт работы. В описанном случае ответ 
был вполне определенный: чугунные гильзы блока 
двшателя 122 -ЕЕ можно расточить и оххошінговать 
под поршни увеличенного на 0,5 мм диаметра про- 
изводства АиГо\ѵе1і. Благодаря этому вся работа вме- 
сте с запчастями обошлась Сергею в 50 тысяч рублей, 
причем двигатель получіш вторую жизнь, а юпіент 
- гарантию ремонтного предприятия (один год или 
20 тыс. км). Конечно, едва купив авто, жадко тратить 
еще две тысячи долларов. Но по-другому ремонт обо- 
шелся бы почти вчетверо дороже! ЗР 




Оиг Ргесізіоп, Уоиг Абѵапіаде 


ѵѵѵѵѵѵ.куЬ.ги 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 



ЕВГЕНИЙ 

БАЙБОРИН 

отдел доводки 
двигателей 


О При проверке токсичности отработавших газов кар- 
бюраторного двигателя на повышенных оборотах со- 
держание СО иногда поднимается, а не падает. Про- 
мывка и другие меры не помогают. В чем физика это- 
го явления? 

Окись углерода СО образуется в основном при 
сгорании обогащенной рабочей смеси в условиях де- 
фицита окислителя (кислорода возд^тса). Следова- 
тельно, чтобы устранить «лишний» СО на повышен- 
ных оборотах, нѵ'жно настроить карбюратор на из- 
начально правильный состав смеаі, а затем обеспе- 
чіпъ выравнивание этого состава по щілиндрам. 

Наиболее распространенные причины завы- 
шенного содержания СО на автомобилях ВАЗ сле- 
дующие: в карбюраторах «Озон» - неправильная 
регулировка положения «винта подстройки» си- 
стемы холостого хода и переходной систе.мы. Ви- 
новат либо завод-изготовитель карбюратора, либо 
тот, кто неумело вмешался в регулировку. В карбю- 
раторах «Солекс» это неверный подбор топливного 
жиклера холостого хода. При значительном изно- 
.се деталей цилиндропоршневой группы возможен 
также повыіленный выброс через систему венти- 
ляцші «недоокнсленных» картерных газов, возвра- 
щающихся в цилиндры и способных дополігитель- 
но обогащать состав смеси. 


»> Для чего на верхней головке шатуна в двигателе 
«классики» сделана сошлифованная площадка? Почему 
ее нет на шатуне 2108? 


Для правильно!! баланс!!ровки двигателя его 
шатуны нуждаются в определенной развесовке 
верхней и нижней головок. Нужного соотношения 
их масс достигают механическим удалением метал- 
ла. На шатунах 2101. ..21213 металл с верхней го- 
ловки традиционно снимают в ее верхней части 
- так получается площадка. На двіігателях 2108 и 
2110 металл снимают с боковых сторон вер.хней го- 
ловки, оставив верхнюю часть окрутлой, компакт- 
ной. Этх) одно из мероприятий, позволивших не- 
сколько уменьшить высоту двигателей 2 108... 2110. 

ОУ меня ВАЗ-21053. Думаю поднять степень сжатия 
до 9,4. Не снизится ли надежность двигателя? 

Вопрос абсолютно справедлив! Степень сжа- 
тия сказывается не только на показателях двигате- 
ля, неизменно интересующих автолюбителей: его 
.мощности, экономичнос ти и Т.Д., но и на таких его 
характеристиках, как износостойкость, прочность, 
температурный режим и т.д. Ее изменению должен 
предшествовать цикл проверочных и доводочных 
испытаний по надежности двигателя; необходимо 
также подобрать иные регулировки систем пита- 
ния и зажигашш. В противном случае повышение 
степени сжатия менее эффективно, чем вы ожида- 
ете, но будет способствовать ускоренному изно- 
су деталей цилиндропоршневой группы или вызо- 
вет их детонаціюнные повреждения. Мы никому 
не рекоменду'ем повышать степень сжатия на свой 
страх и риск. 


На правах рекламы 
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•> Допускается ли применение на «газелях» импортных 
колесных дисков? 

Как известно, колесо непосредственно втіяет 
на безопасность эксплуатации автомобиля, полом- 
ка колесного диска не менее опасна, чем, например, 
разрыв шішы. Вот почему колеса проходят обяза- 
тельные испытаіпія на соответствие нормативным 
документам (ОСТ, ГОСТ). Изделия ОАО «ГАЗ» вы- 
держали весь комплекс испытаний с положитель- 
ной оценкой. Их прочность и надежность в эксшіу- 
атаціш гарантирует нзготовите/іь. Что касается ко- 
лес іпп>гх производителей, то с нн.ми такие испыта- 
ния ГАЗ не проводил, и рекомендовать их дтія при- 
менения нет оснований. 

От отдела эксііл}'атации ЗР; Колесные диски, из- 
готовлегшые из материалов низкого качества іі с дру- 
гими технологическими отклонениями, в эксплуата- 
ции нередко подводят - особенно на дорогах с раз- 
бімым сюкры гием. Результат сочетания этих факто- 
ров - коррозия материала и усталостные трещины. 

О Может ли двигатель ЗМЗ-406 перегреться из-за то- 
го, что замаслен? Интересуюсь этим потому, что мой- 
ка двигателя - дело трудоемкое, лишний раз занимать- 
ся ею не хочется. 

Гемпературнын режим двигателя с жидкостной 
системой охлаждения в решающей мере определя- 
ется эффективностью ее работы. Грязь на внешних 
стенках блока цилиндров и головки почти не имеет 
значения, ее влияние полностью «перекрывается» 


штатной системой охлаждения, поэтому случаи пе- 
регрева, как правило, связаны с неполадками в си- 
стеме, а тшкак не с загрязнением двіп'ателя. Исклю- 
чительную роль играет радиатор, который отби- 
рает теплоту у потока горячей жидкости, омываю- 
щей его изнутри, и передает потоку охлаждающего 
воздуха. Именно радиатор ни в коем случае не дол- 
жен быть загрязнен, забит пылью, замаслен и т.д. 
Известно немало сл)щаев, когда моторы перегрева- 
лись только потому, что радиатор забивался топо- 
линым пухом или мошкарой. 

И все же за чистотой мотора желательно сле- 
дить - хотя бы затем, чтобы вовремя находить места 
)течки масла или жидкости и устранять вызвавшие 
их дефекты. Кроме того, под действием масла пор- 
тятся все резиновые элементы с низкой маслостой- 
костью - патрубки, уплотнители, опоры и т.д. 

О У меня «Волга» с двигателем ЗМЗ-406. Неоднократно 
менял фильтр грубой очистки топлива в баке, сорвал 
резьбу на креплениях приемного патрубка. А нельзя ли 
вообще отказаться от этого фильтра? 

На автомобиле «Волга» с двигателем ЗМЗ- 
-Ю62.10 фильтр грубой очистки топлива отсутству- 
ет. Его применяют только на автомобилях с дизе- 
лем «Штайр». Вероятно, вы имеете в виду прием- 
ный топливный фильтр ЗИО-ПО^ОІЗ в баке. Но 
эксплуатация автомобиля без приемного фильтра 
просто запрещена. При ежегодных ТО его следует 
заменять новым. 


На правах рекламы 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ИНСТРУМЕНТ 


В новой рубрике Геннадий Емелькин расскажет о современном инструменте для ремонта и обслу- 
живания автомобиля - его особенностях, нюансах применения и ценах. Базовый и самый востре- 
бованный инструмент любого автомеханика - 


Рожковые и накидные ключи 


Инструментальным дефицит остался в 
прошлом. Именитых производителей 
слесарного оборудования серьезно по- 
теснили конкуренты из Поднебесной. 


Сегодня для обустройства рабочего ме- 
ста механика необязательно покупать 
дорогой инструмент - можно сэконо- 
мить, практически не потеряв при этом 


в качестве. Но ассортимент у новичков 
пока нс слишком широк, поэтому кое- 
что, возможно, првдется докупать у ма- 
ститых производителей. 



О Начнем с привычных рожковых ключей. Главное их преимущество - 
доступность и низкая цена. Недостатки более существенные. Так, при 
затяжке и отворачивании (особенно при больших моментах) велик 
риск повредить грани болта или гайки, а самому - получить травму. 



С* Комбинированные ключи 
$НАР-ОН с профилем РІапк Огіѵе 
дорогие. Набор 6-32 стоит более 
30 тыс. руб. Но, например, при 
снятии карданного вала «клас- 
сики» без такого ключа порой 
не обойтись. Все типовые ключи 
5НАР- ОН длиннее аналогов на 
треть. Однако есть и укорочен- 
ные, и еще более длинные. 


О Оригинальный профиль рожка 
у ІИЕТР1ЫСН. Ключи рассчитаны 
не только на метрические, но и 
на дюймовые гайки. К сожале- 
нию, при всей универсальности 
такой инструмент оказался не 
столь удобен, как казалось ранее, 
- в частности, из-за большого 
свободного хода, хотя качество 
изготовления хорошее. 



О На смену рожковым ключам 
пришли комбинированные: 
с одной стороны открытый зев, 
с другой - замкнутый контур, 
повернутый на 1 5 градусов отно- 
сительно рукоятки ключа. Есть 
аналогичные модели с прямыми 
рукоятками, но чуть изогнутый 
ключ оказался самым удобным. 
Если ремонт машин - ваше регу- 
лярное занятие, рекомендуем 
приобрести полный набор клю- 
чей от б до 32 мм, поскольку на 
автомобилях попадается крепеж 
с непопулярными у нас размера- 
ми головок на 15, 16, 18,21,23 мм. 
А например, в японских авто 
много болтов и гаек на 12 и 14 мм. 



Чей набор купить? Удачное соот- 
ношение цены и качества у Кіпд 
Топу, іоппезѵѵау, Рогсе, 5АТА. Цены 
наборов - 2500-3000 руб. 



9 Усовершенствованный комби- 
нированный ключ со встроенной 
трещоткой. На выбор - два 
варианта: с флажковым переклю- 


чателем и без него. Для смены 
режима последний придется 
перевернуть. Такой ключ - пре- 
красный помощник при работе 
в ограниченном пространстве, 
где нет возможности то и дело 
его переставлять. Шаг трещотки 
тут, как правило, довольно мел- 
кий. Обратная сторона удобства 
- ограничение максимального 
момента затяжки. Впрочем, мно- 
гие фирмы дают на эти ключи 
гарантию без каких-либо огово- 
рок. Самые ходовые размеры - от 
8 до 22 мм. Китайцы и здесь пре- 
успели: их ключи в среднем стоят 
300-600 руб. против 1000-1800 
за европейскую марку. 
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9 Накидной ключ всем хорош, 
но из-за своей неповоротли- 
вости частенько упирается в 
соседние детали. Не беда - его 
подменит накидной с поворот- 
ной головкой. Последняя под- 
жата пружиной и не болтается на 
рукоятке. Таким ключом удобно 
отворачивать, к примеру, шкив 


насоса охлаждающей жидко- 
сти в плотно скомпонованном 
моторном отсеке. Основное 
преимущество ключей - воз- 
можность менять положение 
рукоятки относительно головки. 
Набор из шести ключей наибо- 
лее распространенных размеров 
от 8 до 19 мм стоит 1000 руб. 



9 Автолюбители со стажем 
помнят вазовский набор 
инструмекта с трубочкой 
8x10 мм (двойной торцовый 
ключ). Сегодня инструмент этой 
серии не столь популярен из-за 
широкого распространения 


удлиненных головок. А вот его 
Г-образный вариант - удачное 
решение для гаек передних 
стоек, стремянок рессор. 



^ Порой комбинированный 
ключ не столь удобен, и не 
всегда им можно «ухватиться» 
за гайку. При отворачивании 
гаек штоков амортизаторов, 
стоек стабилизаторов, болтов 
крепления тормозных механиз- 
мов и т.п. на помощь придет 
накидной ключ. При той же 
размерности он на четверть 
длиннее комбинированного, 
что позволяет приложить боль- 
ший момент, а за счет 


О Для гаек тормозных трубок 
пригодится раскрываемый 
накидной ключ. С ним риск 
повредить гайку значительно 
ниже, но, к сожалению, не к каж- 
дой удастся им подлезть. 


изгиба концевой части и более 
толстой рукоятки держать его 
очень удобно. Качественный 
набор китайской фирмы 
6-32 мм обойдется при- 
мерно в 1500 руб., 
европейской - 
в 3-4 раза дороже. 



Просто будь мужчиной! 




)брено 


ш 


Одобрено 
Российским обществом урологов 

ф Устраняет расстройства 
МО чеиспускания 

Ф Растительный препарат 
Ф 1 капсула в сутки 
Ф Рекомендуемый курс - 3 мес* 


РЕМОНТ И СЕРВИС I СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


■ ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 



Как отремонтировать шкив клиноременной 
передачи, не снимая его с машины, показы- 
вает Василий Зуев из Республики Коми. 

Автор лучшего совета 
получает от редакции премию 5000 рублей, 
а от южнокорейской компании 5К Епегду 
канистру масла 2ІС на свой выбор. 


В клиноременной передаче на ав- 
томобиле сильней и быстрей дру- 
гих изнашивается шкив на носке 
коленчатого вала. Причин обычно 
две. Во-первых, шкив часто работа- 
ет в самых неблагоприятных усло- 
виях - расположен низко, больше 
страдает от грязи, воды, песка. Во- 
вторых. этот шкив на многих авто- 
мобилях приводит не только гене- 
ратор, но и помпу, а то и вентиля- 
тор, поэтому нагружен больше дру- 
гих. Клиновый ручей изнашивается, 
на его бортах появляются углубле- 
ния. В результате ремень, опираясь 
на края выработки, теряет сцепление 
с бортами шкива - и начинает про- 
скальзывать, свистеть. Конечно, из- 
ношенныіі шкив л)^ше всего заме- 
нить. Но у нас в стране немало угол- 
ков, где торговля запчастями постав- 
лена не так хороіпо, как в мегаполи- 
сах, особенно от этого страдают вла- 
дельцы старых иномарок. 

Шкив с выработкой можно снять 
с машины и, если оставшиеся разме- 
ры позволят, исправить контактные 
поверхности на станке. Как правило, 
«коленвальный» шкив деталь точеная 
- у него толстые стенки. Но сам де- 
монтаж - непростая работа. 

На ряде машин я восстанавливал 
работоспособность шкива, не снимая 



его с машины. Сняв ремень, ш’скаіо 
двигатель - и на холостом .ходу колен- 
вала шлифую «ручей» шкива, іірижи- 
.\іая к нему шкурку деревянной рей- 
кой. Ее сечение клинообразное - зара- 
нее его подбираю с учето.м толщины и 
«зерна» шлифовальной шкурки. Для 
восстановления сечения «ручья» .хва- 
тает неско/ц>ких шшут работы двига- 
тетія - перегреться при неработающей 
помпе он не успевает. Отмечу: рейку 
нельзя ориентировать против враще- 
ния шкива. 


Н. КОВАЛЕВ, Ростовская область 
При замене сцепления на «Жигулях» 
нет необходимости отсоединять прием- 
ную тр\"бу и снимать коробку передач. 
Достаточно сдвинуть коробку назад и 
там зафиксировать - .хотя бы веревкой. 
При установке сцепления приходится 
центрировать ведомый диск - для этого 
использую короткий (120 .чм) направ- 
ляющий валик. Чтобы легче было из- 
влекать его после этой операции, на за- 


днем конце валика сделал проточку под 
отвертку. 

От отдела жаѵгуатации ЗР. 

Способов облегчить эту операцию при- 
думано немало. Например, в вали- 
ке делают отверстие под проволочную 
шпильку, тросик и т.п. Более того, ва- 
лик можно сделать из пластмассы и да- 
же дерева, что позволяет придумать и 
другие решения. Фанпкшіруйте! 


П. ТЫНЕЦ, 

Саратовская обл., д. М.Екатериновка I 

Заменяя воздушный фильтр на «Рено- 
Логан», с удивление.м обнаружил, что в 
его корпусе живут мыши! Оставались 
ли они там при поездках іши на это вре- 
мя покидали машин)', установить не 
удалось. Но чтобы впредь им было не- 
повадно, я перекрыл входное отверстие 
воздухозаборника куском металличе- 
ской сетки площадью 45 -х 120 мм. 

От отдела эксплуатации. 

Рекомендуем проследить за дальнейшим 
поведение.м местных мышей. Говорят, 
они умны - чего доброго, прогрызут чер- 
ный ход в воздушный фильтр! 


М. КУДРЯВЦЕВ, 

Пермь I 

Люфты в рулевол» управлении прове- 
ряю при помощи лазерных указок 3, 
закрепленных на колесах 1. 4 пласти- 
лином. проволокой и т.п. Если .меша- 
ют арки, под указюі подкладываю брл'- 
ски нужной толщины 2. Экраном сл}'- 
жит стена. Реакция колес на поворот 
руля позволяет определять неисправно- 
сти. Если угол С 1 | поворота левого коле- 
са меньше правого Сі-ѵ, то скорей всего 
«виноваты» неисправные шарниры с ле- 
воіц стороны. Если колеса поворачива- 
ются синхронно, то шарниры в порядке. 
А слл’чись люфты в механизме рулевого 
редуктора - указки и об этом сообщат. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


КОНКУРС 



Когда трубы горят 


.Итак, развалилась выпускная труба. Мастика возле 
повреждения дымится - не слл'чллся бы пожар! За- 
пасной трубы, естественно, нет - кто же это с собой 
возит. До автомагазина километров тридцать... Как 
поступить? 


КОМУ НА РУСИ ЖИТЬ ХОРОШО? 

Мнения читателей разделились. Самые смелые пи- 
шут; «Можно схатіу дальше - на хх)ду газы сдѵвает 
холодным ветром, маапика не загорится. Вот ес- 
ли мотор молотит на месте, лучше его выключать. 
Миновать посты ДПС с .хода - под сброс газа, чтобы 
не будить гаишников». Это гуманно: если потенци- 
альная взятка заявляет о себе рев4>м на всю окр)ту, 
отказ от нее подрывает здоровье патрульных. А на- 
счет веселого ветра предостережем так: он «сд)ъает 
газы», но он же подает иклород к очаг)’’ огня! Хоро- 
ший пожар не всяким ветром погасишь, так что ог- 
нет)тшітель лучше держать под р^жой. 


За ответ на задачу 
№ 2 Владимир 
Гвоздяков из 
Ростова-на-Дону 
получит от редак- 
ции 6000 р)^лей, 
а от ОАО «Концерн 
Моринформ- 
система-АГАТ» 
электрический ком- 
прессор. 



ПТИЧКУ ЖАЛКОІ 

Оіорішиііая тр\’ба - это потеря «экологичности» ма- 
1 Ш 1 НЫ и по шумам, и по токсичности выбросов. Но 
даже старые, либеральные нор.мы на выбросы часто 
не соблюдаются! Нам пишут; «С дыркой в выпускной 
трубе можно надышаться оноснм.ѵ газов, - но что 
мешает перенастроить карбюратор и зажигание?» 

Напомним: до сервиса 30 км, поэтому с кар- 
бюраторноГі машішой можно ничего не делать - 
доедете и так. Но в задаче не указано, о каком ав- 
то речь. Для впрыскового с нейтрализатором и 
датчиком кислорода дыра в выпускной трубе, ес- 
ли она перед нейтрализатором, - беда! Содержа- 
ние кислорода в отработавших газах велико - дат- 
чик это «засечет» и сообщит контроллеру. А тот 
решит, что смесь в цилиндрах бедна, и начнет ее 
обогащать, чтобы вернуть сигнал датчика в норму. 
При этом может получиться очень богатая смесь 
- она едва сгорает, расход топлива и содержание 
СО, СН в вы.хлопе запредельные, за кормой - чер- 
ный дым. Но будем честны: в большинстве случа- 
ев и с этими неполадками своп 30 км вы проедете. 


Правда, потом может потребоваться замена ней- 
трализатора. 

Некоторые отметили, что у исправного дви- 
гателя пламени на срезе вытг)'скной трубы быть не 
должно. Отсюда советы «проверить .зажигание, вы- 
ставить пораньше». Но в том-то и штука, что не 
всякая впрысковая машина позволяет легко маші- 
пулировать зажиганием - а сшшіком богатая смесь 
горит медленней и догорает как раз в вып)'скной 
трубе. Разумеется, рекомендации «при помоиш ком- 
пьютера изменить настройки. . . » вызвали ирони- 
ческую ^ліыбку: многие ли возят с собой компью- 
тер, чтобы однажды «по^чіражняться» с ним на обо- 
чине? Опять-таки - не каждая система впрыска лег- 
ко допускает корректировку. 

ЗАПИСКИ РЕАНИМАТОРА 

Не всегда выпускную трубу удается залатать под- 
ручными ^^едствами. Это зависит от того, как она 
развалилась, в каком .месте и т.д. Если ремонт не- 
возможен, придется ехать на остатках. Для этого 
сл)'чая многие советуют «припудрить» оплавлен- 
н\то мастику пылью, песком. Еще лучше - прик-рыть 
металтіческим экрано.м. Где его взять? «Да мало ли 
у нас мусора вдоль дорог! Пивных банок, консервных 
и пиік далее! Можно прикрепить такую «теплоза- 
щиту» к концу трубы проволокой». 

Чтобы газы не обжигали мастику, каждый вто- 
рой предлагает отогнуть оставшігася патрубок вниз 
(рис. 1). Иные совет)тот напялить на трубу пивн)то 
банку - и отгибать ее мягкий металл (рис. 2). Ес- 
ли позволяет характер поломки, используют баи- 
к\' и по-другрму: надев на тру’бу, плотно обминают 
по месту и стягивают хомутами или хотя бы мягкой 
проволокой. 

Были на сей счет и другие советы. «Если найде- 
те за обочиной подходящий резиновый шланг, соеди- 
ните им части трубы и плотно затяните .хомута- 
ми либо проволокой» (рис. 3). 

Изобретательный у нас народ: резина горю- 
ча - но на 30 верст ее, авось, хватит... А некоторые 
вспомнили о безопасной технологші. проверенной 
еще в советское время: «Нужно раздобыть стекло- 
ткань и обычный канцелярский клей («жидкое стек- 
ло»). Они негорючи. Пропитал ткань клеем, обмо- 
пигл в несколько слоев место стыка, снаружи подкре- 
пил проволокой - и можно мотор заводить ». 

Но где раздобыть материалы? Совет красив - 
но не для случая на обочине. 

Вот ггохожий. но более реальный вы.\од из по- 
ложения: «Можно плотно обмотать стык бин?пом 
из аптечки, пропитанным густым раствором гли- 
ны, чернозема, мела в воде. Этот бандаж высо.хнет 
- и позволит е.хать достаточно долго». 

(Некоторые даже описали, чем заменить во- 
ду, если ее поблизости нет!) Мы не проверяли. Но 
очень привлекает ремонтопригодность - у каждого 
должен быть бинт в аптечке, а грязь наш автомоби- 
лист всегда найдет! 

ДОРОГАМИ ПРОГРЕССА 

Наиболее простым и разумным д;ія некоторых стал 
вызов эвакл'атора. благо сотовой связью сегодня 
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не )7Цівшііь и грудного младенца. Кстати, читатели 
напоминают, что владельцу авто с автоматом, пе- 
ред тем как его буксировать, стоит затянуть в ин- 
струкцию: ведь буксировка нередко оговорена ря- 
дом условий либо вообще запрещена. Другой ва- 
риант - вызвать «техничку». Правда, ожидание по- 
мощи со стороны требует резерва времени. А еще 
«...можно т спшринке «голосовать» на обочине, 
держа в руке буксирный трос. Вокруг, как ни стран- 
но, еще не перевелись добрые люди, - если им с вами 
по пути, то дотянут!» 

Итак, .мы свели воедгпто основные предложе- 
ния большинства )'частников конкурса. Одним из 
наиболее содержательных оказался ответ Владими- 
ра Гвоздякова. Он предложил целый ряд мер, опи- 
санных выше - как доехать, ничего не делая с ма- 
шиной, как отогнуть трубу, что приготовить на слу- 
чай тушения огня и т. д. Наконец, победитель на- 
помнил о вариантах буксировки машины и т. д. По- 
здравляем Владимира с победой в этом туре! ЗР 

ЗАДАЧА № 5 

ПРАВДИВАЯ ЛОЖЬ? 

Известно, что на легкосплавных колесах машина быстрей 
разгоняется и тормозит, меньше расходует топлива, ее вы- 
хлоп чище, а максимальная скорость больше. С ними эффек- 
тивней амортизаторы, долговечней двигатель, трансмиссия, 
шины, подшипники, детали тормозов, подвески и управле- 
ния. Автомобиль лучше управляется, устойчивей на неров- 
ной и скользкой дороге, вибрации шин слабей ощущаются 
на руле, мягче шумы в салоне, кузов служит дольше. Говорят, 
даже свет фар меньше слепит встречных водителей. 
Приверженцы «легких» колес немало добавят к сказанному. 
Почему же в мире производят миллионы автомобилей на 
стальных колесах? Возможно, дело не только в цене? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправьте до 1 июня 2008 года по 
адресу; 1 07045, Москва, Селиверстов пер., 1 0 или по е-таіі: 
ехр@ 2 г.ги. Укажите ваш контактный телефон или иной удобный 
для вас способ быстрой связи. 


ДЛЯ НАСТОЯЩИХ ГЕРОЕВ 

Порезы, ссадины, раны, ожоги - обычное дело для 
настоящих мужчин, берущихся и машину отремон- 
тировать, и дом срубить, и дерево посадить. А там. где 
в наличии травма кожных покровов, там, увы, и инфек- 
ция! Как свести опасность к нулю и избежать зара- 
жения? Очень просто. Нужно всегда иметь под рукой 
антисептический гель Гексикон. Действует он быстро и 
пролонгировано, хорошо фиксируется на коже, прост в 
использовании, не пачкает одежду и легко смывается 
водой. 

Кстати, Гексикон выпускается еще и в форме рас- 
твора, который тоже удобно применять для промы- 
вания ран при различных бытовых травмах. 

Плюс - его можно использовать для профилактики 
инфекций, передаваемых половым путем. Скажем, в от- 
пуске или командировке у Вас завязался страстный 
роман. В таких ситуациях стоит помнить об опасности 
заражения инфекциями, передаваемыми половым пу- 
тем. Самое разумное, конечно, пользоваться презерва- 
тивами во всех без исключения случаях. Но, так или 
иначе, незащищенный секс иногда случается... 

И тогда в этой ситуации на помощь придет Гексикон - 
универсальный препарат для экстренной индивиду- 
альной профилактики инфекций, передаваемых 
половым путем. 

Раствором Гексикон надо воспользоваться как можно 
быстрее после незащищенного секса, но не позднее 
первых двух часов после возможного заражения. 

Кстати, гель Гексикон можно использовать в качестве 
лубриканта для усиления защиты от инфекций, 
передаваемых половым путем. 

Гексикон гель не нарушает структуру презерватива. 

У препаратов есть и другие показания, ведь Гексикон 
(гель и раствор) - антисептик, а нехорошие микробы и 
вирусы, к сожалению, ежеминутно атакуют нас по 
самым разным "фронтам"! Вы одержите победу над 
ними, если, скажем, в бардачке вашего автомобиля или 
в аптечке, всегда будет лежать маленький тюбик геля 
Гексикон или флакон с раствором Гексикон. 



Гексикон* 

:І*нижФарм 

На правах рекламы 
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Вот придет Автодор... 

За два года Росавтодор собирается рассеять тьму на 1300 км трасс и сделать многое другое, 
чтобы резко сократить число ДТП. О планах дорожников - Игорь Моржаретто. 


КИЛОМЕТРЫ И КУБОМЕТРЫ 

I Іроія/ксііносіь дорог В стране считают 
одшім из основных критериев «проф- 
пригодности» власти. Российские власти 
этому критерию традиционно не отвеча- 
ют. Однако главный дорожник страны 
во всеуслышание говорит, что его «поч- 
ти устраивает» уровень финансирова- 
ния. Значит, дела пошли в гору? Чем же 
порадуют автомобилистов в 2008-м, ку- 
да выведут пути-дорожки? 

Формально в этом году дорож- 
ники должны построить 363 км но- 


вых федеральных трасс. На первый 
взгляд не слишком впечатляющая 
цифра - в 2007 году ввели в строй бо- 
лее 400 км. 

- На самом деле считать надо ина- 
че, - уверяет руководитель Федераль- 
ного дорожного агентства (Росавто- 
дор) Олег Белозеров. - Отныне мы не 
ставим себе «в зачет» гравийные доро- 
ги и все больше строим многополос- 
ных шоссе высших категорий со мно- 
жеством искусственных сооружений. 
Если в 2006 году мы сдали 3,5 км мо- 


стов и развязок, в прошлом - 7 км, то 
в этом - уже 8,5 км. В 2008 году ставим 
на реконструкцию 148 мостов, а 30, ко- 
торые в аварийном состоянии, будут 
разобраны. 

Мы теперь планируем не на год, 
а на три вперед, как в дорожном хозяй- 
стве развитых стран. Нынешний год - 
«задельный»; в следующем сдадим уже 
почти 700 км новых дорог. Столько мы 
не строили никогда! 

Кроме того, за год отремонтируем 
свыше 5 тыс. км федеральных трасс. 



Реконструкция М-9 «Балтияк 
путепровод на 118 км, 
Московская область 


Реконструкция М-8 «Халмогоры», 
на 16-47 км, Московская область 
(Королевская ратвязка] 


Реконарукция М-в «Холмогоры» 
на 96-115 км. 
Владимирская область 


Мостовой переход через р. Оку, 
полное развитие, 
Калужская облааь 


Мостовой переход через р. Каму, 
вторая очередь. 
Пермская область 


Мостовой переход через р. Урал 
первая очередь, обход г. Орск, 
Оренбургская облапь 


Строительство М-3 «Урали, 
на 693-71 1 км (мост через р. Суру), 
Пензенская область 


Мопоѳой переход через р. Прямую 
5олда-06ливной-р. Кривая Болдз, 
первый ЛК, Астраханская обп. 


Мостовой переход через р. Волгу 
первая очередь 1 ПК, 
г. Волгоград 
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ОСНОВНЫЕ ОБЪЕКТЫ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА, 
НАМЕЧЕННЫЕ К ВВОДУ В 2008 ГОДУ 


'V.,' ■. 


Реконструкция а/д «Вологда- 


вологодская область 


Реконструкция М-10 «Россия» 


Тверская область 


Реконструкция М-4 «Дон», 

Воронежская область 


Строительство М-2 «Крым» 

Курская область 


Реконструкция М-4 «Дон», 
на 965-974 км. 

Ростовская область 



Строительство а/д Джубга-Сочи, 
наПК0-194,ПК45-82,ЛК82-134, У 
(обход г. Сочи) Краснодарский край К 


Строительство М-29 «Кавказ» 
на 3-10 км (обход г. Владикавказ), ■ 
Респ. Северная Осетия - Алания 


1 







<& Так выглядела год назад федеральная трасса «Лена». В этом году Росавтодор обещает 
сделать ее проезжей. 



На самом деле, для нормального их 
фч'нкционирования надо ре.монтиро- 
вать не менее 7 тыс. км в год. Но мы 
сейчас как раз набираем темпы и че- 
рез год достигнем нормативных пока- 
зателей. 

Н еще глава Росавтодора добавил: 
хотя х-ровень финансирования в этом 
году еще недостаточный, но проіресс 
виден, что называется, невооружен- 
ным взглядом. Прирост существенный! 
Более того, сейчас обс)'ждается проект 
бюджета на период до 2012 года, где от- 
ражена весьма позитивная динамика - 
по проекту финансирование будет уве- 
личиваться почти на 30% ежегодно. До- 
роги реально становятся национальным 
проектом. 

На карту нанесены основные объ- 
екты, которые намечено ввести в строй 
в 2008 году (конкретные сроки, как пра- 
вило, приходятся на сентябрь - ноябрь, 
но тут виноват наш климат - строить 
можно только в летний период). Но это 
неполный перечень. В текущем году 
предстоят большие работы на двух глав- 
ных дорожиььх стройках страны - север- 
ной и восточной. Первая - кольцевая ав- 
тодорога вокруг Санкт-Петербурга. Вос- 
точное полукольцо КАД официально 
введено в строй в 2007 году, а в этом го- 
ду оно заработает в полном объеме. На 
некоторые участках пока работают толь- 
ко четырё полосы из восьми, не полно- 
стью фулікционируют развязки. К осе- 
ни, как обещают, все будет соответство- 
вать проекту. 

Вторая - долгожданная трасса 
«Амур» (Чита - Хабаровск). В июне за- 
вершится первая стадия строитель- 
ства; сдадут все мосты и всю магистраль 
в грунтовом варианте. В 2009 году долж- 
ны заасфальтировать всю трассу (че- 
тыре полосы, более 2 тыс. км!). За Ура- 
лом так еще не строили. В этом году, ес- 
ли все будет хорошо, в асфальт и бетон 
оденется до 500 км трасы, остальное - 
в будущем. 

КРУТОЙ ПОВОРОТ 

Цифры на бумаге, конечно, впечатляют, 
но в жизни не все так радостно. Мы по- 
ка «впереди» других европейских стран 
по чистгу погибших и пострадавших 
в ДТП. Немалая часть аварий, кстати, 
случилась из-за неудовлетворительно- 
го состояния дорожной сети. Чтобы ис- 
править ситуацию, дорожники собира- 
ются за два года осветить в ночное вре- 
мя свыше 1300 км федеральных дорог 
(за предыдущие два года фонари по- 
ставили на протяжении 400 км), и еще 
1200 км наиболее опасных и сложных 
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участков автодорог разделить барьер- 
ными заіраждениями. На той же трас- 
се «Дон», знаменитой страшными ло- 
бовыми столкновениями, такие поя- 
вятся на всем протяжении уже в этом 
году. А еще построят несколько десят- 
ков подземных и надземных переходов, 
заменят 130 тыс. дорожных знаков, по- 
высят требования к качеству разметки. 
Причем сейчас работа ведется на осно- 
вании исследований, которые прово- 
дятся ежегодно. Так, в 2006 год)' на ав- 
томобильных дорогах федерального 
подчинения выявлено и описано почти 
3,5 тыс. так называе.мых участков кон- 
центрации дорожно-транспортных си- 
туаций, из которых 229 признаны опас- 
ными. а 1084 - «просто» опасными. 
На основании анализа са.мые опасные 
участки дорог включили в планы ра- 
бот по рекоистр)’кции. капитальному 
ремонту и ремонту. Кроме того, сейчас 
строится 11 обходов населенных пун- 
ктов, что позволит вывести из городов 
транзитный транспорт. По расчеталі, 
это позволит сократить число аварий 
с участием иезащищенньіх участников 
движения (пешеходов, велосг>педистов) 
на 25-30%. В результате дорожники 
рассчитывают снизить в этом году )'ро- 
вень аварийности как минимум на 2,5 
тыс. аварийных участков. А где это по 
каким-либо причинам сделать пока не- 
возможно - установят специальные пн- 
фор.чационные щиты и предлтіреждаю- 
щие знаки. 

А примерно к 2017 году нам обе- 
щают привести все федеральные доро- 
ги в нормальное состояние, включая 
инженерное обустройство технически- 
ми средствами для обеспечения безо- 


пасности дорожного движения. И хо- 
тя средняя скорюсть автомобилей тогда 
возрастет на 10-15 км/ч, руководитель 
Росавтодора Олег Белозеров рассчиты- 
вает, что количество ДТП по «дорож- 
ным» причинам будет сведено до мини- 
му.ма. Пока из-за них в прошлом году 
произошло почти 44 тыс. аварий (18,7% 
от общего числа); для Европы - это не- 
прилично высокий показатель. Но он 
постепенно снижается... 

РЕФОРМЫ ПРОТИВ ДОРОГ 

Главная опасность для замечательных 
перспектив дорожного строительства, 
как нам кажется, отнюдь не нехватка 
финансирования. В ближайшее время 
в отрасли грядет очередная реформа 
управления, третья за недолгий пост- 
советский период. В Советском Союзе 
проблему современных дорог не уда- 
лось решить в условиях плановой эко- 
номики (и к тому же - силами несмет- 
ного количества бесплатных заклю- 
ченных). В первые годы после распада 
СССР денег в российской казне было 
мало, а потому строительство и экс- 
плуатацию дорог возложили на дорож- 
ные фонды. Процесс вроде бы пошел, 
но часть казенных денег разворовыва- 
лась. В начале XXI века фонды упразд- 
нили. а все финансовые потоки пере- 
распределили в ПОЛЬЗ)’ Центра. Обра- 
зовалась нынешняя система эксплуа- 
тации дорожного хозяйства — Феде- 
ральное агентство и три сотни пред- 
приятий разных форм собственности. 
Порядка (формально) стало больше, 
но дорог в России стали строить еще 
меньше, чем в 90-е. Зато оформилась 
система откатов: по слухам, за выи- 


гранный тендер на проведение работ 
чиновники в разных регионах треб)Тот 
до 40% от суммы подряда! 

В течение 2008 года п^чедстоит 
сформировать новуто структуру в ви- 
де некой госкомпанин по уттравлению 
дорожным хозяйство.ч и организаци- 
ей дорожного движения в РФ («Авто- 
дор»). Она. как считают, сможет совме- 
щать качества государственной утірав- 
ляющей компании с возможностью 
широкого привлечения инвестиций, 
самостоятельно зарабатывать деньги. 
Как будет выглядеть этот монстр - не- 
известно. По словам О.Бслозерова, рас- 
сматриваются разные формы, готовят- 
ся доку’менты для правительства. Соз- 
дание госкомпанин, считают в Росав- 
тодоре, позволит сократить излиш- 
ние расходы, поднять производитель- 
ность труда, сократить время, необ- 
ходимое для принятия решений. Уже 
этой осенью структу'ра должна зарабо- 
тать. Правда, исходя из опыта реформ, 
запланирован переходный период, ког- 
да продолжат действовать старые, заре- 
комендовавшие себя ме.чанизмы. 

Итак, снова реформа... Независи- 
мо от ее успеха очевидно главное: от- 
ветственность за качество дорог в стра- 
не несет государство и только оно. Ко- 
нечно, можно рассуждать о пользе и 
дыгоде платиььч дорог (такие планы 
у Росавтодора тоже есть, но на перспек- 
тиву), но основу дорожной сети должно 
строить н содержать государство. Кста- 
ти, вовсе не обязано добывать нефть 
и газ, производить автомобили (это де- 
ло частных компаний!), но строить до- 
роги — одна из главных задач любого 
правительства. ЗР 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


НОВОСТИ 


Бить рублем! 


В наступившем году штрафы вырос- 
ли не только в России, но и в ряде стран 
Европы. Так, в Греции ввели настоя- 
щий «счетчик»: если не оплатить штраф 
в течение 10 дней, сумма автоматически 
удваивается! А она немалая - проезд на 
красный свет или нарушение правил об- 
гона стоит здесь 350 евро. Кое-где день- 
ги вообще не помоіт’т, и отпуск придет- 


ся удлинить до трех месяцев с отбыва- 
нием срока в местной тюрьме. Таковы, 
например, наказания в Испании за пре- 
вышение скорости на 60 км/ч либо кон- 
центрацию алкоголя в крови свыше 
1,2 промилле. Шведы в кутузку не бро- 
сят, зато за показания алко.ѵіетра всего 
в 0,2 промилле придется расплатиться 
месячнььм окладом. 


ШТРАФЫ ЗА НАРУШЕНИЕ ПДД (ЕВРО)* 


Г 

Страна 

Алкоголь 

вкроен 

предел 1 Превышение 
%0 , на 20 км/ч 

проезд 
на красный 

Неправильный 

обгон 

Неправильная 

парковка 


Австрия 

от 220 

0,5 

от 20 

от 70 

ОТ 70 

от 20 

II 

Бельгия 

от 140 

0,5 

отЮО 

от 150 

от 150 

от 50 

н 

Болгария 

от 200 

0,5 

от 20 

от 30 

от 40 

от 40 

ы 

Босния 

от 150 

0,5 

от 15 

от 150 

- от 150 

20 


Великобритания 

до 6500 

0,8 

от 75 

от 120 

от 120 

от 40 


Венгрия 

до 380 

0,0 

до 230 

до 80 

до 80 

от 10 

н 

Германия 

от 250 

0,5 

до 35 

50-200 

30-125 

5-50 


Греция 

от 100 

0,5 

ОТ 50 

от 350 

от 350 

от 40 

■в 

Дания 

до! МО 

0,5 

70-270 

135-200 

140 

70 

II 

Ирландия 

от 1270 

0,8 

от 80 

от 80 

от 80 

от 80 


Испания 

от 300 

0,5 

от 90 

от 90 

от 90 

до 90 

II 

Италия 

ОТ500 

0,5 

от 150 

от 150 

от 75 

ОТ 35 


Латвия 

от 140 

0,5 

от 30 

от 20 

от 20 

от 10 


Литва 

от 290 

0,4 

от 15 

от 15 

от 15 

от 15 


Македония 

от 70 

0,5 

35 

от 70 

от 70 

от 25 


Нидерланды 

от 220 

0,5 

от 80 

130 

130 

от 50 

іБ 

Норвегия 

от 635 

0,2 

от 395 

660 

660 

90 

НВ 

Польша 

от 145 

0,2 

0ТІ5 

от 65 

от 65 

от 25 

а 

Португалия 

от 250 

0,5 

от 60 

от 100 

от 120 

от 30 

йі 

Румыния 

от 100 

0,0 

от 70 

от 45 1 

от 70 

1 от 30 

■■ 

Сербия 

от 60 

0,5 

ОТ 30 

от 60 

от 25 

25 

ш 

Словакия 

до 310 

0,0 

от 30 

до 220 

до 220 

от 10 


Словения 

от 125 

0,5 

до 130 

250 

170 

от 40 

а 

Турция 

1 от 150 

0,5 

от 60 

60 

от 60 

30 

4- 

Финляндия 

0ТІ5ДЗ 

0,5 

0ТІ15 

от8дз 

от5дз 

1040 

II 

Франция 

от 135 

0,5 

от 90 

от 90 

СГТ90 

от 10 

2 

Хорватия 

от 70 

0,0 

от 40 

140 

от 40 

от 40 

■ 

Черногория 

от 60 

0,5 

от 20 

от 20 

ОТ 20 

от 20 


Чехия 

от 1000 

0,0 

от 40 

от 35 

от 35 

от 60 

ка 

Швейцария 

от 380 

0,5 

от 110 

160 

ОТ 150 

от 25 

■ 

Швеция 

отЗОдз 

0,2 

от 260 

от 130 

от 150 

от 40 


Зстония 

до 1150 

0,0 

ДО 35 

от 15 

от 15 

до 70 


МО -месячный оклад ; дз- дневной заработок; *по материалам клуба АОАС . 



Дело 

Никифорова 


ЗР продолжает следить за ходом рас- 
следования аварии, случившейся в 
конце сентября в Подмосковье, в ко- 
торой погиб губернатор Костром- 
ской области Виктор Шерш}шо8 и 
его водитель. Водитель второй маши- 
ны, 34-летний ггредпринтгматель из 
Ярославля Андрей Никифоров, вы- 
жил и до сшх пор находится в боль- 
нице. На днях ему сделали 21-ю по 
счету операцию; сейчас он офоркшя- 
ет инвалидность. Сразу после аварии 
А.Ннкифорову предъявили обвине- 
ние в нарушении Правил дорожного 
движения и эксплуатации транспорт- 
ных средств, повлекших по неосто- 
рожности смерть двух и более лтщ. Но 
ирактически с тех пор никого из след- 
ственной бршпды Никифоров не ви- 
дел. А пока его «дело» продлевается в 
который раз и по-прежнемѵ покрыто 
тайной. Адвокат >Ѵндрей Карпов рас 
сказал, что е\гу до сих пор отказыва- 
ются показать схему ДТП и прото- 
кол осмотра места аварии, а также ре- 
зультаты автотехнической экспертизы 
(на котор}то, кстати, понадобилось... 
8 месяцев!). 


Проверьте кресло! 

Выезжающие в Европу с 
детьми на своем автомо- 
биле должны провести 
ревизию детских кресел, 
с тем чтобы избежать 
штрафа в размере 30 ев- 
ро. Дело в том, что от- 
ныне кресла, выпущен- 
ные по старым нормам 
ЕСЕ 44/01 и 44/02, не раз- 
решены там к примене- 
нию. На табличке должна быть ссылка 
на новые ЕСЕ К 44/03 іші 44/04. Соот- 
ветственно, число под буквой Е долж- 
но начгшаться с индекса 03 ѵит 04. 



'' ЕСЕ'Я44 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Клуб 

«находчивых» 


Некто Н. рассказывал, как гостил у своего сына 
в США. Давно не виделись, так что беседа началась 
прямо в машине, по дороге из аэропорта. Счастли- 
вый родитель припоминал все, что произошло с ним 
и со страной за последнее время; сын, перебивая па- 
пашу, скакал в своих вопросах с пятого на деся- 
тое. За оживленной беседой «пролетели» свой съезд 


Г 

I 



I. Можно ли таким образом 
объехать пробку? 

1 - да 2 - нет 


[ N. Водитель автобуса: 

3 - выедет на переіфесток пе 
У 4 - выедет на перекресток вп 


- выедет на перекресток третьим 

- не имеет права двигаться по такой тра- 
ектории 



ІМ. Водитель легкового автомобиля не должен уступать дорогу: 

7 - трамваю 

8 - грузовику ' — 

9 - ни трамваю, ни грузовику 



IV. Какой должна быть 
длина гибкой сцепки 
к в данном случае? 

\ 1 0 - не более 4 метров 
\і1 -4-6 метров 
12 - не менее 30 метров 
3 - буксировка запре- 


•(иигчі/эр 

чхічр ІЧНЖДОІГ эмбоіоя ‘емвне олонно 
-ийвбіэизэб винэШэаэо и еѴох озэнИве 
иэбеноф кэинэьсяинэи ве) озоаэжнвііо 
иди озоідэж ‘оаонэБ«Ія экобя ‘вхэай оз 
-они ииівнло э ибодибн эічаохэа.*' ічнэд 
-аонвіэХ ЧХМ9 хХхон эн эахэѴэбэ мон 
•хбошнвбі Ен иИваэ '{пакнзжоиои 
кпнаонэо эинэжодиііп) ахэИэсЬ хин 
-хбоіпнвбх виІівівХяиэме аэхэвіпэбиве 
хгчбохоя ибн ‘ииаодэХ и иэхэонавбп 
-эиэн иіьэбэц 9'е хянХн а ^инэнэм 
-ей вмиэээна охоихвбмХаѴ эдэоц ’шл 


•иинэжиай' 

ивминхэвкХ михХбИ хэион чхвяеНеоэ он 
-ждоД эн иоѵох минНвЕ эинэжиаИ Хмоб 
-охох онэвшоэ шиавбц ^ х‘8 схмнХи мэии 
-ваорэбх внэцаоюХ9о о{ди90иохав Хиэн 
-иэ ХхобоИ чхинХілХ чхэомиі/охроэн 'іід 
•оахэСэбэ эонхбоиэнвбх ми эомэ 
-еКжоаобноз эжхвх в ‘кодвшиэ миаонХнЕ 
минчдвиПэю и аохэаП охонэвбх и олэниэ 
тчтэсыгви иииаохээддобп шчтчннэьшгка 
э Ччмэхэ эияээьифвбіохэаП эинчігвийэиэ 
ээШоюки ‘ОЯІЭѴэбэ эонхбон-эігсбх чхвн 
-0x90 хэвіпэбивЕ диавбц хмнХц 'ід 


•(диявбц І’ІІ хянХн) НЭІП 
-эбнвЕ эн мвяияоеХбл (д) Хное шХдиж 
а Ѵ$эч.а '(б и Ѵ) мэинэжиай' миішобохз 
-онДо э элобоД вн Хионнэгаэбевб ион 
-жоцопоаиіобн ‘иинэиявбивн а чівжеэ 
-іча эюиь мох а ^омвнс хинжобоД иии 
-вао9эбі хо чівнХіЭхо вавбн вбохвХявае 
-охав сяизхиДоа хэвД эн вхэаіі о,юхі/эж 
яоьквм ииаояэди9оби ииішэьшдяд д 
•аобіэм 9-^ 

хві/эДэбп а кзчхиДохвн внжі/оД вно і/иа 
-вбц с'Ог ХхянХп он.эвігіоэ ‘ихнэПэ ион 
-икД вэхэві/эДэбно имин ХДжэм вийнвх 
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с хайвея. «Эх, - сказал «американский» сын, - теперь 
надо лишних 30 миль пилить до следующего разворо- 
та». - «А ты сдай назад, да и поедем, куда нам надо». 
- подсказал русский отец. Так и сделали. Естественно, 
маневр не укрылся от внимания іюлицейскіьх, и тем 
же вечером пили отец с сыном горькую \^е по двум 
причинам. 


Наш читатель А. Карпов из Москвы прислал 
в .ѵіайский «Экзамен на дому» задач)', где предлага- 
ет объехать пробку весьма экстравагантным спо- 
собом - по методу «отца и сьша». изложенному вы- 
ше. Остальные задачи, как обычно, подготовили 
Дмитрий Митрошин и Станислав Ильинский (ил- 
люстрации). 




VI. Можно ли обогнать автобус и сопровождающий его автомо- 
биль ДПС? 

18 -да 19- нет, если на автомобиле 20 -нет 
ДПС включен специальный 
звуковой сигнал 



ѴИІ. Какого цвета могут быть задние указатели 
поворота? 

23 - желтого или оранжевого 

24 - красного, желтого или оранжевого 

25 - любого, кроме белого 


•эиЬ' лкохеои ‘вПинѵЩэ квнібоидиебі ви 

-До нем ВЗХО!ВЯИ(ІіВМЭЭЕ<І КИНЭЖИЯД ЕХ 

-Двбои нийЕінэигЕшэіІ ікіи эбиая/Су ен 
иоахэігэііэ кічнкіоиэнвіі ми-іліід з оягэ 
-Дэбз зоніііоиэнвсЦ эохзэьинвхэр\^ -ді 
•(5-еі іхііХц) 

Бііофоіэяз моквиліэ мічнзвбм 3 ониак 
-зсІаонДо ииПхзз иончкагиниоиоД а 
ионнэьсяюіа ‘иниабхз иинэі/яв<іиЕн а 
хэДэ лмчдохэоп ‘0ІКИ9ОМОІЯВ Хкоаох 
-лак ХлобоЦ чіииХізХ нажноі:? кдирок 
-охав олояоеХііл эж чдэіиѴод тэвмин 
-соа ан иинажиаД а ахахибоиДи о зоДи 


-оа Хмохеои ‘(ниаЕД[і §'9 ххнХи) ояэк 
-вн зинажиаД оівяивДх .гэвіпэДиве вх 
-аян олоннХц-оцэ9 иквдвнлиз з Дофох 
-эаз иічнчдвиЦэиз эвьХкз иіоннвИ д -щ 

•ИІЗВЬ ИЭЖЕЗ 

-оДи оівДх ХкоявДіі м эжид9 ихзоижок 
-Еоя оп чэодвлияй оахзДэДз эонхДои 
-знеДх оявДивн эхоДояои иДп іч9оіь 
‘іэХ9эДі иічДоіоя Ч/иавДи 9’8 хднХп 
хэХДиДонли В3Х90ІЯВ чкахиДод ’П 
•кинэжияДХзоігои снХіѵэвм 
-ИНЕЕ ээнвД вн кэчхХиДэя иинатХДвн 
ЕЭ9 чхзонжокЕоа взхэвхзо ‘одоі эиоДм 


‘и (гі'8 ххнХи) ивкиавДіі чхиьаДояиі 
'ОДп хэ1[ЛХ9 зн коДох кинДве амиэжияД 
ээквН и охь ‘взчіиДэдХ нэжігоС чіга.ыгК 
-оа ‘чхХц иохві авД9ічя охвнНо 'онэт 
-эДевД (ЭЕѴ “ эвьХі/э коннвД я) ииДох 
-иДДэ.і хиШоівлэі/иДи з вИезмя хехзэи 
а иоДох иинДВЁ эинэжияИ в ‘иххакЕвД 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


А судьи кто? 


Т ишічная картина: у кабинета мирового су- 
дьи толпа водителей, которых вызвали 
на рассмотрение административного дела 
к одному и тому же часу! Выходит, на рас- 
смотрение «автомобильных» дел суды изначально 
отводят по нескольку минут! Есть ли смысл гово- 
рить о беспристрастности, всесторонности и объ- 
ективности рассмотрения дел, когда разбиратель- 
ство поставлено на поток и судья даже не пытается 
вникнуть в слть произошедшего. За примерами да- 
леко ходить не надо. 

НУЖНО БЫЛО РЕШАТЬ НА МЕСТЕ! 

.Александр Н. ехал на своем БМВ по Каширскому 
шоссе из центра Москвы в сторону области. Позд- 
ниіі вечер, машин на дороге мало. Недалеко от стан- 
ции метро «Каширская» ему надо было развернуть- 
ся. но вот досада - разворот проскочил! Тогда Н. на 
ближайшем перекрестке повернул направо и сразу 
же развернулся - как будто он ехал по примыкаю- 
щей улице. Дождался, когда загорится зеленый сиг- 
нал светофора, повернул налево (по всем Прави- 
лам дорожного движензія!) и поехал в обратном на- 
правлении. Но тут же услышал звук миліщейской 
сирены... «Инспектор полка ДПС ЮАО г. Москвы 
лейтенант милиции Петровскизі! - представился 
офзщер. - Вы грубо нарушили Правила дорожно- 
го движения!» Собственно, Александр и сам пони- 
мал, что нарушил требования знака 4.1.1 «Движе- 
ние прямо» и пункта 8.5 ПДД (требует разворачи- 
ваться только из левой полосы). Но не более! Одна- 
ко инспектор записал в административном прото- 
коле, что «Н. двотался около 10 метров по встреч- 
ной полосе Каширского шоссе»! В подтверждение 
этого сопроводил протокол рапортом и схемой пра- 
вонарушения. В протоколе страж дороги самостоя- 
тельно (хотя это прерогатива суда! - С.С) назначіш 
дату судебного заседания, забрал «права» и поже- 
лал Н. «счастливого пути». 

Через несколько дней дело попало к мировому 
судье участка Нагатино-Садовники А.Лутову. Судья 
между делом сразу обмолвился, что если бы все во- 
дители решали вопросы с ГИБДД на месте, то жи- 
лось бы намного проще. Что он имел в виду, можно 
только догадываться. Так шш зіначе, доводы Алек- 
сандра он даже не стал слушать и быстренько вы- 
нес постановление о лзішенни Н. права управления 
на 5 месяцев. В качестве доказательств суд безого- 
ворочно принял адмзінистративный протокол, ра- 


порт инспектора и схему правонарушения. Все и 
так ясно! 

А почему, собственно, ясно? Ведь закон гово- 
рит о равенстве всех доказательств. Более того, в ад- 
министративном кодексе прямо указазю, что ззеу- 
странимые сомнения в виновности лица, привлека- 
емого к ответственности, трактуются в пользу это- 
го лица. В деле, о которохм идет речь, есть два про- 
тиворе'швых доказательства: одно - объяснение 
водителя, другое - показания инспектора, выра- 
женные в протоколе и рапорте. Да, еще схема пра- 
вонарушения имеется. Но, по лшешію судьи, пред- 
ставитель власти не .может говорззть неправду или 
ошибаться! С этим утверждением мы решили по- 
спорить - в вышестоящем суде. 

РИСКОВАННОЕ ДОКАЗАТЕЛЬСТВО 

Нашу жалобу рассматривал в Сзьмоновском рай- 
онном суде Москвы с:> 7 Ц>я П.Верішшин. Радости по 
этому поводу он явно не испытывал. Хотя сделал 
вид, что внимательно оззіакомился с жалобой, но, 
по-моему, даже не дочитал ее до конца, после чего 
предложил нам предоставить дополнительные до- 
казательства невиновности Н. Я возразил, что как 
раз инспектор ГИБДД обязан доказать виновность 
Александра, но в деле таких доказательств зіет! Тем 
более нельзя в качестве доказательства расс.ѵіатри- 
вать схему правонар^тиения. 

Ведь что такое схема? Это фиксация какого- 
либо объекта и привязка его к местности. Так, на- 
пример, составляют схему ДТП. Но как можно на- 
рисовать схему движения автомобиля? Ведь у ин- 
спектора не^было видеокамеры с принтером, из- 
мерений он ле проводил, просто лихо, от руки 
(и на глаз!) нарисовал некий маршрут. И в адми- 
нистративном производстве эта картинка (и ра- 
порт к ней!) принимаются в качестве доказатель- 
ства! Любой студент первого курса юридического 
института скажет, что это - вне закона. Но - увы! - 
вполне в духе нынешней судебной практики... Су- 
дья Вершинин не стал слушать наши объяснения и 
доводы и попросил дождаться решения в коридоре. 
Через полчаса (видимо, столько времени понадо- 
билось, чтобы в заранее приготовленное решение 
вставить данные Н.) мы получили документ. Есте- 
ственно, в нехМ слово в слово продублированы вы- 
воды мирового с>7р»и и его решение. 

Мы, конечно, не собираемся хѵшриться и обра- 
тимся в вышестоящую инстанцию. Но вне зависимо- 
сти от того, как решится дело Н., понятно одно - су- 
дебная систе.ма настроена на то, чтобы штамповать 
обвинительные постановления, которые базируются 
только на словах и тех документах, что предоставля- 
ют милишіонеры. Подтверждений то.ѵгу множество. 

И презумпция невиновности тут ни при чем... 
Грустно это констатировать. 

К счастью, ішогда случаются исключения. Све- 
жий тому пример - недавно наш читатель Яков Ф. 
сумел победить систему московского правосудия! 

ЗАТЯЖНАЯ ПОБЕДА 

Март 2007 года: водитель Ф. на своем «Опеле’» оста- 
новился на светофоре, но затем, в нарушешіе требо- 


В рейтинге читательских писем проблемы с ГИБДД сто- 
ят на «почетном» первом месте; на втором - письма, 
где читатели жалуются на работу страховых компаний. 
Но в последнее время все больше жалоб на работу су- 
дов. Сергей Смирнов рассматривал два таких дела. . 


По мнению 
руководства 
ДОБДД, 
лишать 
прав нужно 
лишь за 
обгон через 
двойную 
сплошную 
и за левый 
поворот 
с выездом 
на встречную 
полосу. 
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вания знака 5.15.1 «Движение только прямо», раз- 
вернтася на перекрестке. При этом Яков проп}'стил 
автомобили, которые двіп-ались навстречу, и про- 
ехал перекресток на зеленый сигнал. Такой маневр, 
естественно, не поігравился инспектору 6 отдела 
ДПС Москвы; нарушителя направили к мировому 
сутіье. По .чшешно «гаишника», Ф. нарушил п)Тікт 9.2 
ПДЛ и совершил выезд на полосу встречного дви- 
жения! В назначенное время Ф. явился в судебный 
^'часток района «Якиманка» к судье А.П\тачеву, од- 
нако тот рассматривать дело не стал - был очень за- 
нят. Еще дважды Яков приходил в суд, высиживал 
там по четыре часа - и все без результата. Времени 
на его дело у судьи не нашлось... В четвертый визит 
судьи вообще не оказалось на месте! Видимо, таким 
образом органы правосудия проводят восшітатель- 
ную работу, чтобы в буддлцем неповадно было спо- 
рить с сотрудніпсами ДПС! В пятый раз Ф. прийти 
в суд не смог - сам был занят на работе. П надо же 
было случиться, что именно в этот день у судьи дош- 
ли руюі до его дела! Правда, на том трѵдовой энтузи- 
азм г-на Пугачева и закончился; на написание поста- 
новления у него ушло. . . секп> месяцев! Постановле- 
ние типично: переписанный под копирку милицей- 
ский протокол. Наказание - лишение прав. 

Ф. обратился в следующую инстанцию - Замо- 
ск-ворецкий районный суд Москвы с жалобой сле- 
дующего содержания. Так как разворот совершался 
на перекрестке, то и руководствоваться Ф. был обя- 
зан правилом проезда перекрестков (и дорожными 
знаками, соответственно). Разворот совершен на 
зеленый сигаал светофора, сплошной линии он не 
пересекал, на встречную полосу не выезжал. Един- 
ственное нарушение - развернулся при знаке 5.15.1 
“Направление движение по іюлоса.м». Поэтому де- 
ло должно быть переквалифицировано; Ф. следу- 
ет привлечь к ответственности по части 2 статьи 
12.15 либо пост. 12.16 КоАП РФ {штраф - 100 руб.). 
Но сутіья Путачев этого во внимание не принял. 

Нам повезло! Судья Замоскворецкого суда 
И.Васина расс.мотрела нашу' жалобу, соглаашась 
с доводами Ф, и постановление отменила! В 6 от- 
деле ДПС офицер вернул Якову его водительское 
удостоверение, но при этом громко возмущался, 
что-де «судьи вообще не понимают специфику до- 
рожного законодательства, вот и выносят непонят- 
ные решения»! Видимо, с точки зрения инспектора 
ГИБДД их обязанность - наказывать (че.м строже, 
тем лучше!) всех без разбора. Будут бояться - мень- 
ше бу'дет нарушений. На то у ншх есть права и сло- 
жившаяся практика, когда судьи просто кошіруют 
в своих решениях милицейские протоколы. 

Мне же лично кажется (на моей стороне за- 
кон, Правила дорожного движения и наставле- 
ние ДПС), что все-таки задача ГАГІ в первую оче- 
редь - не карать нарушителей (тем более безвин- 
ных), а предупреждать наручпения. Сутгов - вьто- 
сить решения, только беспристрастно взвесив все 
«за» и «против». Сознаю, что пока это лишь теоре- 
точесюіе рассуждения. Но коли сказано «капля ка- 
мень точит», сдаваться нельзя - используйте все 
возможности доказать свою правоту. Если, конеч- 
но, в ней твердо уверены. ЗР 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТВЕТЫ ЮРИСТА 



Новые 

правила 

ОСАГО 

1 марта 2008 года вступили 
в силу поправки к Закону 
«Об обязательном 
страховании гражданской 
ответственности владельцев 
транспортных средств». 
Каковы плюсы и минусы 
новых правил сточки зрения 
автомобилистов? 

Вопросы читателей 
разбирает заведующий 
отделом правовой 
информации 
Сергей Смирнов. 


Отец решил отдать мне старый 
прицел. Нужно ли заключать от- 
дельный договор страхования? 

Максим Ю., 

Тульская обл., Новомосковск 
Наконец законодатели осозна- 
ли. что сам по себе прицеп не может 
причинить кому-либо ві>еда н с мар- 
та 2008 года отменили обязанность 
страховать прицепы. Поэтому будет 
достаточно потіса ОСАГО на авто- 
мобиль. буксирующий прицеп. 

На посту меня остановил ин- 
спектор - оказалось, просрочен 
полис ОСАГО: действие догово- 
ра закончилось неделю назад. Офи- 
цер сказал, что он недействителен, 
поскольку введен новый порядок 
продления договора. Так ли зто? 

Олеся Н., Смоленск 
(д)ірѵдник ГИБДД прав. С 1 мар- 
та 2008 года договор обязательно- 
I го страхования гражданской ответ- 
ственности продлевать нужно забла- 
говременно. Прежде существовал 
льготный период в один месяц, когда 
автовладелец мог продлить предыду- 
іций договор. В это время закончив- 
шийся договор продолжал действо- 
! ватъ; более того, при наступлении 
страхового слу'чая водитель мог рас- 
считывать, что в случае ДТП по его 
вине потерпевший получит возмеще- 
ние от страховой компании. Правда, 
для этого требовалось в течение 30 
дней продлить договор с той же ком- 
панией. На практике многие автомо- 
билисты, спокойно отъездив «лиш- 
ний» месяц, меняли страховую ком- 
панию и таким образом экономили 
на страховке. Видимо, это не устраи- 
вало страховщиков, поэтому и были 
внесены изменения. 

Попал в аварию, собрал необхо- 
димые документы для страховой 
компании, однако выплату полу- 
чил не в течение 1 5 дней, а лишь че- 
рез два месяца. Можно ли привлечь 
компанию к ответственности? 

Никита С., Московская область 
С 1 марта 2008 года страховая 
выплата производится в течение 30 
дней (часть 2 статьи 13 Закона). Ес- 
ли страховщик не произвел выпла- 


ту в установленный срок, то потер- 
певший вправе предъявить ком- 
пании требование о выплате неу- 
стойки. Размер неустойки установ- 
лен Законом (статья 13) и составля- 
ет. 1/75 ставки рефинансирования 
ЦБ РФ (на день выплаты) от сум- 
мы за каждый день просрочки. Од- 
нако максимальная сумма пени не 
может превышать суммы по каждо- 
му виду возмещения вреда. В вашем 
случае можно предъявить требова- 
ние о выплате неустойки за 30 дней. 
Ее легко рассчитать самостоятель- 
но. Сумма выплаты не может превы- 
шать 120 тыс. рублей. Ставка рефи- 
нансирования сейчас (обычно пра- 
вительство устанавливает ее на год) 
составляет 10,25% годовых. Еже- 
дневная неустойка в «максималь- 
ном» случае составит: 120 тыс. руб. 
умножить на 10,25% годовых и раз- 
делить на 365 дней - получаем 33,7 
руб. Но это сумма по ставке рефи- 
нансирования, а причитается от нее 
1/75 часть - всего-навсего 45 копеек. 
Если вам страховая компания не вы- 
плачивала стра.ховку в течение меся- 
ца, то сумма неустойки составит 13 
руб. 50 коп.! Даже если страховщик 
будет тянуть резину в течение го- 
да. неустойка составит всего 164 руб. 
25 коп. Вот так государство решило 
«наказать» страховые компании, на- 
рушающие закон. Не думаю, что на 
практике кто-то воспользуется сво- 
им правом - слишком уж ничтожна 
сумма неустойки. 

Водитель, который привозил 
нам на предприятие запасные 
части для работы, задел мой ав- 
томобиль. Повреждения не очень 
большие, только вот по КАСКО ма- 
шина не застрахована. Могу ли я рас- 
считывать на возмещение по полису 
ОСАГО виновника: ведь столкнове- 
ние произошло на закрытой терри- 
тории нашей организации? И можно 
ли обойтись без экспертизы? 

Евгений Николаевич, Владивосток 
Если описанное вами событие 
произошло до 1 марта 2008 года, то 
на возмещение по ОСАГО рассчи- 
тывать не приходится. Дело в том, 
что повреждения автомобилей при 


Если в результате ДТП причинен вред здоровью, то теперь 
каждому потерпевшему будут выплачивать до 160 тыс. ру- 
блей (раньше - 240 тыс. руб. на всех). 
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столкновешш на внутренней тер- 
ритории организации не относи- 
лись к страховым случаям. Однако 
с марта 2008 года ситуация измени- 
лась; теперь при условии правильно- 
го оформления происшествия потер- 
певший вправе рассчитывать на воз- 
мещение ущерба. Кроме того, соглас- 
но изменения.м в законе об ОСАГО, 
если после ос.ѵютра автомобиля 
представителем страховщика вы до- 
говорились об определенной сум.ме, 
то экспертизу можно не проводить - 
но лищь при условии, что достигну- 
то взаимное согласие! 

Пользуюсь автомобилем только 
летом, когда езжу с мужем на да- 
чу. Страховку приходилось по- 
купать на полгода. Слышала, что те- 
перь можно оформить полис и на бо- 
лее короткий срок. Пожалуйста, рас- 
скажите подробнее. 

Наталья Ш., Голицыне 
Действительно, с 1 марта автов- 
ладельцы, иольз)тощнеся автомобиля- 
ми только в летний период, полущили 
возможность сэкономить на страхов- 
ке. Дело в том, что ранее минималь- 
ный срок, на который можно было за- 
страховать гражданскуто ответствен- 


ность, составлял 6 месяцев. Теперь же 
владельцы вправе заключить договор 
на трех-чесячный срок, что предусмо- 
трено новой редакцией статьи 16 Зако- 
на. Возможность .экономить на страхо- 
вании транспорта появилась и у пред- 
приятий. Так. например, организа- 
ции, использующие в сфере жилищно- 
ком.муналыюго хозяйства сезонные 
автомобили (снегоуборочная, поливо- 
моечная, сельскохозяйственная техни- 
ка), могут теперь заключать договоры 
страхования на шесть месяцев. 

Деловые партнеры из Польши 
собираются приехать на автомо- 
биле. Нужно ли им приобретать 
полис ОСАГО? Если он необходим, то 
на какой минимальный срок? 

Вахтанг И., Краснодар 
Владельцы транспортны.\ средств, 
зарегистрированных в иностранных 
государствах и временно используе- 
мых на территории РФ, обязаны за- 
ключить договор обязательного стра- 
хования гражданской ответственно- 
сти. Договор заключают на весь пери- 
од времени, в течение которого владе- 
лец автомобиля находіггся на терри- 
тории РФ. Минимальный срок стра- 
ховки - 5 дней (раньше 14 дней). 


КРОМЕ ТОГО... 

Поми.чо рассмотреннькх, в порядок 
страхования по ОСАГО внесены и дру- 
піе изменения. Если в результате ДТП 
причинен вред здоровью, то каждому 
потерпевшему будут выплачивать до 
160 тыс. рублей, независимо от количе- 
ства потерпевших. Установлена фикси- 
рованная сумма в размере 135 тыс. ру- 
блей. которая подлежит выплате лицам, 
имеющи.м на это право, в случае смер- 
ти потерпевшего (кормильца). Кро- 
ме того, определен максимальный ра.ч- 
мер возмещения затрат на погучебение 
потерневшеі о: теперь эта сумма не мо- 
жет превышать 25 тыс. рублей (в сум- 
ме как раз полущается 160 тыс. ру^б.). 
Эго самое важное из нововведений, 
ведь раньше на всех потерпевших надо 
было разделить 240 тыс. рублей. А ес- 
ли речь шла об аварші с участием пас- 
сажирской «Газели»? К счастью, такие 
аварии - редкость; как правило, в каж- 
дом ДТП у нас в среднем 1,4 постра- 
давших. Кроме того, председатель Пра- 
вительства РФ Виктор Зу'бков подпи- 
сал постановление: наконец- то к 6-ме- 
сячным и іоднчным полисам добави- 


лись давно обещанные короткие - 3- и 
4-месячные договоры. Они очень ущоб- 
ны для тех. кто пользуется мотоциклом, 
автомобиле.м сезонно, например только 
летом для поездок на дачу'. 

В целом же, отмечу', изменения 
в законе об ОСАГО носят косметиче- 
ский характер. Нельзя же всерьез счи- 
тать «революцией» отмену' обязанно- 
сти наклеивать на стекло специальный 
знак (стикер) или появление трехме- 
сячных полисов, не говоря у'ж о копе- 
ечной неустойке за несвоевременну'ю 
выплату денег по страховке! Более то- 
го, некоторые пункты целиком и пол- 
ностью защищают интересы стра- 
ховььх компашш.' Остается надеять- 
ся, что изменения, вступающие в си- 
лу 1 июля 2008 года (когда за воз.меще- 
нием ущерба можно будет обращать- 
ся в свою страховую компанию), бу'дут 
неформальными и действительно об- 
легчат положение потерпевших. Если 
они вступят в силу в обещанные сроки 
(а уоке сейчас страховщики выступают 
с призывами перенести их на полгода - 
год), мы расскажем о том, как будет ра- 
ботать механизм новых правил. 



В Вашей спине 256 мускулов. 

150 связок и 33 позвонка. 
Но достаточно одному из них 
заболеть, чтобы заболела 
вся спина. 

Нурофен* знает, 
как победить боль. 
А знаете ли Вы? 


ЗНАЕТ, КАК ПОБЕДИТЬ БОЛЬ. 




БЕЗОПАСНОСТЬ 


КРЭШ-ТЕСТ ВКI^^!АNСЕ М2 


К кубу передом 

в России возобновляют продажи китайского 
седана «Бриллианс-М2». Перед столкновением 
с конкурентами ему уготовили не менее серьез- 
ную проверку по безопасности. В экзаменацион 
ной комиссии был и Максим Сачков. 

Фото: Александр Батыру. 



А втомобиль не претерпел из.ме- 
нений, иными стали требова- 
ния для сертификации. Сменил- 
ся и дистрибьютор: «Брилли- 
анс» взяла под крыло компания «Ирито», 
поставляющая на наш рьток авто.моби- 
ли нескольких китайских марок. Чтобы 


пот^'^тть «Одобрение типа транспорт- 
ного средства» - пропуск на рынок, мо- 
дели М2 придется пройти испытания на 
пассивную безопасность по более жест- 
ким правилам. Напомню: раньше хва- 
тало лишь одного фронтального удара в 
бетонную стену на скорости 50 км/ч. От- 


ныне каждую ввозимуто в Россию но- 
вую модель бьют на скорости 56 км/ч с 
40-процентнььм перекрытием в деформи- 
руемое препятствие (Правило ЕЭК ООН 
N 0 94). Обязателен и боковой удар (Пра- 
вило ЕЭК ООН N 0 95) - тележка массой 
1 т приезжает в водитетпкгкую дверь на 



шидмг 
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скороспі 50 км/ч. Второе испытание «ки- 
тайца» еще ожидает, а сейчас. . . 

Синий «Бриллианс-М2» с двумя 
подупіками безопасности, напичкан- 
ный измерительной аппаратурой, за 
доли секунды с.мииает деформируемый 
барьер, манекены повисают на рехчнях 
и упираются в раскрывшиеся подуш- 
ки. Скорость столкновения 56,2 км/ч - 
в требования укладывается (допуск не 
более 1 км/ч). На крыше машины склад- 
ка - спасительная клетка кузова недо- 


«ЗМКИ» из ПОДНЕБЕСНОЙ 

Седан европейского класса 0 «Брил- 
лианс-М2» производят в китайском 
городе Шеньяне, на совместном с 
фирмой БМВ предприятии. В про- 
шлом году тут выпустили более 80 
тыс. автомобилей. На М2 устанавли- 
вают бензиновые двигатели «Мицу- 
биси» объемом 1,6 и 1,8 л (соответ- 
ственно, 101 и ІЗбл.с). Первую пар- 
тию для продажи фирма «Ирито» при- 
везет весной, а за год компания пла- 
нирует реализовать более 2 тыс. та- 
ких седанов. Вскоре модельный ряд 
должны пополнить «Бриллианс-М1» 
и М3. 



сгаточно прочна. Это подтвердили и 
заклинившая водительская дверь, и за- 
мятый левый порог. Вспомнил земляка 
«Бриллианса», китайский авто.мобиль 
ВѴЭ РЗ, который разбили недавно (ЗР, 
2008, № 3). Тогда, у.мей манекен води- 
теля ходить, без посторонней помощи 
покинул бы машину через свою дверь. 
А ведь РЗ били по более жесткой мето- 
дике ЕигоКСАР, где скорость иа 8 км/ч 
выше. Впрочем, по правилам сертифи- 
кации должна открываться хотя бы од- 


на дверь впереди и сзади. А пассажир- 
ская на «Бриллиансе» распахнулась без 
особых усилий. Данные датчиков под- 
твердили - экза.мен сдай. 

На сертификационных испытани- 
ях звезды не присуждают, оценки бо- 
лее простые - зачет или незачет. Поэто- 
хму тут равны и отличники, и троечни- 
ки. Судя по результатам, «Бриллиапс» 
не в группе лидеров. Насколько близ- 
ко или далеко от них - покажут более 
сложные экза.чены. ЗР 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ АВТОМОБИЛЯ «БРИЛЛИАНС-М2» ПО ПРАВИЛУ ЕЭК ООН Н« 94 


Сі Параметры изиеремм 

Требуемая 

величина 

Даімые теста 

Водапеяь 

Пассашир 

Критерий травмироваиия головы НІС 

<1000 

214 

124 

Маікимальное ускорение головы*, д 

<120 

39 

30 

Уосорснмс головы в течение Змс. 9 

<80 

37 

28 

Изгибающий момент шеи, Н*м 

>-57 

-29 

■14 

(^стягиваюцее/сдвигающее усилие шеи, кН 

<3,3/<3.1 

0,7/0,57 

0, 1/0,7 

Сжатие грудной клетки, мм 

<50 

26 

28 

Сжатие яевого/правѳго бедра, кН 

<9,07/<9,07 

1,1/0, 7 

0,9/0,7 

Сжатие левой/правой голени, кН 

<8/<8 

0,1/0, 1 

-/- 

Показатель травмирования голеней (П)*' 
верх/икз левей 
верх/ииз правой 

<1,3/<1,3 

<1,3/<1.3 

0,27/0,28 

0,65/0,64 

-/- 

-/- 

Смещение левого/правого коленных шарниров, мм 

<15/<15 

0, 2/0,9 

0,2/0, 2 

Смещение внутрь/ваерх рулевого вала, мм 

<100/<80 

33/-19 

-/- 


• Неучитываепѵ» ІІровшклі I )К ООН № ’Н-ОІ 


О Раскрывшаяся 
пассажирская 
подушка разбила 
крышкой ветровое 
стекло - редкая 
картина впечатлила 
даже специалистов 
Дмитровского поли- 
гона. Но с точки зре- 
ния безопасности 
криминала нет. 


О Горбик над води- 
тельской дверью 
намекает на недо- 
статочную энерго- 
емкость передней 
части кузова и 
невысокую жест- 
кость пассажирской 
«клетки». 
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ЭКОНОМИКА 


ИНТЕРВЬЮ 



ВОСЕМЬ 
БЕСЕД 
В ЖЕНЕВЕ 


в этом году впервые 
за долгое время 
на Женевском автосалоне 
не было «Лады», не было и 
других российских участни- 
ков, И все же российская те- 
ма обсуждалась на стендах 
лидеров автоиндустрии - 
ведь без учета 
российского рынка сегодня 
не строит своей стратегии 
ни один мировой произво- 
дитель. Подтверждение это- 
му найдете в интервью глав- 
ного редактора «За рулем» 
Петра Меньших. 

Фото: Владимир Соловьев. 


Карлос Гон: 

МЫ агрессивны 
на развивающихся 
рынках 


Карлос Гон (Сагіоз Ббозп) ро- 
дился в 1 954 году в Бразилии. 
В 1 974 году окончил химфак 
Высшей политехнической шко- 
лы в Париже, в 1 978-м — 
Высшую горную школу. 
Работал в компании «Миш- 
лен». В 1 996 году назна- 
чен исполнительным вице- 
президентом «Рено». В 2000 
году - президент и генераль- 
ный директор компании «Нис- 
сан», с апреля 2005-го — 
президент и генеральный 
директор концерна «Рено- 
Ниссан». 


- Вы выводите на европейский ры- 
нок «Инфинити». По-вашему, сейчас 
подходящее время для запуска марки 
«люкс» на рынок, который ждет недо- 
рогих экономичных автомобилей? 

- Подходящего времени никогда 
не бывает. У нас есть конкуренты, ры- 
нок то поднимается, то падает, конку- 
ренция очень жесткая. Почему запуска- 
ем сейчас? Потому что продукция, кото- 
рую предлагаем, очень свежая. Всем че- 
тырем автомобилям, которые мы пока- 
заті: седану и купе С37, кроссоверам 
ЕХ и РХ - меньше года. Возраст ново- 
го РХ - 1 день, ЕХ - три месяца, С37 - 
6 месяцев, и С35 около года. При этом 
не браті в расчет, что европейский ры- 
нок снижается - «Инфинити» не отно- 
сится к массовым маркам. 

Это будет очень утонченная, ни- 
шевая продукция - небольшого объ- 
ема, высокого качества. Цель - к 2013 
году достигнуть продаж 25 000 авто- 
мобилей. Мы не нацеливаемся на ши- 
рокую аудиторию, не планируем боль- 
ших рекламных бюджетов. Наши кли- 
енты - прежде всего фанаты марки, с 
них мы хотим начать. У нас продавцы 
высочайшего класса - если посмотрите 
на список дистрибьюторов, то убеди- 



тесь,, что там нет компромиссов, имея в 
виду качество каждого из них, финан- 
совую мощь, профессионализм. Кста- 
ти, дилеры «Инфинити» и в России 
очень успешны. Их пока три, но они за 
год продали 6000 автомобилей. Нас в 
меньшей степени волнует происходя- 
щее вокруг, ПОТОМ}’’ что «Инфинити» не 
на массовом рынке, они привлекатель- 
ны для очень малой его части. 

- У альянса «Рено-Ниссан» в России 
три завода - в Санкт-Петербурге, 
Москве и Тольятти. Если пофантази- 
ровать, то не будет ли там маленько- 
го уголка для производства «Инфини- 
ти»? Ну а если серьезно, то какова ва- 
ша модельная стратегия на этих за- 
водах? 

- Производство «Инфинити» сосре- 
доточено в Японии. Там есть все необхо- 
димое - все системы, все процессы, на- 
выюі, инженеры. Поэтому перспективы 
выпуска «Инфинити» в России, конечно, 
не существует. Мы не делаем их в Евро- 
пе, ііе делаем в Китае, только в Японии и 
частично в США. 

Теперь коснусь основной части во- 
проса. На самом деле в России не три, 
а два предприятия - «Автофрамос» для 
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«Рено» в Москве и то, что строится для 
«Ниссана» в Санкт-Петербурге. Тольят- 
пі остается заводом для «Лады», это 
его главная задача. Если будл’т возмож- 
ности, начне.м производить там «Ре- 
но». В конце концов, если останутся еще 
какие-то мощности, то и «Ниссан». 

- Понимаете ли вы, что вместе с заво- 
дом в Тольятти купили целый город - 
с яслями и хоккейной командой? 

- Мы кушши 25% коАшании. а не 
города. Мы не може.м вносить свой 
вклад в управление городом -.мы гото- 

I вы )'частвовать в управлении ко.мпани- 
, ей и делаем это, предоставляя техноло- 
I ПІИ, двигатели и трансмиссии, платфор- 
' мы. За город отвечает его адмннистра- 

I ция. 

I - Какие модели «Инфинити», по ваше- 
му мнению, станут более популярны в 
I Европе: вседорожники или легковые? 

I Как уживаются их большие двигатели 
' и требования экологии? 

- Л-Іы начинаем с С35, купе С37, ЕХ 

! - для нщч уготовлен основной объем 

I продаж, хотя и РХ очень популярен. 

На прошлоіі неделе подписывал 
в России соглашение с АВТОВАЗом. 
В Москве самые популярные «Инфи- 
иити» - несомнеішо, РХ: их видишь по- 
всюду. РХ - знаковый авіомобиль, это 
икона марки. 

Я понимаю, многие говорят; у него 
мотор объемом 5 литров. Наши инже- 
неры подсчитали (надеюсь, правильно!), 
что выбросы СОл у РХ50 с 5-литровым 
двигателем на протяжении одного го- 
да ниже, че.м у самолета, совершившего 
один рейс из Парижа в Майами и обрат- 
но, на котором вы, скажем, летели с же- 
ной и двумя детьми. За этот перелет на 
вашу долю придется больше СОі. чем за 
полный год езды на РХ. 

Мне кажется, настало время внести 
некоторые коррективы в постановку во- 
проса о большом прожорливом автомо- 
биле. 

- Ваши автомобили производятся 
в Японии, а продаются в США. При 
нынешнем соотношении доллара и 
иены нет ли у вас проблем с «Инфини- 
ти», не слишком ли дорогим становит- 
ся автомобиль в США? 

- Нельзя строить стратегию на кур- 
се обмена валют. аѴіы япоыскиіі произ- 
водитель автомобилей, вероятно, с нан- 
высшим процентом аутсорсинга и мест- 
ного производства. В Северной Америке 
доля таких продаж, думаю, наибольшая 

- свыше 80%. а значит, я рискую только 


20% продаж - тех машин, которые идут 
из Японии. Это во-первых. 

Теперь во-вторых; с кем я конку'ри- 
руіо? В основном с европейскими прои;з- 
водителями, у которьнх ситуация не пун- 
ше - они производят за евро. Я же ію- 
прежнему предпочитаю иену и поэто- 
му не опасаюсь, что мы вшого уступаем, 
производя в Японии и продавая по все- 
му миру. 

Одна из причин, по которой .мы 
продолжаем выпуск «Инфинити» толь- 
ко в Японии, заключается в том, что это 
марка, продажи которой в прошлом го- 
ду, считая все пять-шесть моделей, со- 
ставили 150 000 шт. Сравните по мас- 
штабам с «Ниссаном»: у него одна толь- 
ко модель «Алтима» продается в количе- 
стве свыше 300 000 штук ежегодно, или 
массовый полноприводный «Х-Трейл» 

- свыше 200 000 машин в год. Когда до- 
стигаешь больших цифр, позвотітель- 
но иметь много производственных цен- 
тров. в др)тих случаях - нельзя переип- 
вестировать. .Это обойдется дороже, чем 
любая разница курсов валют. 

- Вернемся к АВТОВАЗу: пакет в 25% 
дает возможность контролировать 
качество продукции? 

- Д)'маю, для этого у нас достаточ- 
но Блиянгш. В то же время наша забота 

- не производство комплектующих для 
«Рено», а комплектующие «Лады». А это 
другая .марка, у ее потребителей дру- 
гие запросы. Нам нужно прислулдивать- 
ся к требованиям экспертов по «Ладе» и 
обеспечивать их выполнение - пи боль- 
ше пи меныне. Ис.чодя из этого, я опти- 
мистично отношусь к такому сотруд- 
ничеству. надеясь, что оно будет плодо- 
творным для марки «Лада». Но снова 
повторю: «Лада» - это другая марка. 

- Думаете ли вы увеличить свою долю? 

- Нет. Сделка основана на 25%. 25% 
плюс единица, и все. Это как в Китае, где 
раз и навсегда действует 50 на 50. Можно 
спросить - это ваш выбор? Нет, речь не 
о выборе - если хотите, соглашаетесь, не 
устраивает 50% - вас просто не пустят. 
Правила понятны, и мы гьч приняли. 

- Каких результатов ожидает «Рено» 
в этом году? Рассчитываете достичь 
роста на международных рынках, 
на каких именно? 

- Заключив сделку с АВТОВАЗом, 
мы добавили в свой актив 850 тысяч ма- 
шин. Общиіі результат около 7 миллио- 
нов - таков объем производства альян- 
са. Я потіостью готов к конкуренции. 
Вокрут говорят: в США спад экономики. 


в Западной Европе все плохо - и вы ду'- 
маете о таком объеме? Да! 

Я уже объявил о 10-процеитно.ч ро- 
сте продаж как о цели для «Рено». Мо- 
гу сказать, что и у «Ниссана» в 2008 го- 
ду будет рост, несмотря на сокращение 
рынка в США. «Ниссан» показал рост 
в двузначных числах! «Рено» увеличила 
продажи. Конечно, не в Европе, а в Рос- 
сии, Китае. Индии, на Ближнем Восто- 
ке и в Южной Америке. Мы агрессивны 
на развивающихся рынках и осторожны 
на развитых, а 2008-й должен быть го- 
дом роста для альянса. 

- Если не возражаете, поговорим о со- 
всем маленьких автомобилях; «Рено- 
Ниссан» разрабатывает небольшую 
модель для «Инфинити»? 

- Маленький автомобиль - это для 
городскітх жителей в развитых странах. 
В развивающихся, наоборот, хотят как 
.можно больший автомобиль по мини- 
мально возможной цене. Вот почему так 
успешен <чЛоган»: пять мест и большой 
багажник! , Маленький автомобиль по 
высокой цене - не для развивающихся, 
а только для у'рбанизированных, развн- 
тьнч рынков. Не ду'маю, что на такие ма- 
шины будет большой спрос. 

Поэтому маленького «Инфинити» 
придется подождать. Возможно, ситу- 
ация из.меиится, когда речь пойдет об 
электромобилях иші об автомобшілх 
с нутіевым выбросом. В этом случае по- 
добный проект может стать интересен. 
Но маленький автомобиль с бензино- 
вым двигателем очень дорог, я не вижу 
его в будущем. 

- Вы создаете бюджетный автомо- 
биль для местного рынка в Индии - 
будѳтли он когда-либо представлен 
в Европе, хотя бы Восточной, и по ка- 
кой цене? 

- Наша цель - Индия и соседние с 
ней страны, другие развивающиеся рын- 
ки, имея в виду Африку, некоторые стра- 
ны Южной Аліерики. Но это не значит, 
что в конце концов этот автомобиль ие 
появится на других рынках. «Рено-Логан» 
.мы тоже иредназначаші для развиваю- 
щихся рынков, но теперь успешно прода- 
ем его и в Западной Европе. 

Ориентир для автомобиля за 2500 
долларов - не Европа, не США или Япо- 
ния, а регионы, где люди с .чалым до- 
статком хотят иметь автомобиль. Нам 
ігужно представить машину за 2500 
или 3000 долларов и обеспечить ей со- 
провождение, включая страхование и 
кредитование. Это своего рода бизнес- 
система, которую предстоит создать. 
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Кристиан 

Стрефф: 

построим 

полноценный 

российский 

завод 


Кристиан Стрефф (СИгізііап Родился в 1954 году во Франции, окончил Высшую школу гор- 

нодобывающей индустрии в Париже, работал на руководящих должностях в промышленности. 

С 2006 года - советник президента совета директоров ПСА «Пежо-Ситроен», а с февраля 2007-го 
- президент совета директоров. 


- Какого цвета ваше сердце - синее 
или красное? 

- И красное н синее, но ни в коем 
сяучае не фиолетовое, что получается 
при смешении этих цветов. Замечу, не 
только сердце, но и две половинки моз- 
га у меня окрашены в цвета марок, вхо- 
дящих в концерн. При этом синяя часть 
(«Пежо») имеет свой стиль - автомоби- 
ли, заметно отличные от других, со сво- 
ими особенностями. То же справедли- 
во и для красной, ситроеновской, ча- 
сти. За ними мощная ігаду'стрия с общи- 
ми инжинирингом и производственны- 
ми мощностями, работающими с макси- 
мальной отдачей. Синяя и красная части 
взаимно дополняют друг друга. 

Можно сказать так: все, чего не ви- 
дит клиент, .мы делаем вместе, а все, что 
видит, делается раздельно, но перед ним 
в итоге предстают два совершенно раз- 
ньсс автомобиля, два разных мира. По- 
ка такое не удается больше ии одному из 
известных автопроизводителей. 

- Знаете, а у меня тоже многоцветное 
сердце. 

- Тоже синее и красное, как на схе- 
ме кровообращения, как когда-то рисо- 
вали в школе? 

- Нет, я о другом - о нашем журнале, 
который выходит тиражом бОО тысяч 
в России и по 40 тысяч в Казахстане и 
Украине. Что касается автомобилей - 
недавно редакция «За рулем» купи- 
ла первую «Шкоду», сделанную в Ка- 
луге, и протестировала ее в сравне- 


нии с одноклассниками. Мы бы очень 
хотели приобрести и первый авто- 
мобиль вашего завода, сработанный 
в этом городе, который станет одним 
из центров автомобильного произ- 
водства в России. Это будет «Ситроен» 
или «Пежо», и что за модель - новая 
или хорошо нам знакомая? 

- Сейчас мы формируем производ- 
ственную программу будущего пред- 
приятия и сможем прояснить ситуацию 
к середине года. Надеюсь также, что 
в 2011 году первые .машішы выйдут из 
ворот завода. 

- 8 интервью нашему журналу руко- 
водитель холдинга «Русские маши- 
ны», куда входит «Группа ГАЗ», сказал: 
если иностранцы не создают у нас 
производство с полным циклом, то 
пора прекратитъ отверточную сборку. 
Государство, считает он, не должно ее 
поощрять. 

- Мы придерживаемся такого же 
мнения, поэтому строим полноценный 
российскіиі завод: есті вкладываем, то 
уж вкладываем по-настоящему. В Рос- 
сии хотим ощущать себя русскими. 

- С калужским «Фольксвагеном» не 
намечается кооперации? Может, со- 
вместно возьметесь строить дороги 
или что-то еще? 

- Контакты есть, но кооперация по- 
ка не предусматривается. Если гово- 
рить о производстве, то мы сотруднича- 
ем с семью компаниями. Эго рекордная 
цифра в автомобильном бизнесе, но в их 


числе «Фольксвагена» нет. И а плане ко- 
операции в России мы не предполагае.м 
расширять уже имеющиеся контакты. 

- По вашему мнению, на каком язы- 
ке будут со временем говорить дети 
в Калуге - немецком, русском, фран- 
цузском? 

- Думаю, что дети от франко- 
русских браков будут говорить и по- 
французски, и по-русски одновременно. 
Такую картину мы наблюдаем в Китае, 
где у нас развернуто совместное произ- 
водство. Там французские дети говорят 
и по-китайски. А этот язык сложнее, чем 
русский. Принцип ПСА - погружение в 
местную культуру. Сейчас в Калуге вли- 
яние Германии заметнее, но потом будет 
расти и французское - при том, что Ка- 
луга была и останется русским городом. 

- Насколько сложно продавать массо- 
вые автомобили, выпускаемые в зоне 
евро, учитывая его нынешний курс? 

- Нужно быть весьма коик)’ренто- 
способным, особенно если продукция 
оценивается в этой валюте. Но группа 
«Пежо-Ситроен» как раз очень конку- 
рентоспособная, а чтобы добиться еще 
лучших результатов, нужно стать рос- 
сийским производителем. 

- Вы, наверное, уже прорабатываете 
некоторые вопросы со своими буду- 
щими поставщиками? 

- Есть ряд компаніи!, с которыми мы 
контактировали, но пока рано называть 
их. Сначала надо самим опредетіться с 
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Эберхард 
Керн: 

В России 
наступает 
время 
дизелей 

Эберхард Керн (ЕЬегбагсІ Кегп) родился в 1963 году в Германии, 
экономист по образованию, в концерне «Даймлер-Бенц» с 1986 
года. С сентября 2005-го руководитель отдела продаж и марке- 
тинга легковых автомобилей «Мерседес-Бенц» в России. 



тем, что будем изготавливать, а по- е 
том уже подбирать поставщиков. і 

- «Фольксваген» намерен открыть | 

8 Калуге свое учебное заведение, і 
чтобы готовить инженеров. = 

- Именно так всегда поступаем е 

и мы. в Словактщ, например, иа за- Е 

воде в і'рнаве учебный центр гото- 1 

вит специалистов разного уровня и | 

профиля. За успехи в организации | 

обучения персонала словацкое пра- = 

вительство удостоило нас премии. і 

Обучение - это неотъемлемая часть | 

подобных проектов, в том числе и | 

в Калуге. Я внимательно слежу за = 

всеми рас.ходаліи груішы «Пежо- = 

Ситроен», но на обучение мы де- | 

пег не жалеем. Глубоко убежден: по- | 

вышение квалификации персонала = 

должно идти постоянно, а это тре- = 

бует вложений. Для современно- | 

го предприятия обучение сравни- = 

МО с дыханием. Чтобы жить, нужно = 

дышать и дышать постоянно. = 

- Глава «Автофрамоса» сообщил | 

нам, что вернул вложенные в про- е 
изводство деньги за два года. Ка- і 

кой срок даете вы? і 

- Наш бизнес-план еще не со- | 

ставлен. Думаю, с момента запуска = 
предприятия потребуется месколь- = 

ко больше времени, чем два года. | 

- Мой последний вопрос из обла- | 

сти спорта. Несколько лет назад = 

«Пежо» покинул чемпионат ми- | 

ра по ралли, а так хотелось бы ви- | 
деть эту команду. | 

- Когда лшравляешь сразу дву- = 
мя маркалпі - «Пежо» и «Ситроен» | 

- нельзя обеим предлагать одни и те = 

же нуги развития. Поставив одина- | 
ков^то задачу, половину средств по- = 

тратишь впѵстѵіо. Двух лидеров од- і 

повременно быть не может. В гон- | 
ках лавры достаются кому-то одно- = 

му. Другое дело - )'часіие в разнььх | 
автоспортивнььх дисциплинах. «Си- | 

троен» под управлением Себастьена | 

Лоэба четыре раза становился чем- | 

пионом мира, при этом «Пежо» сво- = 

боден от ралли. У него другая зада- | 

ча - выиграть «Ле-Ман». Соответ- | 

ственно, «Ситроен» не задейство- | 

ван в этой гонке. = 

- Себастьен Лоэб - замечатель- | 

ный спортсмен. В прошлом го- | 

ду он принимал участие в «Гонке = 

звезд«3арулем». Спасибо вам за і 

содействие. і 


- Журнал «За рулем» читают потен- 
циальные покупатели «мерседесов» 

- с одним из них мы познакомились 
в Волгоградской области. Каков у вас 
подход к потенциальному клиенту? 

- Обычно мы сразу не предлагаем 
автомобиль. Первый шаг - получить яс- 
ное представление о потребностях кли- 
еігга. Мы пробуем узнать у пего - како- 
го размера ему нужна машина, по какой 
местности он ездит, что его интересу- 
ет в автомобиле, ^знав это, мы пере.хо- 
дим к конкретной программе. Модель- 
ный ряд «Мерседеса» в России очень 
большой, и нет смысла предлагать толь- 
ко 5-класс. 

- Допустим, я - простой потребитель, 
вижу буквы А, В, С, Е, В и (3. Сейчас по- 
явились сочетания СІС, СІК. Как по 
ним ориентироваться в цене и клас- 
сам автомобиля? 

- В названиях не более трех букв. 
Основная линия; А, В. С, Г., 5 - обо- 
значает классы. Вторая линия - вседо- 
рожники: МЦ СІ, ОЬК. Третья груті- 
па - это особые машины: куше, кабри- 
олеты. 5Т5 - большой кабриолет. 5ТК - 
маленький кабриолет, СГ5 - четырех- 
дверное куше, СГ - большое купе. СГК 

- среднее, СІС - самое компактное ку- 
пе. Петь и специальные модели, напри- 
мер К-класс. Для человека, не знако- 
мого с модельным рядом «Мерседеса», 
это звучит немного сложно, но будьте 
у'верены - наш персонал порекомен- 
дует именно тот автомобиль, который 
нужен клиенту. 


- А что мы видим на выставочном 
стенде марки? 

- Несколько фейслш|)тов - но это 
не усложняет модельный ряд, ішдек- 
сы остались те же - 51, 5ІК, СІД. Есть 
две новые модели - СІС7, предшествен- 
ником которого было купе С-класса, и 
СІК - он выглядит как маленький СІ. 

- «Мерседес» объявил о постав- 
ках дизельных автомобилей в Россию. 
Какие модели будут первыми? 

- В этом году’ решено поставлять 
с дизелл.чи вседорожники. Уже в мар- 
те представили дизельные МІ. СІ и 
К-класс. Это первый шаі, так как спрос 
у наших дилеров хороший. Готови.ч 
СІК с дизелем осенью и думаем пред- 
ставить седаны с дизелем в начале сле- 
дующего года. Дизели экономичнее, 
по мощности превосходят бензиновые 
моторы, поэтому с улучшением каче- 
ства топлива в России наступает время 
дизелей. 

- Какие автомобили охотнее по- 
купают по кредитной программе 
«Мерседес-банка»? 

- По этой програ.\іме в начале го- 
да наибольшим спросом пользовался 
Е-класс, для него была специальная про- 
граліма - 2,9% годовых. 

- Сколько всего автомобилей плани- 
руете продать в этом году? 

- Мы обычно не обпароду’ем такие 
планы - скажу’ лишь, что рассчитываем 
на 30-процентный рост. 
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Найджел Брэкенбери: 

на российский 
рынок выйдут четыре 
новые модели 

Найджел Брэкенбери (МідеІ ВгаскепЬигу) родился в 1958 году, за- 
кончил Манчестерский университет (Великобритания). В автомо- 
бильной отрасли с 1979 года. Занимался маркетингом и прода- 
жами в компаниях «Форд» и «Мазда». С сентября 2007 года - 
управляющий директор и президент «Форда» в России, 


- «Дженерал моторе» лидирует на 
российском рынке, а как себя чувству- 
ет «Форд»? 

- .Мы не гонимся за объемами сей- 
час. Мы хотим вырастить здоровый биз- 
нес на будущее. Б прошлом году рос- 
сийский «Форд» внес большой вклад в 
общий успех европейского отделения. 
И мы хотим сохранить успех и здоро- 
вый бизнес. Учитывая, что производ- 
ственная база «Форда» в Европе практи- 
чеекп полностью загружена, нам путает 
непросто увеличить продажи в России. 

- Среди новинок Женевы «Форд- 
Куга». Когда и почем его можно будет 
купить в России? Будут л и лимитиро- 
ваны продажи? 

- «Куга» - наш первый опыт в созда- 
нии ктіоссоверов. Здорово, что у нас по- 
явится модель, способная конку^риро- 
вагь в бурно расту’щем сегменте. Россия 

- одни из первых рьшков в Европе, где 
стартует «Куга». Официально мы пред- 
ставим автомобиль во время финала Ли- 
ги чемпионов УЕФА в Москве 21 мая. 
Как раз сегодня «Форд» готов объявгпъ 
цены. В комплектации «Тренд» «Куга» 
будет стоить 880 тыс.руб., комплектация 
« Гитаниум» обойдется в 960 тысяч. Это 
цены, сопоставимые с «Тойотой КАѴ4». 

У меня была возможность исгшітать 
«Кугу» на полигоне, сначала на асфальте, 
потом на умеренном бездорожье, а затем 
и по пересеченно!! местности. Везде он 
проявил себя с лучшей стороны. На мой 
взгляд, на асфальте он - лучший, но и вне 
дорог не уступает другим. В продажу по- 
ступят машины с 2-;иітровым дизелем, 
136 Л.С., с постоянным полным приводом, 
с дифференциалом повышеішого трения 
(1^0). Позднее мы добавим бензиновый 
вариант и коробку «авто.мат». 


В этом году’ в Европе объем произ- 
водства «Куги» - ее начали выпускать 
26 февраля на заводе в Саартгуті в Гер- 
мании - составит 60-65 тыс. шт., и, по- 
нятно, моя задача - получить как мож- 
но больше автомобилей для России. Ко- 
нечно, учитывая, что мы начинаем с ди- 
зельных версий, наши квоты невелики, 
тем не менее мы намерены проводить 
агрессивнуто политику, Я ду’маю, «Форд» 
сумел бы продать за год 20-30 тыс. та- 
ких кроссоверов. Не уверен, что сейчас 
удастся «выбить» столько автомобилей 
для России. Но постараюсь. 

- Низкий курс доллара к евро - для 
вас хорошо или плохо? 

- Для нас сейчас более важно соот- 
ношение рубля и евро, нежели доллара 
и евро. Потому что большая затратная 
часть в евро, а продаем .мы автомобили 
за рубли и ценообразование строим в 
рублях еще с прошлого года. Последнее 
время евро сильно укрепился по отно- 
шению к рублю, но никто не знает, что 
за этим последует. На курс влияет мно- 
жество факторов: что скажет Европей- 
ский Центробанк, какие шаги предпри- 
мет правительство России. 

- Особенности русского рынка - люди 
легко расстаются с деньгами. 

- Согласен, русские делают \шого 
спонтанных покупок. 

- Если говорить о Всеволожске, на- 
сколько он готов к конкуренции? Сей- 
час столько сборочных заводов, а 
«Форд» был первым. Вы сохранили 
преимущества? 

- В основе нашего успеха собствен- 
ное ігредприятпе в России. Мы уже 
трижды наращивали объе.м производ- 



ства во Всеволожске. и снова увеличим 
его с новым «Мондео». В 2009 году гря- 
дет дальнейшее расширение выпуска 
«Фокуса». 

Наши мощности в Европе загруже- 
ны на 100%. Продажи в Восточной Ев- 
ропе, (2еверноѵг Африке и России выра- 
стут с появлением «Куги» и «Эскейпа», 
который выпустим позже в этом году. 
«Форд» купил завод в Румынии, что рас- 
ширит возможности марки в Европе. 

Сейчас мы оцениваем, как добить- 
ся дальнейшего роста продажи в России. 
Изучается все: и увеличение импорта, и 
расширение производственных .мощно- 
стей в Санкт-Петербурге, добавление но- 
вых моделей после «Мондео». Рассматри- 
вается все, но пока нет окончательных ре- 
шений. 

Помимо этого, у «Форда» очень на- 
сыщенный год - мы запускаем па рос- 
сийский рынок четыре новых модели: 
«Кугу», новый «Фокус 5Т», «Эскейп» н 
«Фиесту», дебютировавшую в Женеве. 

- Каковы преимущества новой «Фи- 
есты»? 

- Она сохраняет все традиционные 
плюсы этой модели: радость, эмоции, це- 
нов)То доступность, экономичность. Для 
людей, покупающих бюджетный автомо- 
биль. стиль особенно важен. Модель лег- 
че предыдущей, но кузов жестче. 

- Вы не опасаетесь, что покупать ее 
будут только женщины? 

- А мне она тоже нравится; выгля- 
дит достаточно спортгшно, хороший 
баланс между сексапильным внешним 
видом и спортивностью. Даже на по- 
диуме она словно в движении. И к то- 
му же безопасна - мы рассчитываем на 
5 звезд. 
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- Господин Арп, помню, вы говорили, 
что станете думать о сборочном заво- 
де в России, когда продажи достигнут 
20 тысяч автомобилей в год. Сейчас 
продана 21 тысяча. 

- Пока наблюдаем за тем, что де- 
лают друіие. На создание собственно- 
го производства іщп: только массовые 
марки. Я полагал, что БМВ, уже не пер- 
вый год собирающая автомобили в Рос- 
сии, к этому ближе, но и там нет реше- 
ния. Главное - это производить от 10 до 
20 тысяч едішиц в одном типе кузова. 
И конечно, использовать общ)то плат- 
форму на большом заводе. Пока у нас не 
возникло ошущения, что нужно срочно 
начинать что-то делать. 

- Как-то вы заметили, что особой нуж- 
ды развивать автопром в России нет. 
Здесь есть нефть, можно ее продавать 
и ходить в СПА, ни о чем не думая. 

У вас не изменилось мнение? 

- Российский рынок становится 
все более привлекаіельным для автомо- 
бильных марок. Взять хотя бы недавнее 
решение «Рено». «Тойота» построила 
свой завод, еще раньше «Форд», у кото- 
рого в России хорошо идут дела. «Джи- 
Эм» прочно обосновалась. Я не всех на- 
звал. Массовые производители, конеч- 
но, приходят на такой растущий ры- 
нок, как в России. Учитывая его разме- 
ры, вслед за автопроизводителями гото- 
вы прийти мнопіе сильные поставщики 
комплеюутощих. 

- Я понял: вы ждете, пока «Форд» ра- 
зовьет производство компонентов, 
и тогда придете? 

- Пока мы не решили, как это будет, 
но, к примеру, в Китае нате производ- 
ство находится па том же заводе «Форд». 


Фредрик Арп: 

МЫ не копируем 
«Ленд-Ровер» 


Фредрик Арп {Ргегігіск Агр) родился в 1953 году в Швеции, Ма- 
гистр экономических наук, закончил университет Лунда. 22 го- 
да проработал на руководящих должностях в крупных междуна- 
родных компаниях. С 2005 года президент и главный управляю- 
щий «Вольво кар корпорейщн». 


Мы используем платформу С1 для вы- 
пуска Б40, а также платформу’ СП, на ко- 
торой начнем собирать 580 на утілинен- 
ной базе с января 2009 г. Конечно, лег- 
че выпускать 10 тысяч едішиц на суще- 
ствующем заводе мощностью в 200 ты- 
сяч. чем выйти в чистое поле и пытать- 
ся строить завод с ну'ля. 

- Я с грустью услышал, что «Ленд- 
Ровер» и «Ягуар» отныне становятся 
индийскими. Но в Индии, я знаю (у ме- 
ня много коллег), главные редакторы 
уже потирают руки - будет о чем пи- 
сать. Надеюсь, что любимый ребенок 

- «Вольво» останется с «Фордом». 

- Думаю, для нас это станет нанлуч- 
шим решением, и потому' был рад, полу- 
чив подтверждение в октябре прошло- 
го года. У нас очень хорошие отношения 
с европейским отделением «Форда», мы 
давно сотрудничаем. 

- Как в этих условиях вам удается соз- 
давать концептуальные автомобили? 

- За восемь лет у нас было три авто- 
мобиля: ХС90, СЗО и ХС60, конку’риро- 
вавших в новых сегментах. Кроме того, 
мы должны поддерживать и сохранять 
ритм иа всей модельной линейке, мно- 
го тратить на улучшение показателей 
по выбросам в атмосферу, как дизель- 
ных, так и бензиновых двигателей, а еще 

- совершенствовать трансмиссии, сни- 
жать вес автомобиля. Мы сейчас весь.ма 
загру'жены, и искать возможность сде- 
лать еще что-то не в наших бтіжайших 
планах. 

- Вы называете ХСбО самой безопас- 
ной в семействе «Вольво», подходят 
ли зти критерии безопасности для 
нас? 


- Я протестировал эту машину со 
всеші двигателями, во всех комбіша- 
циях. Фантастика! Например, опция 
«предупреждение о столкновении без 
чорможеция» - моіцный инструмент 
для обучения водителеіі и снижения ри- 
ска столкновений на большой скорости. 
Это же у’стройство реально контролиру- 
ет ваше поведение - вы не можете при- 
близиться на опасное расстояние к впе- 
реди идутцему автомобилю. 

Зная условия движения в ^Москве, 
могу' сказать, что опция, названная 
«городская безопасность», тоже будет 
очень полезна. Движение в столице по- 
рой не позволяет ехать быстрее 10-20 
км/ч. Допу’стим, вы отвлеклись в проб- 
ке, а кто-то перед вами резко затормо- 
зил, система поможет вам избежать 
столкновения. 

- Почему с ХСбО вы не пошли выше 
в класс настоящих вседорожников, 
а ушли ближе к «паркетникам»? До 
сих пор не можете решиться? 

- Мы просто-напросто решили, 
что в этом сегменте у пятиместного 
относительно компактного кроссове- 
ра гораздо больше потенциальных по- 
купателей в пре.мпалыіом классе, чем, 
скажем, в сег.менте экстремальных все- 
дорожннков. 

- А полноценный джип от вас можно 
ждать? 

- Не сейчас, но если вы обратите 
внимание па ХС70, то увидите: у него 
немало внедорожнькх функции. Не го- 
воря уже о том, что машина потіопри- 
водная с мощным двигателем П5 Тб. За- 
.метьте, мы не копируем «Ленд-Ровер» - 
у него несколько иное позиционирова- 
ние. 
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ЭКОНОМИКА I ИНТЕРВЬЮ 


Рейнхард Юнг: 

«Шкода» сделает 

маленький 

вседорожник 


Рейнхард Юнг (ЯеіпЬагсІ ^ипд). Родился в 1951 году в Германии, 
по образованию - инженер-механик. На «Фольксвагене» с 1974 
года, руководил проектами в Югославии, был президентом отде- 
ления «Фольксваген» в Мексике. С октября 2007 года председа- 
тель правления «Шкоды». 


- Конкуренция в России нарастает, 
контрольный пакет АВТОВАЗа приоб- 
ретен «Рено». Что вы могли бы пред- 
ложить для развития собственного 
успеха в России? 

- Мы уверены в успехе «Шкоды» 
в России, потому что у наших машин 
много сильных сторон, начішая с ди- 
зайна. Мы предлагаем больше - «Фа- 
бто». в том числе универсал, две ли- 
нейки «Октавии» - большую и мень- 
шую ( Гонг), полноприводную, а также 
спортивную Я5. Третья линейка - «Су- 
перб», причем в России он может поя- 
виться и в кузове )шиверсал. В Европе 
на универсалы приходится до 40-50% 
всех продаж. Мы представим «Суперб»- 
универсал в след)тощем году. 

Не менее интересно поговорить 
о маленьком вседорожнике, подоб- 
ном «Тигуану», который «Фольксваген» 
представил в Европе. 

У нас в следующем году тоже поя- 
вится вседорожник - «Шкода-Йети». 
На нем интересно ездить - он управля- 
ется как нормальный легковой автомо- 
биль, но у него есть внедорожные воз- 
можности благодаря полному приводу 
(та же концепция использована в «Ти- 
г)'ане»). 

История «Шкоды» насчитыва- 
ет более 100 лет создания автомобішей, 
именно автомобилей и еще раз автомо- 
билей. Благодаря совместной работе с 
«Фольксвагеном» мы приобрели допол- 
нительный опыт. Итак, с одной сторо- 
ны, большая автомобильная история 
«Шкоды»', с др)той - новые технологии 
от «Фольксвагена». Важно, что мы кон- 
цеитрир)'емся на автомобильном бизне- 
се. Помню, когда я молодым инженером 


пришел на «Фольксваген», автопромыш- 
ленность только начинала использовать 
роботы. Поначалу роботов строили са- 
ми, но через 5-8 лет в отрасли выдели- 
лись специализированные фирмы, кото- 
рые стали делать их л)’нше, чем мы. Тог- 
да «Фольксваген» продал производство 
роботов одной из таких компаний. По- 
этому мое .мнение - целесообразно кон- 
центрироваться на одном бизнесе. 

- Глава компании «Мишлен» тоже го- 
ворил, что они делают только шины 
и больше ничего. А вот шинный кон- 
церн «Континенталь» купил «Сименс 
ѴРО» и расширяется по-своему. Но 
проблема в другом: сегодня организу- 
ется только сборка автомобилей, про- 
изводители компонентов не идут в 
Россию. Что их останавливает? 

- С нашей стороны препятствий 
нет. Для того чтобы поставщики приш- 
ли в Россию и начали здесь производ- 
ство двигателей, трансмиссий, 

осей, интерьера, им нужны значитель- 
ные объемы. Когда завод в Калуге готов 
будет делать крупными серия.ми «шко- 
ды» и «фольксвагены», такие возможно- 
сти появятся. Две недели назад мы под- 
писали соглашение об основанию ком- 
пании в Калуге для локализаіщи ком- 
плектующюс Эта компания - часть груп- 
пы «Фольксваген» - производит сиденья, 
пластиковые детали. Начнет она с поста- 
вок «Шкоде» и «Фольксвагену», а в даль- 
нейшем, быть может, и другим автопро- 
изводителям. 

- Нет ли где-то в Калуге мостика 
между «Фольксвагеном» и «Пежо- 
Ситроен» или подземного хода? 



- Я не знаю точно, где французы 
собрались строить свой завод, окажет- 
ся ли он рядом с «Фольксвагеном». 

- Какие модели планируете собирать 
в Калуге? Время идет быстро, полити- 
ка уточняется - ведь у вас самая све- 
жая информация на сей счет. 

- Самая свежая новость: к модель- 
ному ряду добавится «Фабия». Кроме то- 
го, возможны модифіпсацші «Октавші», 
спустя некоторое время. Следующая но- 
вая модель, которая нам интересна в ли- 
нейке «Шкоды», - маленький вседорож- 
ник «Йети». Он будет в ценовом диапа- 
зоне, привлекательном для российского 
рынка, потому что не тяготеет к верхней 
ценовой планке с малым объемом про- 
изводства. Это массовый автомобиль, 
у него интересная ценовая позиция. 

- Мы говорим о возможности сборки 
в Калуге? 

- Сначала мы представим «Иети» в 
Европе, но все зависит от темпов роста 
производства на заводе в России, от его 
загруженности в следующем году. Пер- 
вый гол здесь будут собирать «Окта- 
вию» и «Октавию Тур», а также некото- 
рые моделіі «Фольксвагеыа», затем мы 
запустим «Фабию». Чтобы освоіпъ но- 
вый автомобиль в России, нужно обсу- 
дить, какого объема выпуска можно до- 
стичь, чего ждать от рынка. 

- Вы заговорили о «Супербе»: по- 
моему, предоставить так много места 
пассажирам и иметь большущий ба- 
гажник - большая удача для владель- 
ца. Я владелец «Ауди-Авант» и каж- 
дый раз говорю «спасибо» произво- 
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дителю, когда нажимаю на кноп- 
ку багажника, потому что не опа- 
саюсь испачкаться. «Суперб» ме- 
ня удивил: закрывать такую боль- 
шую крышку руками... В чем 
дело? 

- Наломшо. что .ѵіьі впервые 
представили машину, у которой 
можно открыть маленьк)то часть ба- 
гажника, а можно открыть его пол- 
ностью. вместе с задним стеклом. 
Это оказалось сложным техниче- 
ским решением. В машине много 
электроники, добавить еще дистан- 
ционное закрывание двери было до- 
вольно сложно. У нас появится «Сѵ- 
перб» в кузове универсал, как у «Ау- 
ди», в след)тощем году: у него как 
раз будет электрическое закрывание 
задней двери. 

- Когда «Шкода-Фелиция» пришла 
на наш рынок, ее ждал успех - это 
была первая иномарка с такой по- 
пулярностью. Продажи шли вели- 
колепно, потом провал - три го- 
да полного бездействия. После за- 
стоя продали 25 тысяч машин - 
великолепно. 

- Причина застоя не в том, что 
«Шкода» не была интересной - пере- 
говоры о закладке завода шли очень 
трудно и заняли почти четыре года. 
Но, приняв решение, мы энергич- 
но сгартовали. И у нас .хорошая под- 
держка губернатора Калути. 

- Сейчас за российский рынок ста- 
ли бороться все; может быть, у 
«Шкоды» появились какие-то не- 
стандартные решения специально 
для России? 

- Промышленное гь не может 
позволить себе производить особые 
автомобіши лишь для некоторых 
рынков. Это очень дорого, их разра- 
ботка зани.мает много времени. Поэ- 
тому нам нужен общий, глобальный 
рынок «Шкоды». Для России ва- 
жен тот факт, что машішы глобаль- 
ного рынка моілт здесь пр<ідавать- 
ся. Очень важна для пас реализа- 
ция всех процессов в местном про- 
изводстве - ведь на рынке огром- 
ный спрос, за которым мы пока не 
успеваем, заводу требуется некот(і- 
рое вре.мя для разгона. Очень труд- 
но готовить персонал для качествен- 
ного изготовления автомобиля. Мы 
упорно работаем над поиском нуж- 
ного персонала, над его подготов- 
кой, с тем чтобы у'величнть наши 
показатели. 


Джон Стек: 

работать 
в России 
для меня 
большая 
честь 

Джон Стек (^оI^п ЗІесЬ), родился в 1967-м в Германии, окон- 
чил Нью-Гэмпширский университет (США), с 1996 года в компа- 
нии «Мерседес-Бенц», с ноября 2007-го генеральный директор 
«Крайслер РУС». 



- Г-Н Стек , хотелось бы представить 
вас читателям не только как руко- 
водителя «Крайслера» в России, но 
и как человека. Кто вы по темпера- 
менту? 

- Со стороны я выгляжу сдержан- 
ным, не.много отстраненным. В стрес- 
совых ситуациях па работе коллеги 
спрашивали, как могу оставаться не- 
возмутимым? Внешне спокойный, но 
внутри все бурлит. Когда обсуждается 
стратегия, эмоции выходят наружу’. Я 
требую, чтобы и коллеги эмоционально 
высказывали мысли, іюто.му что им за 
них отвечать. 

- В России за прошлый год упали 
продажи «Крайслера». На какой авто- 
мобиль вы делаете здесь ставку? 

- Рискованно ставить на одну ма- 
шину. У нас в этом году пройдет фейс- 
лифт ЗООС, появится новый «Гранд Че- 
роки». Кроссоверу «Калибр» скоро два 
года. Чтобы привлечь еще больше по- 
купателеіі к этой машине, мы выпуска- 
ем «Калибр 5КТ4» - настоящий авто- 
мобиль для удовольствия. Мы счита- 
ем. что нам нужен именно такой эмо- 
циональный автомобиль, который по- 
может продать и другие машины этой 
же модели. 

- Какие изменения в ценовой поли- 
тике думаете провести? 

- В ноябре мы уже перевели це- 
ны в доллары іі не просто по кур- 
су. Мы пересмотрели цены. В сред- 
нем они уже опустились иа 7%. Как ре- 


зультат. э январе продажи трех марок 
(«Крайслер», «Додж», «Джип») вырос- 
ли на 57%, а в феврале на 125%. По се- 
годняшним цифрам, за два месяца мы 
по всем брендам увелігчіши сбыт .ма- 
шин по сравнению с аналогичным пе- 
риодом 2007 года на 93%, тогда как ры- 
нок за два месяца вырос на 76%, то есть 
.мы «впереди» рынка. 

- Поддерживаете ли идею стро- 
ительства совместного завода 

в России? 

- Я не участвую в переговорах, ко- 
торые сейчас ведутся, но с надеждой 
жду. когда решение будет принято. 

- Вы недавно в России - обжились? 

- Когда уехали из А.мерикіі в Каир, 
было немного сложно с деть.чи. Три- 
четыре месяца прошло, пока они нор- 
мально почувствовіши себя в новой об- 
становке. А сюда мы приехали всей се- 
мьей в январе. Через две недели дети 
пошли в школу', а еще через пару недель 
сказали, что любят Россию, и школа хо- 
рошая. 

Египет был по-своему интересен, 
там .маленький рынок, по есть сбороч- 
ный завод. В прошлом году компании 
удалось достичь 80% роста продаж. 
А когда «Даймлер» и «Крайслер» раз- 
делились, а начинал я в «Мерседесе» 

- решил, что останусь в «Крайслере». 
Вскоре мне предложили отправиться в 
Россию, а это сегодня один из приорн- 
гетных рынков. Работать в России для 
меня большая честь. 
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ЭКОНОМИКА I ИНТЕРВЬЮ 


Майкл Меняй: 

ориентируемся 
на глобальные 
автомобили 

Майкл Менли (МісИаеІ Мапіеу) родился в 1964 году в Велико- 
британии. По образованию инженер, в автомобильном бизне- 
се с 1986 года; в 2000 году пришел в британское отделение 
«Даймлер-Крайслер», в мае 2007-го назначен исполнительным 
вице-президентом «Крайслера» по международной торговле, 
маркетингу и развитию бизнеса. 


- в России очень любят автомобили, 
охотно читают автомобильную прес- 
су. Двое из большой американской 
тройки - «Форд» и «Джи-Эм» - в этом 
году продадут в России по 200 тысяч 
автомобилей. Для третьей компании 

- «Крайслера» - это пример для под- 
ражания или у нее особый путь? 

- Хотелось бы быть похожим на 
них в некоторых аспектах, но «Крайс- 
лер» всегда идет своим путем. Конечно, 
я говорю об увелнченші наших продаж 
в России. Пример <іФорда» и «Джи- Эм» 
показывает, что американская компания 
может добиться успеха на этом рынке. 
И мы надеемся на это. 

- А сборочное производство? 

- В России его очень важно и.меть 
не только потому, что можно снизить 
расходы на таможенные пошлины, но 
и потому, что авто.мобпль, собранный 
внутри страны, пользуется большим 
спросом у местных жителей, чем вве- 
зенный из-за рубежа. Мы ведем пере- 
говоры с потенциальными партнера- 
ми. Надеюсь, в ближайшем будущем 
с.можем наладить производство ма- 
шин компании «Крайслер» в вашей 
стране. 

- Вероятно, разговор идет о ГАЗе? 

- Это один из потенциальных пар- 
тнеров. С ним заключен ряд соглаше- 
ний не только по той машине, которую 
ГАЗ представит в этом году. Напомню: 
«Крайслер» поставляет ГАЗу двигатели 
и трансмиссші. 

- Горьковский завод с новой для не- 
го моделью станет вашим партнером 
или конкурентом? 


- В сегменте О, где мы продаем 
две модели, «Сайбер» - конкурент, как, 
впрочем, и для других производителей 
в России. 

- С «Мерседесом» вы развелись, но 
сотрудничество продолжается? 

- Есть ряд позиций, по которым 
мы тесно работаем с «Мерседесом», 
вернее сказать, с концерном «Дайм- 
лер». Например, продажи. Мы продол- 
жаем работать с ними по двигателям и 
трансмііссиям. технологиям производ- 
ства. 

- Сегодня многие компании ФИАТ, 
например, сотрудничают с китайски- 
ми производителями. В свете этого 
не считаете ли вы рискованным вы- 
ходить на рынок с дорогостоящими 
компонентами от «Мерседеса»? 

- В Китае наши партнеры произ- 
водят миюі-вэп. «трехсотый» седан и 
«Себринг» для местного рынка. Есть 
также соглашение о стратегическом со- 
трудничестве с «Черн»; мы вместе раз- 
рабатываем автомобиль сегмента В. 
Что касается «Мерседеса», то тесное со- 
трудничество в сов.местных разработ- 
ках позволяет нам привлекать инвести- 
ции, требующиеся для доступа к совре- 
менным технологиям. 

- Следовательно, вам доступен «ми- 
ровой» двигатель, который делает- 
ся в Корее. Для вас нет там ограниче- 
ний по объему производства? 

- У нас совместное предприятие, 
изготавливающее «мировой» двщ’а- 
тель, который мы используем на мно- 
гих наших автомобилях, и у нас сво- 
бодный доступ к этому двигателю для 



нашей продукции. Этот двигатель ста- 
новится все более популярным. 

- В России «Додж» прибавил за год 
1 42% - может, стоит сделать его ве- 
дущим брендом? 

- Одна из причин, по которой 
«Додж» успешен в России, - есть в его 
программе «Калибр». Он представлен 
в очень важном сегменте. Когда мы по- 
кажем «Джорни», надеюсь, он станет 
еще ігривлекательнее для русских кли- 
ентов. Приятно сознавать, что «Додж» 

- узнавае.ѵіая марка в России. 

- Вы можете назвать такой же эмоци- 
ональный автомобиль у «Крайслера»? 

- Знаковый «Крайслер-300» - наи- 
более награждаемый американский ав- 
томобиль. Последнюю он полу'чил в 
Китае в прошлом году: «Автомобиль 
года класса «люкс». 

- Одна из предпосылок российского 
успеха «Форда» и «Джи-Эм» в том, что 
они продают глобальные продукты: 
европейские, корейские автомоби- 
ли. А какова позиция «Крайслера»? 

- Вы правы: международное подраз- 
деление «Крайслера» брало и в нишевых 
сегментах продавало разработанные в 
Амершсе модели. Мы ориентированы на 
автомобили, построеіішяе с учетом ми- 
ровой кооперации, с учетом желаний по- 
требителей на ключевых рыках - в Рос- 
СШ1, Азіпі, Латішской Америке. К приме- 
ру, для большого роста в России нам ну- 
жен авто.ѵюбиль в сегменте В, и он будет 
частью глобального проекта. 

Тем не менее хотим сохранить аме- 
риканское наследие, которое считаем 
важным для наших .марок. 
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Второе открытие Америки 

Семьдесят пять лет назад в Нижнем Новгороде собрали первые легковушки, прототипом которых 
послужил «Форд-А». В марте 2008-го на Горьковском автозаводе пустили производство легково- 
го автомобиля «Сайбер», также по американской лицензии. Очевидцами знаменательного события 
стали Игорь Моржаретто и Андрей Морозов. 


ПЕРВАЯ ПАРТИЯ 

Вообще проект стартовал в апреле 2006 
года. Тогда «Группа ГАЗ» и компания 
«Крайслер» подписали соглашение о по- 
купке производственных активов заво- 
да $1ег1іп§ Неі§Ьі5 Аиіотоііѵе Ріапі (Де- 
тройт, США). В рамках соглашения ГАЗ 
приобрел ліщензию на производство 
автомобилей, причем на американской 
платформе создали новый (как уверяют 
сами заводчане) легковой автомобиль. 
Дизайн разработан известным англий- 
ским ателье ІЛггаМоііѵе. Общий объём 
инвестиций - свыше 290 млн. долларов. 

За два года в Нижний Новгород из 
Детройта доставили и смонтировали на 
новой площадке более 3 тысяч едишщ 
оборудования, рассчитанного на выпуск 
100 тыс. машин в год по потгаому циклу 
(сварка, окраска, сборка). Уже сейчас в 
производстве «Сайбера» работает око- 
ло 4 тыс. человек. Наших специалистов 


готовили на заводах «Крайслер» и «Маг- 
на Штайр». Обучали контролю качества, 
логистике, информационным техноло- 
гиям, а также тонкостям окраски, свар- 
ки и сборки. 

Пока автомобиль на 70% собирают 
из комплектующих, привезенных из Се- 
верной Америки, от поставщиков мар- 
ки «Крайслер». Остальное уже делается 
в России, на местпых ігредприятиях ми- 
ровых производителен - «Магна» (бам- 
пера, зеркала), «А)ТОМОТИВ Лайтнинг» 
(фары, задние фонари). «Лир» (сиденья), 
«Теннеко» (системы выпуска) и т.д. Ка- 
чество производства «Сайбера» на всех 
этапах будут контролировать специали- 
сты «Крайслера» и «Магны». 

КТО КУПИТ «САЙБЕР»? 

По планам руководителей «Группы 
ГАЗ», полномасштабное производство 
«Сайбера» должно начаться в июне. Ле- 


том автомобили поступят к дилерам, 
чтобы потенциальные пок)тіатели мог- 
ли познакомиться с машиной и сделать 
заказ. Продажи пойдут в сентябре. Все- 
го в этом году планируется реализовать 
10 тысяч машин через 65 дилерских цен- 
тров ГАЗа в 12 российских регионах. Це- 
на «Сайбера» немаленькая: за базовьш 
автомобиль с 2-литровым двигателем и 
механической коробкой передач просят 
540 тыс. руб. Версия с двигателем 2,4 я и 
автоматом будет стоить 590 тысяч; то же 
самое, но с кожаным салоном (комплек- 
тация «люкс») обойдется в 640 тысяч. 

«Прародитель» - американский ли- 
музин «Крайслер-Себринг» в России, 
считай, не продавался. «Сайбер» по 
сравнению с ним претерпел небольшие 
изменения: другие бамперы, решетка 
радиатора, задние фонари, сиденья во- 
дителя и переднего пассажира. Иные на- 
стройки подвески, увеличился дорож- 
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ный просвет. Вот пока и все. Да, еще по- 
явился шильдик ГАЗ! 

В любом сл^-чае, продать новый ав- 
томобиль будет непросто. Маркетоло- 
ги из Нижнего Новгорода таким видят 
потенциального владельца: .мужчина 
30-45 лет, семеііньш, владелец собствен- 
ного бизнеса иші менеджер, для которо- 
го «Сайбер» первая иномарка. Но этого 
мѵ'жчину еще предстоит убедить в том, 
что его выбор - именно новыіі автомо- 
биль ГАЗ! Для этого с конца лета развер- 
нется масштабная рекламная кампания. 
Параллельно идет подготовка специали- 
стов по продажам и обслуживанию ав- 
томобилей. Задача - организовать каче- 
ственное сопровождение автомобиля 
па всех этапах жизненного цикла, при- 
чем не только в крупных городах. Имен- 
но око. в перв\то очередь, должно повли- 
ять на решение купить продукцию марки 
ГАЗ. Плюс - продолжительная гарантия 
(3 года или 100 тыс. км на автомобиль, 
6 лет - иа кузов). Летом ГАЗ планирует 
также запустить фирменн)то куедитіуто 
программу - как обещают, очень вьп'од- 
ную для потребителя. Если все сработа- 
ет, то уже в следующем годл’ собираются 
продать 45 тыс. "сайберов», причем поя- 
вятся и новые комплектации. 

О «ВОЛГА», КОЛЫБЕЛЬ МОЯ... 

Загу’ск «Сайбера» еіце не означает, чт о ав- 
то.матігчески прекращается выпуск ав- 
то.мобиля «Волга». Да. в прошлом го- 
Л\' ее продажи сократились, но р}Лѵовод- 
ство «Гр^ліпы ГАЗ» во .многом винит себя. 


Не слишком удачным оказался симбиоз 
устаревшей конструкции и нового двгшт- 
теля «Крайслер» - из-за этого лшогие ма- 
шины довольно быстро возвращались к 
дилерам для гарантийного ремонта. При- 
чину нашли довольно быстро: не выдер- 
живало отечественное сцепление, но что- 
бы решіггь проблему, потребовалось вре- 
мя. Начиная с апреля этого года все «вол- 
ги» оснащают импортным сцеплени- 
ем. Кроме того, в прошлом год)' спин- 
ки кресел водителя и переднего пассажи- 
ра «Волги» получили новые шарниры, ко- 
торые не разбалтываются от тряски. I Іоя- 
вились импортные амортизаторы. Все эти 
меры призваны вернуть доверие поклон- 
ников марки, и в нынешнем год)’ с кон- 
вейера ГАЗа сойдет около 45 тыс. «волг», 
Вообще производство этой машины, по 
словам Леонида Долгова, руководителя 
дивизиона легковых автомобилей «Грѵ’п- 
пы ГАЗ», не прекратится по крайней мере 
до 2010 года. А что дальше? Как заверил 
Г'-н Долгов, даже после завершения вы- 
пуска машин ГАЗ-31105 и ГАЗ-3102 мар- 
ка будет сохранена. Ведь «В^шга» с ее бо- 
лее че.м 40-летней историей представля- 
ет немалую цешюсть - она входит в реп- 
гині наиболее иогпттярных в мире авто- 
мобильных брендов! К сожалению, на- 
ряду с положитеяьньши эмоциями этот 
фактор рождает и не слишком позитив- 
ные. Например, в нашем щч^дставлении 
водитель «Волги» - доброд)тниый, ру- 
кастый, но не очень молодой мужчина. 
А маркетологи, естественно, хотели бы 
видеть в стане владельцев, в перв)то оче- 


редь, людеіі молодььх, современных, дина- 
мичных. С дрлтой стороны, они надеются 
сохранить кр)т традиционных поклонни- 
ков ^^арки. Каким образом - можем толь- 
ко предположить. 

Ни для кого не секрет, что ГАЗ уже 
довольно долго ведет переговоры с це- 
лым рядом зарубежных компаний. Цель 
контактов - наладить совместное произ- 
водство (или хотя бы приобрести плат- 
форму) нового бюджетного автомобиля 
класса В-н или С. В прессе даже проходи- 
ла информация о том, что «практически 
достигнута» договоренность с «Джене- 
рал моторе» о передаче на ГАЗ платфор- 
.чы автомобиля «Лацетпі». В Нижне.м 
подтвердили лишь факт переговоров. 
Вот этот - буц)лциіі «народный» авго- 
.ѵюбш[ь. возможно, станет через два- і ри 
года новой «Волгой». ЗР 
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ЭКОНОМИКА 


НОВОСТИ 


Меньше -лучше 



Из-за спада экономики США плани- 
руют сократить производство на аліе- 
риканских заводах компаігай «Той- 
ота», «Ниссан» и «Хонда». Меньше 
выпускать будут наиболее прожор- 
ливььч авто: у «Тойоты» это пикапы 
«Т)’нлра» и вседорожник «Секвойя». 
«Хонда» также прекратит сборку пи- 
капов на заводе в Канаде, оставив там 
лишь компактные автомобили. Для 
нас, однако, более интересны планы 
«Ниссана» и «Мицубиси» начать экс- 
порт собранных в США автомобилей 
в Россию. 



Эффективность 

по-американски 

Американская кор- 
порация «Федерал 
Могул» совместно 
с КамАЗом создают 
в Набережных Чел- 
нах предприятие по 
вьшуску автоком- 
понентов. Генераль- 
ный директор КамАЗа Сергей Когогин 
(на фото) и президент американской 
компании Хосе Мария Алапонт подпи- 
сали в Казани уставные документы но- 
вого завода. «Российско-американское 
предприятие создается на паритетных 
началах и будет выпускать поршни, 
гильзы, кольца для дизельных двигате- 
лей грузовиков КамАЗ. Уже в сентябре 
производство начнет действовать, а в 
2011 году достигнет проектной мощно- 
сти», - пообещал генеральный дирек- 
тор КамАЗа. «Эго будет предприятие 
мирового класса, уникальное для Рос- 
сии. оснащенное самой передовой тех- 
нологией, где будут трудиться всего 350 
рабочих», - добавил Хосе Мария Ала- 
понт. По словам Когогина, на аналогич- 
ных отечественных заводах занято до 6 
тысяч человек. 


Осколки империи 



Ближе к клиентам 

Группа «Пежо»-«Ситроен» подписала 
договор со своим партнером «Мицу- 
биси моторе» о переносе производства 
«Пежо-4007» и «Ситроена С-Кроссер» 
в Европу. Выпускать эти модели «пар- 
кетников» будут в Голландии на заво- 
де «Нед Кар», принадлежащем «Ми- 
цубиси». Сейчас они делаются в Япо- 
нии. Производство в Европе начнется 
в 2009 году. 


Компания «Форд» наконец про- 
дала свои британские марки «Ягу'- 
ар» и «Лендровер» индийской «Та- 
та моторе» приблизительно за 2,3 
млрд. долл. США. По соглашению, 
«Форд» еще три года будет постав- 
лять комплектующие для «Ягуа- 
ра» н «Ленд-Ровера» наряду с пре- 
доставлением различных техноло- 
гий. «Ягуар» «Фордом» был приоб- 
ретен за 2,5 млрд. долл, в 1989 году, 
«Ленд-Ровер» - за 2,75 млрд. долл, 
в 2000-м. 



Кольцо 
Подмосковья 

Минтранспорта РФ 
предлагает создать 
единый транспортно- 
лопістический ком- 
плекс Московско- 
го региона, расска- 
зал глава ведомства 
Игорь Левитин. По 
плану, основные транспортные коридоры 
обогнут столицу^ за счет чего утишігг- 
ся транспортная обстановка в ІІентраль- 
ном регионе в целом. Это также помо- 
жет сформировать на базе Московского 
транспортного узла распределительный 
центр, в котором сосредоточатся боль- 
шая часть складских площадей страны 
и таможенные службы. Комплекс будет 
привязан к Центральной кольцевой авто- 
дороге (ЦКАД); ее первый участок наме- 
чено ввести в эксплуатацию в 2012 г. Сто- 
имость строительства оценивается в 350 
млрд. руб. Подробно о программе разви- 
тия комплекса на 2010-2015 годы ЗР рас- 
скажет в одном из ближайших номеров. 
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ЭКОНОМИКА 


АВТОПАРК РОССИИ - 2007 


Прогноз перевыполнен! 

Год назад в материале, посвященном анализу автопарка в 2006 году, ЗР сделал смелый прогноз: 
к 2009 году в России на учете будет уже 30 млн. легковых автомобилей! Как выяснилось, прогноз 
наш сбылся досрочно. Сведения об автопарке РФ 2007 года анализируют Игорь Моржаретто и 
Сергей Целиков. 


В этом году на.м удалось чуть 
раньше, чем обычно, пол)'- 
чить данные о состоянии пар- 
ка легковых автомобилей Рос- 
сіні. Итак, по даннььч ДОБДД МВД РФ, 
на 1 января 2008 года на ^'чете числился 
29 404 921 автомобиль. За год парк вырос 
на 2,6 млн. штутс, или 8,9%, - это рекорд 
(ежегодно в последнее время он рос на 
5-7%). До заветной цифры в 30 млн., ко- 
торой, по нашим пропюзам, парк должен 
был достичь только к 2009 году, осталось 
совсем чуть-чуть. Думаем, к выходу это- 
го номера журнала в свет 30-.\инушон- 
ш>пі рубеж будет преодолен... 

ЕЩЕ НАШИ И УЖЕ НАШИ 

Главная тенденция и іінтрига послед- 
нііх лет - стремительно растущий парк 
иномарок. К началу 2008 года парк Рос- 
сии насчитывает более 8,5 млн. ино- 
странных автомобилей (29%; еще год 
назад было 28%). К 2009 году іос чис- 
ло, по нашим прогнозам, вырастет до 
10-10,5 млн. шт)тс, а еще через год в 
России будет уже 12,5 млн. иностран- 
ных машин. При сохранении существу- 
ющіе? тенденций к начал}’ 2011 года 
парк иномарок достигнет 15,5 млн. ма- 
шин, а в 2012 ГОД)’ их число сравняет- 
ся с количеством «чисто российских» - 
около 18,5 млн. единиц. 

Конечно, распределены эти иномар- 
ки по территории страны неравномерно. 
Почти четверть транспортных средств 
зарубежного производства сосредото- 
чена па территории Москвы и Москов- 
скоіі области. По данным аналитическо- 
го агентства «Автостат», к началу 2008 го- 
да в Москве на учете стояло 1,4 млн. ино- 
марок (16,6% парка иномарок страны), а 
в Московской области - почти 720 тыс. 
(8,4%). Причем парк Подмосковья при- 
растает оііережающи.ѵпі темпами (под- 
робнее - ЗР, 2008, № 4). К сожалению, как 
и раішше, в сводной табшще ДОБДД от- 
сутствует деление по маркам среди «ино- 
странцев» - только на автомобили с пра- 
вым и левым рулем. Но \'же известно, что 
в 2008 ГОД)' на первое место в століще сре- 
ди иніхтраииых брендов вышел «Форд», 
на долю которого приходится 8,6% пар- 
ка иномарок (158 тыс. шт.), на втором 


месте с небольшим отрывом - «Тойота» 
(151 тыс.). Далее следуют «Фольксваген», 
«Ниссан», «Мицубиси», «Хёндай», «Мер- 
седес», «Опель», БМВ и «Ауди». 

В Московской области к началу 
2008 года на первое место также вышел 
«Форд», который совсем ненамного опе- 
редил «Фольксваген» - 65,9 и 65,5 тыс. 
шт. соответственно. Далее числятся «Той- 
ота» (59,3 тыс. шт.), «Ниссан» (51,5 тыс.) 
и «Міщубиси» (47,1 тыс.). 

Но если парк европейской части 
России прирастает за счет новых инома- 
рок европейской, японской, а главное - 
россішской сборки, то за УралОлМ попол- 
нение идет по-прежнему за счет право- 
рульных «японок». 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ИНОМАРОК 
ПО РЕГИОНАМ РФ 8 2007 ГОДУ 



ВОЗРАСТ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РФ 
В 2007 ГОДУ 



МОЛОДЫЕ И НЕ ОЧЕНЬ 

Как ни радует динамика, но все же ав- 
томобильный парк России гораздо 
старше, чем во многих развитых стра- 
нах. Если средний возраст легковых ав- 
томобилей в Европе примерно 8 лет, то 
в нашей стране он превышает 12-лет- 
ний рубеж. 

Итак, на учете в ГИБДД России 
числится сейчас почти 30 млн. легковых 
автомобилей. Но лишь три четверти из 
их числа (около 22 млн. шт.) пригодны 
к нормальной (по .мировым меркам) 
эксплуатации. На ѵ'чете по-прежнему 
значатся миллионы «жигулей», «мо- 
сквичей», «волг» и «запорожцев», ко- 
торым по 20-30, а то и 40 лет от ро- 
ду. В целом парк машин «в возрас- 
те» (старше 20 лет) превышает 7 млн. 
штук. Сюда входит более 3 млн. «жигу- 
лей». столько же других российских и 
советских моделей и почти 1 млн. ино- 
марок. Иномарок старше 20 лет около 
10% от их общего числа, среди вазов- 
ской продукции «ветеранов» до 25%. 
а по прочим отечественным маркам - 
почти 40%! 

Почти все эти автомобили в бли- 
жайшие годы будут сняты с умета (сла- 
ва богу, налоговые органы «подстегну- 
ли» этот процесс, и за год у нас офи- 
циально выбывает около 800 тыс. ма- 
шин). Здорово, если бы удалось их еще 
и утилизировать! 

ЕЩЕ ОДИН ПРОГНОЗ 

А что дальше? А дальше парк страны 
продолжит прирастать новыми ино- 
марками (их продается уже больше, 
чем «исконно» российских машин) и 
отечественными автомобилями; все- 
го за год продадут, видимо, порядка 
2-2,2 млн. новых .машин. Число вве- 
зенных в страну подержанных инома- 
рок останется па прежнем )фовне или 
несколько сократится, если правитель- 
ство придумает какие-то меры, что- 
бы ограничить основной поток посту- 
плений из Японии (иАШорт из Европы 
и США и так невелик). И в результате 
парк вырастет до новой от.метки - ви- 
димо, до 32-33 млн. легковых автомо- 
билей. ЗР 
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ПАРК ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РФ НА 1.01.2008 ГОДА 


Регион 

всего 

российские 

иномарки 


Регион 

всего 

российские 

иномарки 

Центральный ФО 

8537030 

5182045 

2789552 


Приволжский ФО 

5630935 

I 4407320 

906056 

Белгородская область 

291268 

236722 

47210 


Республика Башкортостан 

859590 

718959 

97305 

Брянская область 

139405 

105966 

30811 


Республика Марий Эл 

93672 

66594 

15873 

Владимирская область 

249505 

179175 

55110 


Республика Мордовия 

123986 

107105 

15952 

Воронежская область 

488982 

398432 

65697 


Республика Татарстан 

671991 

517765 

139815 

Ивановская область 

161558 

121206 

33983 


Удмуртская Республика 

274135 

197439 

47862 І 

Калужская область 

202145 

150126 

42939 


Чувашская Республика 

151722 

124607 

24615 

Костромская обпааь 

. 120526 

88776 

23968 


Пермский край 

468318 

296261 

103049 

Курская область 

206636 

156910 

22141 


Кировская область 

239280 

194175 

39531 

Липецкая область 

247804 

208376 

33772 


Нижегородская область 

586339 

420581 

110774 

г. Москва 

2982638 

1389810 

1414559 


Оренбургская область 

471945 

388824 

70322 

Московская область 

1807855 

893928 

719061 


Пензенская область 

233404 

197602 

29297 

Орловская область 

155630 

130261 

23572 


Самарская область 

748598 

570284 

125469 

Рязанская область 

241999 

204011 

30528 


Саратовская область 

473089 

394738 

67343 

Смоленская область 

214906 

146892 

43568 


Ульяновская область 

234866 

212386 

18849 

Тамбовская область 

202163 

164597 

21879 


Уральский ФО 

2713600 

1773378 

699043 

Тверская область 

270303 

205765 

58965 


Курганская область 

’\і97115 

160105 

17995 

Тульская область 

335518 

245746 

73529 


Свердловская область 

992664 

609840 

254041 

Ярославская область 

218189 

155346 

48260 


Тюменская область 

846351 

512787 

253121 

Северо-Западный ФО 

3152439 

1697928 

1311345 


Челябинская область 

677470 

490646 

173886 

Республика Карелия 

159443 

110441 

39118 


Сибирский ФО 

3633991 

2346889 

1085799 

Республика Коми 

181352 

130023 

33601 


Республика Алтай 

44836 

26615 

16935 

Архангельская область 

200069 

129916 

45224 


Республика Бурятия 

149675 

118154 

27968 

Вологодская область 

261680 

194429 

61196 


Республика Тыва 

33893 

27317 

5221 

Калининградская область 

268534 

34273 

227855 


Республика Хакасия 

114653 

77706 

36581 

Ленинградская облааь 

378183 

218099 

141746 


Алтайский край 

439322 

326429 

82964 

г. Санкт-Петербург 

1284623 

598623 

634305 


Красноярский край 

605567 

378079 

200253 

Мурманская область 

154707 

89453 

61419 


Иркутская область 

435229 

222827 

192688 

Новгородская область 

121498 

91873 

27157 


Кемеровская область 

510440 

333589 

141422 

Псковская область 

142350 

100798 

39724 


Новосибирская область 

549612 

320690 

184522 

Южный ФО 

4000722 

3060074 

659936 


Омская область 

370487 

288055 

74665 

Республика Адыгея 

89311 

65909 

14478 


Томская область 

184470 

115591 

61913 

Республика Дагестан 

181229 

160686 

18731 


Читинская область 

195807 

111837 

60667 1 

Республика Ингушетия 

35861 

28449 

4625 


Дальневосточный ФО 

1334224 

352800 

945180 

Кабардино-Балкарская Респ. 

116887 

90201 

16316 


Республика Саха (Якутия) 

142737 

91689 

47106 

Республика Калмыкия 

49226 

43941 

3802 


Приморский край 

492377 

83258 

399645 

Карачаево-Черкесская Респ. 

74173 

52516 

12173 


Хабаровский край 

239495 

51281 

180181 

Респ. Сев. Осетия-Алания 

117280 

88423 

15017 


Амурская область 

155190 

67%5 

810% 

Чеченская Республика 

81503 

72823 

7081 


Камчатская область 

93031 

11092 

81753 

Краснодарский край 

1187071 

827028 

218833 


Магаданская область 

41869 

14215 

26013 

Ставропольский край 

548563 

424006 

96442 


Сахалинская область 

141446 

23775 

111976 

Астраханская область 

207619 

164852 

24076 


Еврейская АО 

24361 

7496 

16017 1 

Волгоградская область ! 

468858 

385750 

60132 


Чукотский АО 

3718 

2029 

1393 1 

Ростовская область 

843141 

655490 

168230 



29404921 

19066587 

8530390 1 


■ Кроме российски* о иностранных овтомобияей. в автопарк входят «прочие- машины (страна проиіводстееа не определено^ и спецтронспорт, но зто категория в таблице не вмдепено. 
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Черт с пулеметом на капоте 

Эксклюзивные рисунки на кузове автомобиля все более популярны среди состоятельных владель- 
цев. Однако профессионалов, способных создать оригинальное произведение искусства, не испор- 
тив при этом облика машины, в России совсем немного. А потому профессия аэрографика востре- 
бована, популярна и весьма доходна, убедился Андрей МОРОЗОВ. Фото: Александр Кульнев. 


ВСПОМИНАЯ ПРОПИСИ 

...«Проба пера» (вернее - аэрографа) 
эакопчилась фиаско. Вначале из гонко- 
го отверстия металлического каранда- 
ша вылетал исключительно воздрс. Сто- 
ило же сильнее надавить на кнопку по- 
дачи краски, как па «холст» - плоскую 
жесгян\то поверхность, покрытую сло- 
ем грунта, шлепнулась изрядная порция 
красюі. Вместо того чтобы застыть, она 
растеклась аляповатой кляксой. Я судо- 
рожно пытался что-то исправить, но с 
каждым новым «штрихом», с каждым 
движением аэрографа задуманный цве- 
точек - мой тест на профпригодность - 
превращался в 6есформенп}то грязно- 
весеннюю тучу. А если бы это было не 
«бэушное» крыло неизвестного автомо- 
биля. а лакированный бок серебристого 
«кадиллака»? 
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- Вы. Андрей, рисовали когда- 
нибудь? Хотя бы б)'квы? - вопрос моего 
наставника, одного из самых модных се- 
годня аэрофафиков Москвы Бориса К)’- 
дряшова прозвучал безжалостно. Увы, 
мой х) 7 ^ожественный опыт ограничи- 
вался написанием плаката с перечисле- 
нием стран Варшавского Договора. Дело 
было в 1987-м в армии, когда замполит 
поверил в мой талант. 

А ведь кажется, і^^да проще! Аэро- 
граф напоминает фломастер средпей тол- 
щины. Нажимаешь на пипо'псу - нз от- 
верстия ровной струей ложится на по- 
верхность аэрозоль, словно из баллончи- 
ка. Во всяком случае, у маэстро К) 7 іряиіо- 
ва все так легко, ловко и быстро получа- 
ется! Будто обычным фломастером на бу- 
маге рисует. И успевает при этом контро- 
лировать работу у^еников-подопечнігіх. 


- Да не наклоняйте вы аэрограф, - 
подсказывает }^ен 1 ща Бориса, экстра- 
вагантная Галина. - Он должен всег- 
да смотреть перпендикулярно поверх- 
ности, а не под углом, как вы привык- 
ли писать. 

С ірехом пополам мне )щается до- 
биться более-менее правильного «нажи- 
.ма»: из-под аэрографа выходит корявая 
надпись. Наставник и ученики снисхо- 
дительно посмеиваются: 

- Бѵквы-то выходят лучше - типич- 
ный случай для жтрналиста! Пройдете 
об)^ение - с.можете больше, чем в жур- 
нале, зарабатывать. 

Хотелось бы! Не столько зарабаты- 
вать, сколько научиться внешне легко іі 
непринужденно расцвечивать образчи- 
ки мирового автопро.ма всеми цветами 
радуги собственной фантазии. 



І 

I 


5 


Ф Аэрограф покоряется сильным и нежным. 

ГАРАЖНЫЙ НАТЮРМОРТ 

Автоарт(АѵіоагІ)студия Вориса Кудряшо- 
ва, і'де мне пришлось постигать азы аэро- 
графии, расположилась в одном из угол- 
ков іфупного автосервиса. Сходства с 
классической мастерской художника ни- 
какого. Ни тебе набора гипсовых фор.м, 
ни разбросанных полувыдавленнььх тю- 
биков с краской, ни в беспорядке сложен- 
ш>іх холстов и этюдіптеов. Нет даже пре- 
лестных обнаженных натурщиц. 

- Спещіфика, знаете ли! Служение 
автомобильной музе требует соблюде- 
шь технологии, - отшучивается Борис. - 


А если серьезно, то заказчик вряд ли пой- 
мет творческий беспорядок в мастерскоіі. 
В конце концов, он доверяет свой авто- 
мобиль. А поскольку заказьшает для него 
украшение, то ясно, что психолопгческп 
такой человек ценит свою машину куда 
больше, чем обычный автовладелец. Он 
в него просто влюблен! И потому вряд ли 
проявит снисходительность к беспоряд- 
ку. Времена, когда аэр(гграфией зани.ма- 
лись в темном гараже при свете настоль- 
ной лампы - миновали! 

На сегодняшний день в Москве 
около десятка профессиональных арт- 


СРЕДНЕМЕСЯЧНЫЙ ЗАРАБОТОК ХУДОЖНИК 

А-АЗРОГРАФИКА.РУБ. 

Регион России 

Стаждоігода 

Стаж 1-3 года 

Стаж свыше 3 лет 

Москва 

Санкт-Петербург 

Крупные облааные центры 

15000-20000 

20000-40000 , 

ДОІ20000 

10000-15000 

15000-30000 

до 70 000 

3000-10000 

10 000-15 000 

нет данных 



Капризов у заказчика больше, чем красок в наборе аэрографика. 




ѵѵѵѵѵѵ.ѵаіеозегѵісе.сот 


Технологии ѴАІЕО 

- преимуідеава Вашего автомобиля! 

- качество оригинальных компонентов 

- - передовые технологии 

^ - легкое и плавкое включение 
^ - простота установки 

- надежность и долговечность 


Сцепления Ѵаіео поставляются на 
: конвейеры крупнейших произво- 
дителей автомобилей, включая не - 
! мецкие, французские, итальянские. 
-. английские, японские и корейские 
марки. 


I сиаемысцеплений 
I хомплегѵ (З'Х и 4-х конпоненткые) 

I ведомые диски 
і корзины сцеплеииі 
I выжимные подшипники 
' гибкие маховйхи 

: гидршиееские вытнкые подшипники 
I двухмассовые маховики т негковых и груювых автомобилей 



ЭКОНОМИКА I ПРОФЕССИЯ АЭРОГРАФИКА 



О Ученику довермт лишь снять трафаретную 
пленку с машины клиента. 

О Подготовительные работы проводит под- 
мастерье. Но художник обязан знать техно- 
логию. 


студий, где клиент, не- беспокоясь за ка- 
чество выполняемых работ, может зака- 
зать рислтіок на свои автомобиль. В усло- 
виях подобного дефгапгга на необычную 
услугу естественным образо.м появляют- 
ся халтурщики, готовые расписать вашу 
машину «под орех» за небольшие деньга. 

- ІІные умельцы обещают за сотню 
долларов нарисовать на кузове «Тайную 
вечерю», - рассказывает художник К)7фя- 
шов. - Но я ѵ’бежден, что подобное твор- 
чество лишь испортит машішу. Аэрогра- 
(^>ия - четкий технологичесжий процесс. 
Он требует тщательной подготовки по- 
верхности, правильной ее обработки по- 
сле завершения «хѵтіожественной» части. 

ЗАЩИТА ОТ УГОНА 

Оказывается, цены на аэрофафию фак- 
тически не имеют верхнего предела. 
Минимальная стоимость рисунка - 3500 
рублей за одну деталь к*узова. Соответ- 
ственно, чем сложнее рисунок, чем боль- 
ше объем работы, тем выше цена. Более- 


менее качественная «роспись» машины 
стоит от 50 тыс. рублей. 

Любопытно, что столь высокая на 
первый взгляд стоимость услуг в извест- 
по.м смысле экономически оправдана. 
По статистике ГАИ. даже самые попу- 
лярные по части угонов «ленд-крузеры» 
крайне редко «исчезают», если машина 
расписная. 

ШКОЛА МУЖСКОГО РИСУНКА 

- Повышеішый спрос на услуги аэро- 
графиков определяет не только высокую 
стоимость работы, но и немалые дохо- 
ды специалистов, - считает Кудряшов. 

- Естественно, профессионалы стара- 
ются не допусппъ дискредитацші аэ- 
рографии. Мы даже создали объедине- 
ние художников-аэрографиков. Член- 
ство в нем может определенным обра- 
зом гарантировать качество работ той 
или иной студии. 

Профессионалы заботятся о своей 
репутации. Кудряшов, сделавший пер- 


вую работу на кузове «шестерки» свое- 
го знакомого еще в начале 90-х, сегодня 
превратился в настоящего мэтра - с ^'че- 
шпч'ами и фирменной школой. 

Учат основам аэрографии, как гово- 
рится, без отрыва от производства. 

- С одной стороны, желательно, 
чтобы блтіущіій аэрографик знал осно- 
вы рис)'нка, владел элементарной техни- 
кой, - рассуждает Борне о необходимом 
минимуме знаний будущего .художника. 
-\Но, на .мой взгляд, не ліенее важна лю- 
бовь к автомобилям. Классический при- 
мер: многие мальчишки, скучая на уро- 
ках. рисуют в тетрадках фантастиче- 
ские автомобили с не .менее удивитель- 
ным дизаііном. Так вот, аэрография по- 
зволяет воплотить мальчииіеские мечты 
в жизнь. А технике работы с материа- 
лами, азам обращения с самим аэрогра- 
фом можно научить. 

Само собой разумеется, подобное 
образование стоит денег: 20 тыс. рублей 
за 50 часов обучения. На практике сту- 
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ЭКОНОМИКА I ПРОФЕССИЯ АЭРОГРАФИКА 



О в мастерской художника XXI века. 

Сг Таким заказчик пожепал увидеть свой 
автомобиль. 


СТОИМОСТЬ АЭ1>0ГРАФИЧЕСК0Г0 

РИСУНКА НА ОДНОЙ ДПАЛИ. РУБ. 

Регион Росши 

Стоимость рэаодных 
материалов и работы 

Москва 

от 5000 до 20 000 

Санкт-Петербург 

ОТ3500ДОІ5 000 

Крупные областные центры 

от 2500 


дейты, получающие образование без от- 
рыва от производства, уже к концу заня- 
тий с лихвой возмещюот эти расходы. 

ХУДОЖЕСТВЕННОЕ 
ПРОСВЕЩЕНИЕ КЛИЕНТА 

Наносить краску на машины заказчи- 
ков маэстро Кудряшов мне не доверил. 
В конце концов, это справедливо - об- 
разования не хватает. Но поучаствовать 
в технологическом процессе корреспон- 
денту все же доверили. Под неусыпным 
взором наставника я, повязав косьш- 
ку на манер вольного художника, сди- 
рал с боков открытого «Мерседеса» тра- 
фаретную пленку. .Маэстро оценил мои 
усл)ти на отлично. 

К слову сказать, авторская работа 
Кудряшова на бортах этого кабриолета 
хороша. Художник словно вывернул ма- 
шину ішізнанку - аэрография представ- 


ляет собой некий разрез вн)тренностей 
автомобиля. Зритель как бы видит все 
механизмы сквозь кузов. Роспись в сти- 
ле «техно» - штука спорная, как любое 
творчество. Но, безусловно, второй та- 
кой машины нет и не будет! 

- А знаете, что хотел заказчик изна- 
чально? - Ку^іряшов лукаво улыбается. 
- Просто просил нарисовать на капо- 
те знаменитую эмблему - трехлучевую 
звезду. Но коща увидел на компьютере, 
какой может стать его машина, услож- 
нил заказ. 

В коллекции работ Кудряшова - 
лщивительные картины. Кто-то из кли- 
ентов заказывает портрет тпобимой. 
Кто-то просит нарисовать для нее ла- 
сковых зверушек. А один серьезный 
офицер-силовик придумал, казалось 
бы, сюжет из абсолютно несовместимых 
элементов; 


- Он, по его словам, убежденный 
анархист и хотел, чтобы в рисунке на 
кузове «Субару» были непременно черт, 
пулемет «максим» и тачанка, - вспоми- 
нает художник. - В архивах я нашел фо- 
то знаменитого помощника батьки Мах- 
ік) - Левы Задова. Он и стал прообра- 
зом нечистой силы. Я остался доволен 
своим творчеством. А клиент - испол- 
ыешіем заказа. Естественно, столь ори- 
гинальную работу начинающем)' худож- 
нику не поручат. Но фантазия у людей 
безгранична. А значит, есть перспектива 
творческого роста. . . 

Наверное, еще не пришло вре- 
мя ставить художников-аэрографиков 
в один ряд с классическими живопис- 
цами. 

Но ведь про «Черный квадрат» Ма- 
левича сто лет назад многие тоже выска- 
зывались весьма категорично... ЗР 

На правах рекламы 



Санаторно-курортное лечение, оадоровительный отдых, семейный отдых и конгресс - турм^ 
Пансионат «Шексна» - современный клубный комплекс европейского уровня. Расположен а еколопічески чистой 
районе крупнейшего российского городансурорта Сочи на благоустроенной парковой территории 11.5 га на бврвсу I 
Черного кюря на расстоянии 34 км от центра. Пансионат был построен е 1995 г. с участмеы европейских строителыи 
фирм по оригинальному проекту, отвечает самый аеыскатвлъным требованиям к условиям раамешения и отдыха | 


СИСТЕМА «ВСЕ ВКЛЮЧЕНО»: З-рваовое питание в рестс^не по системе шведского стола, а неофаниченноы 
количества в барах: холодные закуски, мороженое, кофе, выпечка, сладости, слабоалкогольные и безалкогольни 
напитки. 


Пансионат располагает медицинской базой и развитой инфраструктурой: крытый плавательный комплекс с алемеиші 
пппытий йАсмВы еобетмнный оборудованный ПЛЯЖ, оазвлвкательиый центр, спортивный и детский игрЫ 




На правах рекламы 


ГАРМОНИЯ 

КОМПОЗИЦИИ 


И зготовить привычное нам моторное масло не 
так просто, как может показаться на первый 
взгляд. Масло премиум-класса - это продукт 
высоких технологий, состоящий из десятков сложных 
компонентов. Главная задача производителя - дос- 
тичь идеального баланса, получить выверенную ком- 
позицию, идеально отвечающую эксплуатационным 
требованиям. 

Лет десять назад в Москве произошел интересный случай: 
в один и тот же зимний день из строя вышли сразу несколь- 
ко тысяч автомобилей. Как выяснилось, причина поломок во 
всех случаях была одна и та же - применение моторного 
масла, неадаптированного для российских климатических 
условий. Из-за резкого понижения температуры в течение 
очень короткого промежутка времени одна из присадок, 
примененных в самом популярном на российском рынке 
масле 10ѴѴ-40 - модификатор вязкости - выпала в осадок с 
образованием полимеров, блокировавших масляные кана- 
лы, что и вело к поломке двигателя. 

В России, помимо необходимости соответствия непро- 
стым условиям эксплуатации, на моторное масло возложены 
три основные задачи: 

- снижение трения и защита двигателя от износа; 

- уменьшение воздействия на детали различных загрязне- 
ний, образующихся в условиях агрессивной среды и вы- 
соких температур (до 1600°): сажи, смолистых отложе- 
ний, продуктов окисления: 

- охлаждение двигателя: ряд деталей охлаждаются исклю- 
чительно маслом - такие как поршни, шатуны, газорас- 
пределительный механизм, подшипники распредели- 
тельного вала и коленвалов; 

Эти задачи решаются двумя способами; улучшением 
свойств базового масла (масла-основы) и применени- 
ем комплекса присадок. 

База — основа качества 

Основа высококачественного моторного масла - это так 
называемое базовое масло. Именно оно задает исходные па- 
раметры итогового продукта. Поэтому пять лет назад один из 
лидеров рынка - компания «ТНК смазочные материалы» про- 
вела серьезную модернизацию мощностей на РМПК, добив- 
шись значительного улучше- 
ния качества базового мас- 
ла, как минерального, так и 
синтетического. Теперь оно 
- одно из лучших в России. 

Кроме того, в компании дей- 
ствует строжайший входной 
контроль - масло с отклонени- 
ями, несоответствующими 
требуемым параметрам , 
даже минимальным, в ос- 
новное производство не 
допускается, что позволяет 
говорить о высокой ста- 
бильности качества базово- 
го продукта. 


Мастера комбинации 

Базовое масло определяет лишь начальные характе- 
ристики. Большая роль отводится вводимым в основу 
различным присадкам. Добавляется компонент, кото- 
рый делает масло полусинтетическим, вводятся де- 
прессант температуры застывания, загуститель, кото- 
рый делает из сезонного масла - всесезонное, а также 
пакет различных дополнительных присадок, отвечаю- 
щий за соответствие эксплуатационных характеристик 
стандарту Американского института нефти (АРІ). При- 
садки, количество которых может достигать нескольких 
десятков, несут на себе антикоррозионные, антиокис- 
лительные, моющие и другие функции. Применение 
присадок также снижает расход топлива, увеличивает 
срок службы двигателя. Как результат - более качест- 
венное масло, оказывается в результате выгоднее бо- 
лее дешевых аналогов. 

К примеру, в новой линейке масел Мадпит использу- 
ются только самые передовые импортные патентован- 
ные присадки. Однако применение самых лучших ком- 
понентов еще не гарантирует качество готового проду- 
кта. Если при производстве применять присадки по от-| 
дельности или использовать непроверенную техноло- 
гию, то предсказать, как поведет себя масло в агрес-, 
сивной среде мотора, невозможно. Возьмем, к приме- 
ру. футбольную команду. Можно собрать вместе звезд 
мирового класса, но без серьезной подготовки и чуткой 
знающей руки тренера, который создаст из них слажен- 
ный коллектив, результата не добьешься. Так и в произ- 
водстве масла - важно иметь проверенную комбинацию 
всех компонентов, чтобы получить необходимую, точно 
сбалансированную композицию присадок. Специали- 
сты компании «ТНК смазочные материалы» провели не- 
мало исследований и испытаний, в том числе и в дорож- 
ных условиях. Ведь масло должно одновременно обла- 
дать достаточной вязкостью для применения в двигате- 
лях европейских автомобилей и быть достаточно мало- 
вязким для суровой русской зимы и т.п. Разработчикам 
удалось добиться выверенного баланса по всем показа- 
телям: вязкость, эксплуатационные характеристики, н, 
наконец, цена - доступная рядовому потребителю. 

Вернемся к примеру с модификатором вязкости. Дело 
в том, что качественный сам по себе загуститель вво- 
дился в базовое масло в твердом виде. А для нормаль- 
ной работы масла в холодном климате нужно использо- 
вать в производстве жидкий концентрат. При разработ- 
ке Мадпит специалисты ТНК провели тесты 20 различ- 
ных импортных модификаторов. В итоге получили не 
только отвечающий всем требованиям продукт, но и 
технологию растворения и даже установку для произ- 
водства концентрата. Более того, в компании была раз- 
работана новая уникальная методика измерения коле- 
бания динамической вязкости при низких температу- 
рах. Эта технология позволяет проверить, насколько 
хорошо загущающая присадка растворилась в масле. 



.мас.іо-осиива пос.іе мас.іо-осмовіі до 
молсрнизагшн модсрніізниніі 

[фонзво.іства. прондволства. 

І&ет - главный поісазателъ ка- 
чества базового масла 





Масло должно оставаться 
юстаточно текучим в мо- 
роз и достаточно вязким - 
5 жару. Этого добиваются 
применением модификато- 
вов вязкости. Это - поли- 
мерные загустители, кото- 
рые снижают зависимость 
9ЯЗКОСТИ всесезонного 
масла от температуры за 
счет свойств молекул мо- 
дификатора: при низкой 
температуре они находят- 
ся в скрученном состоянии 
и мало влияют на вязкость, 
а при повышении темпера- 
туры - раскручиваются и 
повышают вязкость масла. 
Депрессанты - понижают 
температуру застывания 
наела на 20-30°, следова- 
тельно, повышают теку- 
честь масла при низких тем- 
пературах и облегчают низ- 
котемпературный запуск 
двигателя. 


Противоизносные присадки 
уменьшают износ трущихся 
поверхностей за счет образо- 
вания на металле липкой мас- 
ляной плёнки. Износ снижает- 
ся даже при низкой вязкости 
масла. Модификаторы, пони- 
жающие трение, регулируют 
коэффициент трения трущих- 
ся поверхностей, тем самым, 
снижая расход топлив а. 

С ^^тикоррозионные^ 

^ ^ 

Ржавчина, попадая в масло и на 
поверхности трения, ведет к 
увеличению износа деталей. 
Этот вид присадок снижает кор- 
розию, выполняя одновремен- 
но роль противоизносную функ- 
цию. Ингибиторы коррозии 
нейтрализуют кислоты, образо- 
ванные при окислении масла 
или при сгорании топлива, об- 
разуют на металле защитную 
пленку и связывают влагу, без 
которой невозможна коррозия. 


В процессе эксплуатации, 
при высоких температурах 
и под воздействием кисло- 
рода углеводороды, содер- 
жащиеся в масле, интен- 
сивно окисляются, и масло 
теряет смазывающие свой- 
ства. Антиокислительные 
присадки - продлевают 
срок службы самого масла. 
Ингибиторы окисления сни- 
жают образование ккделот 
на начальной стадии," тем 
самым уменьшая коррозию 
деталей двигателя. 



Моющие присадки представ- 
ляют собой поверхностно-ак- 
тивные вещества (ПАВ) и де- 
лятся на детергенты и диспер- 
санты, Детергенты смывают 
отложения и загрязнения и за- 
щишдют поверхности от при- 
липания и скопления на них 
продуктов окисления. Диспер- 
санты поддерживают загрязне- 
ния во взвешенном состоянии, 
не дают продуктам окисления, 
шламу и смолистым отложени- 
ям оседать на металлических 
поверхностях двигателя. 



высокотемпературные и низкотемпературные от.іожения 


8іау-іп-дгас1е — стабильность свойств 

Безусловно, приобретая продукт премиум-класса, покупатель 
вправе надеяться, что свойства масла останутся неизменными на 
всем протяжении срока службы до следующей замены. В процес- 
се эксплуатации масла молекулы загустителя, раскрученные при 
повышенной температуре и подвергнутые высоким механическим 
нагрузкам, разрываются, и загуститель постепенно теряет свои 
свойства, а масло теряет вязкость. Поэтому при производстве вы- 
сококачественного моторного масла, например. Мадпит, не толь- 
ко используют модификаторы вязкости, а меняют структуру самих 
молекул базового масла. В результате вязкость остается постоян- 
ной на протяжении всего срока службы, и, залив в двигатель мас- 
ло 10ѴѴ-40, вы можете быть уверены, что на выходе его показатели 
останутся неизменными. Эта характеристика называется зіау-іп- 
дгагіе и является обязательным требованием стандарта АРІ для 
продуктов класса ЗН и выше. 


Ваш выбор 

Сегодня выбор на рынке моторного масла премиум-класса дос- 
таточно велик, В ассортименте присутствует продукция как веду- 
щих мировых производителей, таких как Сазігоі, ВР так и 
российских компаний. Поэтому главное - найти продукт, макси- 
мально подходящий вам по соотношению цена/качество. 

Новая линейка ТМК Мадпит включает в себя широкий спектр 
всесезонных минеральных, полусинтетических и синтетических 
моторных масел {5\Л/-40, 

5ѴѴ-30, 10ѴѴ-40. 15ѴѴ-40), 
что позволяет покупателю 
подобрать масло, идеаль- 
но подходящее именно 
для его автомобиля, стиля 
вождения и климатических 
условий региона. 




Компания «ТНК смазочные материалы», входящая в группу ком- 
паний ТНК-ВР, является одним из лидеров российского рынка мо- 
торных и трансмиссионных масел. На протяжении последних лет 
компания занимает лидирующие позиции среди отечественных 
производителей смазочных материалов и зарекомендовала себя 
как поставщик широчайшего ассортимента высококачественных 
моторных и трансмиссонных масел. 


і 








ГРУЗОВИКИ 


ІМТЕКМАТІОМАи 9800 


Пушкинский интернационал 

Компания «Гудвил» начала собирать под Санкт-Петербургом бескапотные американские тягачи 
«Интернешнл-9800». В Пушкино побывал Юрий Нечетов. Фото: Георгий Садков. 


АМЕРИКАНСКИЕ КОРНИ 

На дорогах Америки властвуют длин- 
ноносые капотные грузовики - тако- 
вы особенности местного законодатель- 
ства. Производство немногих бескапот- 
ников постепенно перемещается в стра- 
ны. где такие машины популярны. «Ин- 
тернешнл-9800» появился в 1997 году, 
на следующий год был налажен его вы- 
пуск в Бразилии, а еще через год про- 
изводство на головном преіщриятии 
в Спрингфилде, штат Огайо, свернули. 
Решающую роль сыграло то, что двига- 
тель, оборудованный согласно новым 
американским экологическим требова- 
ниям системой рециркуляции ЕОК, пе- 
рестал помещаться в моторном отсеке 


бескапотника, а проектировать новую 
кабину сочли нецелесообразным. 

Любопытно, что вопреки общей тен- 
денцгш себестоимость южноамерикан- 
ского тягача оказалась даже па 7 тыс. дол- 
ларов выше - к транспортным расходам 
добавился растѵлций курс бразильского 
реала. Из годовой программы в 2000 ма- 
шин 1200 в виде машинокомплектов от- 
правляют в ЮАР, остальные уходят в 
Чили, Перу, Боливию и лишь буквально 
единицы остаются в Бразилии. 

Бразильский завод - далеко не 
едішственное предприятие Іпіегпаііопаі 
Тгиск аші Еп§іпе Согрогаііоп. Кроме 
Южной Африки, такие же есть в Ав- 
стралии, Новой Зеландии, Саудовской 


Аравии, на Тайване. Европы в этом спи- 
ске нет: там хватает свогсх мощных про- 
изводителей, да и покупатель требова- 
тельнее. Однако увеличивающийся дис- 
паритет евро и доллара открывает для 
эттсх не самых современных, но надеж- 
ных машин новые возможности. С ян- 
варя нынешнего года в Пушкино под 
Санкт-Петербургом компания «Гудвил», 
продающая подержанные грузовики из 
США, приступила к сборке тягачей «Ин- 
тернешнл-9800» на арендованной пло- 
щадке в 15 тыс. м’. 

Здесь на семи постах 22 человека 
.могут собирать от 16 до 24 машин в ме- 
сяц. Из Бразилии поставляют кабины, 
двигатели, топливные баки, из США - 
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МТЕКМАТІОМАІ 9800 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм; 
длина/ширина/высота 

6370/2500/3540 

база 

3160/1400 

Радиус поворота, м 

7,2 

Снаряженная масса, кг 

6770 

Полная масса автопоезда, кг 

63600 

Нагрузка на переднюю ось, кг 

5986 

Нагрузка на седло, кг 

18130 


Топлив^/запас топлива, п _ _ ДТ/2і<378 

ДВИГАТЕЛЬ 

ТД Ситтіп$ 15М-370, Р6, 10,8 л, 284 кБт/385 п.с. 
при 2100 о6/мии, 1^ Н'М при 1200 об/мин, рас- 
положен спереди продольно 

ТРАНСМИССИЯ 

коробка передач М13 Еаіоп РиІІег 8Т10(П-14913, 
ведущие мосты МегіТог ВТ-40-145Р (передаточ- 
ное число 4,1 1], блокировка межосевого и меж- 
колесных дифференциалов 

ХОДОВАЯ чдаь 


подвеска зависимая, передняя оа> - на рессо- 
рах, средняя и задняя - на пневмоэлементах; 
рулевое управление - червячное с гидроусили- 
телем; тормоза - моторный, рабочие пневмати- 
ческие барабанные, А8^; шины 275/70Р22,б 


элементы рамы, коробки передач, мо- 
сты. Транспортные расходы в расчете 
на одну машину составляют чуть боль- 
ше 3 тыс. долл. - а готовая обходит- 
ся на 12 тыс. долл, дешевле, чем ввезен- 
ный в Россию тягач бразильского про- 
изводства из североамериканских ком- 
понентов. Дело не только в очевидном 
сокращении дальности: перевозка гото- 
вых автомобилей Ко-Ко (от ангштйско- 
го гоП-оп-гоП-оітГ, буквально «вкатывдй- 
выкатывай») дороже, челт стандартные 
контейнерные технолоі ин Ьо-Ьо (от ііЛ- 
оп-1іЙ-оГГ - ііоднимай-опускай). 

РОССИЙСКИЙ «ИНТЕР» 

«Интернешнл-98СЮ>‘ имеет две моди- 
фикации: 5РА (5еІ-Ропс'агсі Ахіе - сме- 
щенная вперед ось) с коротким перед- 
ним свесом длиной 711 мм и 5ВА ($е1- 
Васк Ахіе - смещенная назад ось) со све- 
сом 1330 мм. В Пушкино собирают толь- 
ко модификацию 5ВА: она Д)'чше со- 
четается с вместительной «дальнобой- 
ной» кабиной. Правда, бразильские ка- 
бины хоть и длинные, но низкие - Ріаі- 
КооГ, внутренней высотой полтора ме- 
тра, с ОДШ 1 Л 1 спальным место.ѵі. Поэтому 
на «Г\'двііле» разработана высокая пла- 
стиковая надстройка, которая достанет- 
ся примерно половине машин. 

Отправляемые в Россию кабины от- 
личает ул^’чшенная теплоизоляция, ин- 
тегрированная пиевмоподвеска, иная 
облицовка радиатора и пластиковый, 
а не стальной бампер. Любопытно, что 
кабины собирают по авиационной тех- 
нологии - из алюминиевых листов на 




9 Предпоследний пост - установка кабины на готовое шасси. Остается подсоединить электро- 
проводку и многочисленные магистрали. 



9 Изначально пол в кабине «Интернешнл-9800» был ровный, но мощные и крупные современ- 
ные моторы заставили сделать посредине выступающий капот. 

<& Низкая бразильская кабина ГІаІ КооГ имеет О С боков кабины расположены два багаж- 
лишь одно спальное место, поэтому на ных отсека. На этом кадре хорошо видна кле- 

«Гудвиле» разработали высокую надстройку со паная конструкция кабины, 
второй кроватью. 
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С Основная специализация компании - продажа подержанных тягачей из США. Естественно, 
почти сплошь капотников... 


заклепках, что дает высокую коррозион- 
ную стойкость и малую массу. 

Вообще, малый вес в сочеташиі 
с высокой прочностью - одно из до- 
стоинств автотехникн из США. Так, 
у «І-Іитера девять-восемьсот» с колес- 
ной форліулой 6x4 снаряженная мас- 
са лишь 6770 кг. Если прибавить к это- 
му всего 2,5 т массы американского же 
пол^ттріщепа-контейнеровоза и вычесть 


сумм}' из 38 т разрешенной массы ав- 
топоезда в России, то с }'четом экипажа 
и топлива полезная нагрузка может до- 
стигать 28,5 т! 

Из дрдтих особенностей российско- 
го «Интера» отметим модифицирован- 
ную заднюю пневмоподвеску на бескон- 
тактных рессорах ІК08 вместо стандарт- 
ных 2-образных и топливный сепаратор 
Паѵсо Риеі-Рго 382 с подогревом. А вот 


электросистема сохранена 12-вольтовая, 
обычная для тяжелых «американцев», 
в отлгпіне от принятой в Европе и Рос- 
сии на 24 В. 

Силовой агрегат собран на бразиль- 
ском заводе «Камминс» - рядная «ше- 
стерка» І5М-370 10,8 л, 385 л. с. в испол- 
нении Евро III с компрессоро.м Ноікеі 
изменяемой геометрии и моторным 
тормозом ІасоЬз 411. Об использовании 
российских комплект^тощих речи не 
идет, для этого нет ни административ- 
ных, ни экономическігх резонов. Нало- 
говых льгот предприятие не имеет, и по- 
этому требование постепенной локали- 
зации на него не распространяется, а по 
качеству и цене отечественным компо- 
нентам сложно конку’рировать с ориги- 
нальными - даже привезенными за три- 
девять земель из Бразіілші! 

Гарантия на питерские машины со- 
ставляет один год без ограничения про- 
бега, на двигатель - год или 160 тыс. км, 
или 3600 моточасов. Заявленная цена 
в $117 тыс. на фоне дорожающіьх «ев- 
ропейцев» достаточно привлекатель- 
на, а если учесть ее непрерывно худе- 
ющее рублевое наполнение, у «Интер- 
нешнл-9800» открываются в Россші не- 
плохие перспективы. ЭР 


На правах рекламы 

Быстрый старт и никаких пробок 


«14 минут 30 секунд! Время улучшено!» — бодро 
рапортует таксист Даниэль, резко остановив машину 
у аэропорта. Его пассажира тут же тошнит в мешок, 
заботливо приготовленный для подобных случаев. 
Впечатляет! Известно, что после фильма «Т^си» тысячи 
людей изо всех сил улучшали свои автомобили. 

Конечно, если оставаться в рамках ПДД, то из набора 
гоночных удовольствий остается разрешенным совсем 
немного, разве что быстрый старт на светофоре, которьга 
вот-вот «позеленеет». , . Педаль в пол — и соперник остается 
в зеркале заднего вида. Ты победитель! И тебя охватывает 
чувство гордости, особенно, если под тобою верный ВАЗ. 
Если бы фильм «Такси» делали в России, то герой наверняка 
гонял бы на ВАЗе. 

Быстрый старт — функция не только мотора, но и 
топливного насоса. От него требуется бесперебойная работа 
в жестких условиях эксплуатации. Улучшая свои машины. 
ВАЗовцы ставят топливный насос Рекаг, разработанный 
питерской компанией «Топливные системы». Целый ряд 



Надежноаь 
в деталях! 

жѵѵѵѵ.Ырекаг.ги 


Бензонасос ДЛЯ ВАЗа 


проблем сразу исчезает. Во-первых, забываешь про 
паровые пробки в жару — а ведь в них причина рывков 
при разгоне и перебоев в работе двигателя. Да и с 
установкой париться не нужно — купил всё в ко&шлекте. 
сам поставил бензонасос и больше под капот не 
заглядьшаешь. 

Итак, под капотом — или Вы, или Рекаг! 



Овальный кабинет 


«Форд», как известно, корпорация интернациональная, но такие автобусы строят только в Нижнем 
Новгороде. Суть локализации постигал Алексей Липман. Фото: Георгий Ахадов. 


Ф ирма «Нижегородец» начина- 
ла с торговли автомобилями. 
Обжившись на рынке, учре- 
дители неожіщанно обнару- 
жили «свято место» - спрос на микро- 
автобусы для маршрутных и корпора- 
тивных перевозок, а также однотипный 


спецтранспорт явно превышал пред- 
ложение в регионе. Поскольку па само- 
стоятельною разработку и организа- 
цию производства подобной модеші не 
хватало ни сил, ни средств, решили на- 
чать с .малого - с переоборопования го- 
товых шасси. В качестве донора при- 




Ф Почти все устанавливаемые детали - отече- 
ственного производства: дефлектор вытяж- 
ной вентиляции, например, от «Газели». 


О Несмотря на значительные переделки, 
нижегородский микроавтобус сохраняет 
эмблему и гарантии компании «Форд». 
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ТЕХНИКА I АВТОБУС «НИЖЕГОРОДЕЦ» 


I 


ГОКОТВАК5ІТТІѴѴВЕІ 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм; 


длина 

6403 

ширина 

2084 

высота 

”2624 

база 

3750 

колея спереди 

1737 

сзади 

”1745 

Количество мест 

Іб-Й 

Радиус поворота, м 

6,6 

Снаряженная масса, кг 

2535 

Полная масса, кг 

4100 

Топливо 

дт 

Запас топлива, л 

30 

1 Рзсходтоплива,л/100км: 

загородный цикл 

7,2 

- _ 

городской цикл 


смешанный цикл 

8,3 


комарукция 

с несущим кузовом 

ДВИГАТЕЛЬ 

ТО Оигаіогд ТОСі. Р4. 2,4 л, 85 кВт/1 16 л.с. при 
3500 об/мин; 310 Н-м при 1750 об/мин, располо- 
жен спереди продольно 

ТРАНСМИССИЯ 

заднеприводная. Мб 

ХОДОВАЯ чдаь 

подвеска спереди - типа «Мак-Ферсон», сзади - 
рессорная; рулевое управление - реечное с ги- 
дроусилителем; тормоза гидравлические спере- 
ди - дисковые вентилируемые, сзади - диско- 
вые. АБ5, ЕВО; размер шин 195/75В16С 



9 Современные технологии предусматривают вклейку стекол. 


смотрели цельнометаллический фургон 
«Форд-Транзит». Помимо современной 
конструкции, модель привлекла обили- 
ем модификаций - с различной базой, 
высотой крыши, задним или передним 
приводом. 

Разумеется, о кустарном пере- 
оборудовании речь не шла - разрабо- 
танную конструкторскую документа- 
цию согласовали с изготовителем ба- 
зового шасси. Благодаря этому б^тіу- 
щие микроавтобусы сохраняли гаран- 
тию с правом обслуживания на фир- 


менных станциях. Получив одстбрение, 
«Нижегородец» подписал контракт на 
поставку машин-заготовок. Тем вре- 
менем построили два производствен- 
ных корпуса - для малых серий и мас- 
совых комплектаций. К апрелю 2007 г. 
все было готово, и с прибытием пер- 
вой партии фургонов из Турции дело 
пошло. 

Процесс изготовления самой вос- 
требованной модели - маршрутного 
такси начинают с демонтажа перего- 
родки межд)’ кабиной и грузовым от- 


секом. Зате.м устанавливают усилите- 
ли пола и стен для крепления шестнад- 
цати пассажирских сидений с трехто- 
чечными ремнями безопасности. Де- 
ло ответственное; при сертификации 
к креслам прикладывают горизонталь- 
ную нагрѵзку 1350 кг плюс удесятерен- 
ная масса самого сиденья - мало не по- 
кажется! Дальше - проложить элек- 
тропроводку, вырезать оконные про- 
емы, вклеить стекла, настелить полы, 
укрепить потолок, смонтировать люк 
(он стп'жит аварийным выходом), вы- 
тяжной вентилятор, поручни, светиль- 
ники, кресла - и такси готово к рабо- 
те. Номенклатура вновь устанавлива- 
емых деталей переваливает за 600 по- 
зиций (не считая крепежа) - и толь- 
ко две из них импортные: люк и вен- 
тилятор. По отечественным правилам, 
выбивают и ѴШ-код на желобе кры- 
ши над сдвижнозі дверью. После про- 
верки ОТК в сервисной книжке появ- 
ляется гарантиГіныз^ штамп - 1 год или 
100 000 км пробега. Стоит машина око- 
ло 1 млн. рублен ($40 тыс.). 

В сравнепші с масштабами ГАЗа, 
объемы «Нижегородца» невелики - 
в текущем году планируют выпустить 
3000 автобух’ов и 1000 спецавтомобилей 
для «Скорой помощи». МЧС и друтшх 
слу’жб. Но это - пока: предложение, как 
известно, следу’ет за спросом. ЗР 
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Малый флорин дукат бережет 

Имена коммерческих ФИАТов: «Дукато», «Скудо», «Добло» традиционно образуют от названий 
древних монет. В конце прошлого года в Турине отчеканили крохотный фургончик «Фиорино». Пе- 
ресчитал «мелочь» Юрий Нечетов. Фото автора и ФИАТ. 


Н а презентации «ФИАТа-Фііо- 
риио» я был единственным 
представителем России и, на- 
верное, поэтому оказался ещі- 
ноличным хозяином тестового авто.мо- 
биля. На первый взгляд хорошо: сам за- 
даешь темп езды по маршруту, сам вы- 
бираешь места для съемки. Но есть и 
минус: в отсутствие навигационной си- 
стСжМы приходится совмещать роли во- 
дителя и штурмана. Учитывая те.чпера- 
мент итальянцев и интенсивность дви- 
жения - пока выбрался из Турина, спи- 
на стала .мокрая. 

Поведением маленький ФИАТ на- 
поминает карт. Среди малых развозных 
фургонов он самый компактный, мень- 
ше четырех метров в длин)’. Хотя каби- 
на вполне «взрослая», при своих метре 
восьмидесяти и девяноста «кэгэ» я да- 
же не добрался до крайних регулиро- 
вок. Учитывая жесткую подвеску - а как 
иначе, ведь это же грузовик, рассчитан- 


ный на полтонны - и острый рутш, все- 
го 2,8 оборота от упора до упора, не уди- 
вился моментальной реакции фургона. 
Ты лишь подумал, а машина уже прыг 
в соседнюю полосу! Прибавьте к этому 
отлггчный дизельный мотор, немалые 
190 Н-м которого приходятся лишь на 
1090 кг снаряженной массы - «Фиори- 
но» буквально роет колесами асфальт! 

Вообще 1,3-литровьш дизель «Муль- 
тиджет», который вьпіускают в Польше 
(Бельско-Бяла), - маленький технический 
шедевр. При скромном рабочем обьеме п 
размерах 500м550 мм он развивает 75 л.с., 
расход)’я в среднем лишь 4,5 л на 100 км, 
что позволяет проехать на баке 1000 км. 
Система питания «коммон рейл» второ- 
го поколения с давлением 1600 бар обе- 
спечивает пять іьмпульсов подачи топли- 
ва в течение одного такта, чем достигает- 
ся в том числе очень тихая работа. А пе- 
риодичность обслуживания составляет 
30 тыс. км или 24 месяца! 


Второй двіп'атель, которым ком- 
плектуют «Фиорино», - бензиновый мо- 
тор 1 ,4 л/73 л.с. Трудно представить, что 
такая машггна будет популярна в Евро- 
пе. но, учитывая, что продавать ее пла- 
нируют в 80 странах мира, кому-то, мо- 
жет, и сгодится. Зато бензиновый мо- 
тор .можно одной лишь перепрошивкой 
«мозгов» конвертировать для работы 
на спиртосодержащем горючем, а инте- 
рес к альтернативным видам топлива 
увеличивается. С этим двигателем, кро- 
ме обычной пятиступенчаюй .механиче- 
ской коробки, устанавливают и шестп- 
ступенчатый роботизированный «ком- 
форт.матик». Несмотря на малые разме- 
ры, этот «ро6от'> весьма умен - мало то- 
го, что адаптивный и имеет полуавтома- 
тический режіьм, он еще в целях безо- 
пасности выключает [іередачу при от- 
крывании двери! 

Во дворе старгганой винодельни, 
где устроили «кофе-стоп», целая рос- 
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сыпь разноцветпььч фургончиков: для 
«Фиорино» предусмотрены девять кон- 
фигураций кузова и десять его цветов, 
два уровня комплектации и два типа 
обивок салона. Кро.ме того, в нынешнем 
году появятся модификация для плохих 
дорог «Адвентура» (Аііѵепіиге) с увели- 
ченным на 20 мм просветом и дополни- 
тельной защитой, пятиместный грузо- 
пассажирский «Комби» (СотЬі) и че- 
тырехместное такси с перегородкой в 
салоне. Производство «Фиорино», как 

С* Развитая центральная консоль придает 
передней панели Т-образную форму. 

Подушка безопасности пассажира (опция, 
цена 200 евро) имеет непривычно большой 
объем - 130 л! 



О Объем грузового отсека «Фиорино» - 
2500 л; если сложить пассажирское кресло, 
наибольшая длина отсека увеличится на 
метр, а объем - на 300 л. 



<3> В гнезде плафона закреплен съемный 
фонарик необычной П-образной формы, под- 
заряжаемый от бортовой сети. 



О Створки задней распашной двери (60/40) 
могут открываться на 90° или 1 80°, погру- 
зочная высота 527 мм. Неокрашенные бам- 
перы и накладки на бортах защищают кузов 
в городской сутолоке. 

и отличающихся лишь эмбле.мам.и его 
братьев-близнецов «Пежо- Виппер» и 
«Ситроена-Немо», налажено на заво- 
де «Тофаш» в турецкой Бурсе, где в ны- 
нешнем году сделают 43 тыс. машин. 
В Италии дизельная версия в базовой 
комплектации стоит 10 200 евро плюс 
пятгшроцентный налог, бензиновая - 
на 900 евро дешевле. 

Пока обедал, в мой фургончик за- 
грузили... ящик с укутанной в солому 
здоровенной бутылью вина! Оказалось, 
ее нужно отвезти в Турин в выставоч- 
ный комплекс Линготто, где проходила 
презентация. 

Обратно выехал поздновато: опять 
морока с картой, да еще стеклотара сза- 
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ГРУЗОВИКИ I ПАТ Р^ОК^NО 




Ф Удивительно: короткий и высокий «ФИАТ-Фиорико» обладает великолепной аэродина- 
микой, еще недавно достижимой лишь приземистыми седанами - коэффициент сопро- 
тивления Сх = 0,31! 


С» В зависимости от количества боковых дверей (опция, 250 евро за каждую) и остекления, 
«Фиорино» насчитывает девять конфигураций кузова. 


В 1252 г, во Флоренции выпустили золо- 
тую монету диаметром 20 мм и весом 
3,537 г с изображением на аверсе герба 
города - лилии, а на реверсе - его покро- 
вителя Иоанна Крестителя. От латинско- 
го названия цветка Яо5, по которому го- 
род получил свое имя, монету стали назы- 



вать флорином. Новая платежная едини- 
ца из золота высокой пробы быаро рас- 
пространилась по Италии, а затем по тер- 
ритории современной Англии, Франции, 
Австрии и других европейских стран, где 
стали чеканить подобные золотые моне- 
ты, но уже без лилии. Так, в 1284 г. моне- 
ту сходного номинала выпустили в Вене- 
ции - позже она прибавила в весе и ста- 
ла называться дукато или цехин. В XIV ве- 
ке появились венгерские форинты, золо- 
тые флорины, чеканенные в Польше ста- 
ли называться злотыми, в Германии и Гол- 
ландии - гульденами. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 


■8> Общие данные 


Размеры, мм: 

1 


длина/ширина/высота . 

3864/1716/1721 

база 

2513 

колея шереди/сзади 

1469/1465 

Радиус поворота,* 

5.0 

Объем багажника 

356(СотЬі), 

(грузового отсека), л 

2500/2800 (Ѵап) 

Снаряженная масса, кт 

1 1070 

1090 

Полная масса, кг 

1 1680 

1700 

Грузоподъемность, кг 

535 

Макс, скорость, км/ч 

157 

Топляво/запас топлива, п 

1 АИ-95/45 

ДТ/45 

Расход топлива, л/100 км: 


загородный цикл 

5,9 

3,8 

городской цикл 

8,8 

5,7 

смешанный цикл 

6,9 

4,5 

С> Двигатель 



Расположение 

1 спереди поперечно 

Конфигурация 

1 Р4 

Число клапанов 

8 

16 

Рабочий объем, см^ 

1360 

1248 

Стгаень сжатия 

10,5 

17,6 

Мощность, кВт/л.с 

54/73 

55/75 

при об/мин 

5200 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

118 

190 

при об/мин 

2600 

1750 


^Трансмиссия 

1 переднеприводная 

Тип 

Коробка передач 

1 М5,А6 М5 


Ходовая чааь 


тила«Мак-Ферсон» 
пружинная, продольные 
рычаги, связанные упругой 
поперечиной 

реечное с гидро- 
усилит^ем 

дисковые вентилируемые 

барабанные 

175/_70Й14, 185/65_Й_15 




ди - чл'вствлчо, на самолет моп' опо- 
здать. И тут меня, как стоячего, обходят 
три «Фиорино» - судя ІЮ более чем уве- 
ренному стилю езды, это местные 
налисты. Недолго думая, сажусь им на 
хвост - надеюсь, ящик с вином закрепи- 
ли как следует... 

Ну и летели эти ребята! Как звено 
юрюіх истребителей, они прошивали 
плотный городской поток - только МО 
сковская закалка позволяла .мне висеть, 
не отставая, в метре от бампера задиеіі 
машины . . . 
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ГРУЗОВИКИ I ПАТ РШРІМО 


9 при деформации до 1 00 мм массивный 
бампер обеспечивает полную сохранность 
расположенных под ним элементов. 


С В нынешнем году появится пятиместный грузопассажирский «Комби». В его багажнике 
объемом 356 л можно разместить до 270 кг груза. Любопытно, что даже в этой версии штатных 
боковых окон в корме нет. 




Когда понял, что едем не туда, дер- 
гаться было поздно - легенда не кар- 
та, если сошел с маршрута, вернуться 
на него невозможно. Еще четверть ча- 
са гонки, мы влетаем в какие-то воро- 


та и несемся уже мимо корпусов, вдоль 
которых стоят одни «фиаты». Здесь и 
самые обычные серийные машины, и 
какие-то невиданные, прикрытые бре- 
зентом. Да это же завод ФИАТ! Ока- 


зывается, просто механики перегоня- 
ли тестовые машины на обслу'живание 
- ну и удивились они, обнаружив лиш- 
ний «флорин», да еще с таким подар- 
ком! ЗР 


На правах рекламы 



ООО Цвитролмамй т оргр аь ій дом 'І*у вс і ш ь А т обу см ' 
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Ответили на критику 

Многие из предсезонных прогнозов не нашли подтверждения либо были опровергнуты на стар- 
товых этапах. Такого «туманного и загадочного» начала у чемпионата мира не случалось давно, 
утверждает Сергей Зиновьев. 



С умбурная гонка в Мельбурне во- 
о6и(с получилась из ряда вон. 
Она не только не внесла ясно- 
сти, но сіцс и вопросов подки- 
нула! Например, какова истинная фор- 
ма «Феррари»? И еще: обилие сходов - 
случайность или тенденция? Трудно да- 
же припомнить, когда ностісдний раз на 
финиш пришло всего шесть машин! На- 
верняка тогда шел дождь, но сейчас-то в 
Австралии было тепло и сухо. 

Все ожидали каких-то перемен, свя- 
заііных с очс’рсдной порцией измснсиіиі 
техшічсчгкого регламента. Запрет анти- 


про6>та;овочнон системы - ответ на кри- 
тику о понижении роли пилотов в форм)’ 
ле I. И счфьезный удар по балансу гоноч- 
ного автомобиля. После пс’рвых тестов с 
отключенным -<тракііш-контролсМ'> ни- 
лоты заявили, что машина неконтролиру- 
ема. Инженерам пришлось с^ч>еЗIЮ кол- 
довать с иасгройками, причем они кос- 
нулись не только трансмиссий и щіффе- 
ренциалов, но и подвески, которая в ито- 
ге стала более мягкой. А это в свшо оче- 
реді> вын)'дило заняться аэ)х>дииамнкой 
- іірсжішс максимальные значения при- 
жимной силы стали нежелательны. 





Утверждали, что в результате ощу- 
тимо упадут скорости. Но этого почему- 
то не произошло. Время Льюиса Ха- 
мильтона, выведшее его на поул-позишн 
в квалификации (1.26,714), вполне сопо- 
ставимо с результатом Кими Райкконе- 
на годичной давности (1.26,072). Такая 
же картина повторилась в Малайзии - 
разница в 0,7 с. То есть больших потерь 
нет. Скорее всего, команды к лету еще 
прибавят и начн)’т перебивать прошло- 
годние времена. 

Нововведения, похоже, сыіуіали на 
руку командам, год назад пребывавшим 
в необъяснимом кризисе - «Хонде» и 
«Тойоте». До лидеров им все еще далеко, 
но, по к-райней мере, они сразу же выбра- 
лись из числа аутсайдеров. У «Хонды», 
правда, после двух гонок на счету «ноль». 
Но только потому, что опытнейший Ру- 
бенс Баррикелло очень уж начудил на 
пит-лайне в Мельбурне, за что и был дис- 
квалифицирован. Еще большего прогрес- 
са добилась «БМВ Заубер». Казалось, что 
команда еще на год застрянет на подсту- 
пах к третьему месту - уж больно скром- 
ные результаты показала на зикшгоі: те- 
стах. Но и в Австралии, и в Малайзии 
Ник Хайдфельд и Роберт Кубица ехали в 
зоне подиума и по разу на нем побывали. 

Отлично - три команды спорят за 
титул! А ведь могло быть и четыре: пред- 
сказывали, что возвращение Фернандо 
Алонсо встряхнет «Рено» и вернет ко- 
манд}’ на чемпионский )ровень после 
довольно бледного сезона. Этого не слу- 
чилось, хотя все ключевые инженерные 
фигуры «Рено» сохріанила с победного 
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1. Л. Хамильтон (Великобритания, 

«■Мак-Ларен») 1:34.50,616 

2 . Н. Хайдфельд 

(Германия, ііБМВЗаубер») 0.05,4 ^ 

3. Н. Росберг 

(Германия, «Вильямс») 0.08,1 

4. Ф. Алонсо 

(Испания, «Рено») 0.17,1 

:ІІ 

5. Х.Ковалайнен 
(Финляндия, «Мак-Ларен») 

6. к. Накадзима 
(Япония, «Вильямс») 

0.18,0 

, ^ ш 
< 

7. С Бурдэ 

(Фоанция, «Торо Россом) 

8. К. Райкконен 
(Финляндия, «Феррари») 

3 круга 

5 кругов 


1. К. Райкконен 

Л;31.18,555 


2. Р. Кубица (Польша, 


с:< 

«БМВЗаѵбер») 

0.19,5 


З.Х.Ковалэйнен 

0.'38,4 


4. Я. Трулли (Италия, «Тойота») 

6.'45,8 


5. УІ. Хамильтон 

0.4б;5‘ 


6. Н. Хайдфельд 

7 '0.49,8 

2= 

7. М. Уэббер (Австралия, 



«Ред Булл») 

1.08,1 


8. Ф. Алонсо 

140,0 1 


ПИЛОТЫ 



1. Л. Хамильтон 

14 


2. К. Райкконен 

11 


З.Н. Хайдфельд 

11 

О 

4.x. ковалайнен 

10 


5. Р. Кубица 

8 

т 

б. Н. Росберг 

■ 6 ' 

м 

КОМАНДЫ 

I 

5 

1.«Мак-Лэрен» 

24 

о 

2.«БМВЗаубер» ’ ■ 

19 


3. «Феррари» 

.... 1 


4. «Вильямс» 

"■ 9 


5. «Реном 

6 


I 6. «Тойота» 5 



Идеи настоящего для]^і 
автомобилей будущегб^!^ 



г.Москва, тел.: {495)788-8281, 981-3719/3720 
ѴѴѴѴѴѴ.ВіиСНТ.Яи е-таІІ; ор1@ЬіІідИІ.ги 
РОЗНИЦА; \Л/ѴѴѴѴ.А1999.Ни 
ФИЛИАЛЫ: 

г.Саыара: (0462) 78-8536 г.Новосибирск: (3833) 35-0035 
г.Казань; (8432) 78-5356 г.Воронеж; (4732) 72-7112 
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яи бы д)’6ль, не застрянь в гравии шед- 
ший вторым Масса. Этот эпизод коман- 
да предпочла «зателпшть»: бразилец от- 
рицает, что допустил ошибку в пилоти- 
ровании, но и наличие какой-то полом- 
юі не признает. 

После австралішской победы Лью- 
ис Хамильтон немного самонадеянно за- 
явил, что скорость «Феррари» его не бес- 
покоила: «Я лидировал от старта до фи- 
ниша, несмотря на \шожество пейс-каров 
и нервнлчо обстановку'. Мы могли ехать 
и еще быстрее, просто не было нужды». 
Неделю спустя настроение у британца из- 
менилось. Даже если скинуть 10 секутщ, 
которые он потерял в ходе шгг-стопа (за- 
клинило фиксатор гайки колеса), то все 
равно не поднялся бы выше третьего ме- 
ста, устучіив Кубіще и Райкконену'. Вновь 
сравним времена. Последние два крута в 
Сепанге Кими проехал «пешком» и при 
этом выиграл у поляка около 20 секунд, у 
Хейкки Ковалайнена - почти сорок! На- 
водит на мысль, что даже без особого на- 
пряжения «Феррари» на утіобных для нее 
трассах (а именно - на быстрых) вьшгра- 
ет у любого преследователя полсек'у'нды 
на круге. Не многовато ли?! 

«Феррари» ответила на критику убе- 
дительной победой. А шеф «Рено» Фла- 
вио Бриаторе - пока только словами: 
«Лично я до сих пор не .могу сказать, как 
мы выглядим на фоне соперников. Мож- 
но отлично выступить утром, но потом 
возникает проблема с коробкой пере- 
дач - и все усилия насмарку. Подождите 
.месяц-другой, и тогда я скажу, где наше 
место в пелотоне. Сейчас все слишком 
расплывчато». 31> 


9 Хейкки Ковалайнен «срубает главу» Льюису Хамильтону, конечно, в шутку. Доля правды край- 
не нежелательна, год назад конфликт между пилотами испортил «Мак-Ларену» весь сезон. 

О Ник Хайдфельд немного недоволен. На ето счету лучшее время круга в Сепанге, но лишь 
шестое место на финише - обгонять при новом техническом регламенте стало труднее. 


2(Ю6-го. Потому команда Флавио Бри- 
аторе - нераскрытая загадка. И между 
прочим, недоволъиьга Фернандо Алопсо 
уже намекнул, что если команда не даст 
ему быстрый автомобиль, то он. . . 

Пилоты «Феррари» австралийский 
этап предпочитали не вспоминать. Не- 
который спад для «Феррари» допуска- 
ли, связав его с одновременным уходом 
спортивного директора Жана Тодта и 
технического директора Росса Брауна. 
Но не настолько же сильный! На обеих 
машинах сло.ѵіались двигатели - парно- 


го схода в «Феррари» не случалось ров- 
но два года. «Это какой-то кошмар, - 
говорил Феште Масса. - Нам удобнее 
считать, что чемпионат начнется толь- 
ко в Малайзии». Особенно после до- 
брого напутствия итальянской прессы: 
«Ужасыыіі резутіьтат, вызванный ошиб- 
ками. не поддающимися объяснению» 
(Ба СахгеПа сіеііо 5роП). 

К чести чемпионов мира, гайки под- 
крутили довольно быстро - на трассе в 
Сепанге пилоты «Феррари» доминиро- 
вали на всех стадиях борьбы. И сдела- 


ОСНОВНЫЕ ИЗМЕНЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА 


Одинаковый для всех команд электрон- 
ный блок управления двигателем, 
коробкой передач, сцеплением и диффе- 
ренциалом (ЕСи), изготовленный единым 
поставщиком. 


Увеличена высота боковой защиты кокпи- 
та, что еще немного повысит безопасность 
пилота в случае аварии. 


Запрещен «тракшн-контроль» (антипро- 
буксовочная система) - электроника 
теперь не вмешивается в процессы раз- 
гона и торможения. 


Коробка передач должна выдерживать 
не менее четырех гонок подряд. Работы 
по ее настройке под конкретную трассу 
проходят под тщательным присмотром 
технических комиссаров. 


Жесткие ограничения по применению / , 

коіилоэитных материалов в различных ^ 
элементах шасси. 
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Почем альтернатива? 

Карьеру в автоспорте лучше всего начинать с картинга. Ну а тем, у кого поблизости нет 
картодрома, дешевле и доступнее кросса ничего не найти, - уверяет Юрий Тюрин. 


К ольцевые гонки по гр)літу пош’- 
лярны с советских времен. Сей- 
час в России множество трасс, 
пригодных для соревнований 
юных спортс.менов в возрасте от 8 до 20 
лет. Для тренировок и вовсе подойдет 
любой пустырь. 

Самые младшие ребята научатся 
)ліравлять простейшим гоночным авто- 
мобилем - мини-багги с мотором от га- 
зонокосилки (чаще всего это 160-кубовая 
«Хонда»)- Пересев на «ірѵ'нтовую форму- 
л)'» - карт-кросс, освоятся с мноі остуиен- 
чатой коробкой и более мощным мотоци- 
клетным двшптелем. Далее - выбор между 
состязаниями на «Оке» либо бапи с ее же 
мотором. Во всех классах, помимо кроссов 
местного значения, проводятся официаль- 
ные всеріксийские со^^евіювашія. 

Не стоит, однако, л)тиать, что за та- 
КИ.ѴІ началом неизбежно последует дли- 
тельная кроссовая карьера. Хіногие из тех, 
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кто начинал в кроссе, стали прсклавлен- 
ными раллистами и кольцевиками: Сер- 
гей Успенский. Александр Желудов, Алек- 
сей Дудукало, Александр Сотников. Тимур 
Садрединов, к 18 годам успевшш'і вьш- 
грать «Гонку звезд «За р}7іем» и стартовать 
в чемішонате .мира ѴѴТСС, всю мя чалытуто 
подготовку прошел за рутіем «Оки». 

Многие организаторы не берут с 
юных пилотов стартовые взносы. Одна- 
ко никто не отменял расходы на переез- 
ды, экипировку (см. ЗР, 2008 № I) и само 
собой покупку гоночной машины с набо- 
ром запчастей. Для выезда на гонку пона- 
добься прицеп-автовоз, где разместятся 
два мини-багги или один автомобиль по- 
больше. В качестве тягача и мотор-хоума, 
сочетающего склад запчастей с дачей и 
кухней, чаще использлтот «Газель», хо- 
тя, конечно, дизельный «Мерседес» пред- 
почтительнее. В дальнейшем главные за- 
траты придутся на топливо для тягача 


и гоночных машіш. Обычно удается )’ло- 
житься в 6 тыс. руб. на дальних марш- 
рутах. Размер продуктовой корзішы иа 
уик-энд команда .может посчитать само- 
стоятельно. 

Важное послабление - разреше- 
на экипировка с заканчивающейся или 
просроченной омологацией. Это суще- 
ственно снижает стоимость комплекта. 
Кстати, в нем обязательны гоночные оч- 
ки с протяжкой прозрачной пленки. Еще 
один плюс: в кроссе перчатки и об^ъь из- 
нашиваются медленно, и. в отличие от 
картинга, меняют их но .мере того, как 
одежда становится мала. 

В начальною школу - класс мини- 
багги - принимаю! ребят в возрасте от 
8 до 12 лет (и девочек тоже!). Двигатели 
на детских машинах надежны и выдер- 
живают несколько сезонов. Менять при- 
дется только колеса, которых хватает как 
минимум на год. Карт-кросс - от 10 до 


КОГДА РЕКОРДЫ НЕ НУЖНЫ 



ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ ЗАТРАТЫ 
ЮНОГО КРОССМЕНА (руб.) 

Статья рэоіодов Мин. Макс 


Автомобиль 

79 800 

120000 

Двигатель 

14370 

18 600 

Комплект шин 

3720 

3900 

Веете: 

97890 

142500 

Автомобиль 

150000 

367 390 

Комплект колее 

11600 

15600 

Двигатель 

70000 

165285 

Веете: 

231000 

548 275 

Автомобиль 

47000 

213880 

Каркасбезопасноети 

23500 

47 000 

Доработка двигателя 

ЮООО 

70500 

Блокировка 

дифференциала 

10440 

12075 

Главная пара 

2500 

5800 

Обслуживание 
двигателя (в сезон) 

10 000 

15 000 

Веете: 

103440 

36425$ 

Стартовые взносы 

1000 

2000 

Комбинезон гонщика 

2460 

14460 

Очки с протяжкой пленки 

1890 

2790 

Пленка для очков 

80 

150 

Комплект амортизаторов 

10000 

94000 

Ремни и кресло 

15270 

24870 




14 лет. Эту машину можно затем превра- 
тить в багги «ДЗ-Юіпюр», поставив мо- 
тор от «Оки» вместо мотоциклетного. 
Тут, как и в мини-багпі, расходными ма- 
териалаші будут колеса, к которым доба- 
вятся амортизаторы. «Ока-Юниор» или 
«ДЗ-Юниор»: возраст ^'частников с 14 до 
20 лет, с юниоров берут стартовые взно- 
сы. Тут уже решают родители, какие це- 


ли перед своим ребенком ставить и как 
іь\ достигать. В юниорских классах из- 
рядная свобода подготовки, можно веч- 
но поднимать мощность и скорость, но 
- )'величатся траты и снизится ресурс. 
Впрочем, многократный победитель чем- 
пионатов и первенств страны Максим 
Буторин свои титулы завоевал практи- 
чески на стандартной <'Оке». ЗР 



что ГЛАВНОЕ в АВТОКОМПРЕССОРЕ? 

прежде всего это надежность, производительность и 
точность установки необходимого давления. Сейчас в 
продаже много импортных изделий, из которых лишь не- 
которые отвечают первым двум требованиям. Но у боль- 
шинства из них манометры рассчитаны на «рекордное* 
давление 8... 12 атмосфер. Хорошо это или плохо? Если 
надо накачать высокое давление, конечно, хорошо. А если 
качать колеса легкового автомобиля? 

Для большинства компрессоров применяются мано- 
метры с погрешностью ±2.5% от полного значения 
шкалы. Поэтому ошибка измерения давления маноме- 
тром со шкалой 12 атм может составить до ±0.3 атм. Еще 
одна погреиіностъ образуется при считывании показаний 
глазом и определяется в половину цены деления шкалы, 
которая в данном случае составляет 0,2 ...0.3 атм. Это 
значит, что дополнительная погрешность будет не менее 
±0. 1 атм, а суммарная ошибка уже до ±0,4 атм. 

Если рабочее давление в колесе должно быть 2.0 атм. 
то реально оно может оказаться от 1 ,6 до 2,4 атм! Даже 
если не обраіі^ть внимания на ускоренный износ покры- 
шек и перерасход топлива, следует помнить что из-за 
заноса автомобиля при торможении на мокром асфальте 
и изменении тормозного пути ценой ошибки компрессора 
может стать Ваша жизнь! 

Вывод. Для легкового автомобиля компрессор с вы- 
соким давлением не только не нужен, но и потенциально 
опасен! 

Полностью всем требованиям отвечают компрессоры, 
производимые московским концерном •Моринформси- 
стема-Агат». Это изделия серии «Мустанг* сточным мано- 
метром в 4 атмосферы (цена деления 0,1 атм) и 
электронный компрессор «Муссон МЭ* (макс, давление 
5 атм, шаг установки 0, 1 атм. точность накачки ±0.05 атм). 



Кстати, компрессоры «Мустанг» - единственные на 
российском рынке, имеющие гарантию 5 лет. 


Эти же автокомпрессоры отлично подходят для ра- 
боты с уникальной новинкой - пневмодомкратом, спо- 
собным за счет большой площади опоры поднять на 
любом бездорожье не только автомобиль, но и различные 
тяжести до 2 тонн. 



Тем автомобилистам, у которых уже есть компрессор 
с грубой шкалой, советуем обязательно измерять давле- 
ние в колесах отдельным контрольным манометром. 


Справки потел. ( 495 ) 673 - 40 - 21 , 
е-таіі; а1оІі-ад@таі).ги , 
дополнительная информация на 

шжш.тизіапд-т.ги 


СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Предисловие к лету 


Зимняя часть чемпионата России по 
ралли завершилась карельской гонкой 
«Ладога». Победу - уже вторую в сезо- 
не - одержал юный Евгений Новиков, 
на сей раз изменившиіі марке «Субару» 
с «Лансером Еѵо IX». Он же, естествен- 
но, лидирует в «полноприводном» заче- 
те N4 с ощутимым отрывом. 

Все основные соперники Жени не 
сумели зимой избежать локальных не- 


удач. Один сход в трех гонках на счету* 
действующего чемпиона Евгения Вер- 
тунова - ем)* не покорилась дистаиііия 
ралли «Пено». Там же в последние мину- 
ты экс-че^шион Андрей Жигунов из-за 
лопнувшей шины уступил верную побе- 
ду и вообиіе не попал на подіг}'м. А дру- 
гой экс-чемпион Александр Желудов не- 
убедительно проехал стартовое ралли 
«Ермак». Новиков же ниже второго ме- 
ста не опускался. 

Отметим оживление в новом для 
России классе N3 (2-литровые маши- 
ны с приводом на одну ось; он появился 
год назад). Благодаря массовому прише- 
ствию «Форда-Фиеста 5Т» очки набрали 
уже больше десятка экипажей. Так что 
и в N3 ныне полноценный че.мпионат, 
а лидирует москвич Сергей Нарышкин, 
отличившийся на «Пено» и «Ладоге». 



Каникулы Петрова 


с третьей попытки Виталий Петров 
одержал победу па этапе «зимней» се- 
рии СР2 Азіа, впервые добавленной 
к привычному летнему чемпионату. Гон- 
ка в Д}43аи очков россиянину не принес- 
ла, в индонезийском Сентуле он вошел 
в тройку призеров, а в .малазийском Се- 
панге уверенно победил. По сумме эта- 
пов Петров теперь на втором месте, 
уступая лишь быстро.му дебютанту СіР2 
французу Роману Гросжаііу - действую- 
щему чемпиону Евросерии формулы 3. 

Все пять гонок нового азиатско- 
го турнира проходят в теплых странах, 
и для болынинства пилотов восточные 
трассы - загадка. Многие ко.маиды зи- 


.мой предпочли обкатывать новичков - 
вчерашних лидеров из различных моло- 
дежных чемпионатов. Поэтому равных 
по опыту соперников у Петрова немно- 
го, іі он считает, что выиграть зимнюю 
серию ему по силам. 



Чемпионы в опале 


Близится к фиггишу третий сезон серии 
А1 Сгвпб Ргіх. Заезды восьмого этапа в 
Мехико лучше удались британцу Оші- 
веру Джарвису. Он был единственным, 
кому здесь удалось побывать на поди- 
уме дважды - оба раза вторььм. Но это 
шшіь немного поправило дела команды 
Англіш, она вышла на четвертое место, 



обойдя Южную Африку. Теперь ближай- 
ший ориентир - Франция, победитель 
первого сезона А1. Германия, вьшграв- 
шая год назад, прочно увязла в середи- 
не турнирной таблицы, .хотя ее всю зиму 
представлял тот же пилот - Нико Хюль- 
кенберг. 

Кто же лидеры в неоф^щиальном 
Кубке мира? Удивительно - это коман- 
ды стран, не считающихся заправила- 
.ми в мировом автоспорте. Впереди еще 
с осени вдет Швеііцария (ее цвета защи- 
щает Нил Яші), за ней - Новая Зеландия 
(Джоіпш Рейд). Разрыв между ними - 
всего 1 3 очков - можно отыграть, а пото- 
му баталии на оставшихся этапах в Шан- 
хае и Брэндс-Хэтч ожидаются жаркие. 


КАЛЕНДАРЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


I 11маяЯТСС,1-й)тап,Мячково(дмане)гтверждена) 


РАЛЛИ 


2-3 м ая Кубок Р о<(ии, «Пустошка», Псковская обл. _ 
16-17 мая Кубок России, «Горные вершины», Красно- 
дарский край 

24-25 мая Кубок России, «Сесгрорецк», 

Ленинградская обл. 

23-25 мая традиционная гонка, «Восток», 
Приморский край 


КРОСС РАЛЛИ-КРОСС 


3-4 мая традиционная гонка 
(легковые, мини-бапи), Тольятти 

3-4 мая Кубок России (легковые, б^ігги), Ставрополь 

10-11 мая Кубок России, «День Победы» 

(все классы), Рязань 

^0-11 мая традици^онна^гонка (юн](о^)ы), С.-Петер6ург 
_17-18мая кубок России (легковые), Чусовой 
17-18 мая традиционная гонка (легковые, багги), 
Зеленокумск 

17-18 мая традиционная гонка (легковые), Вороне ж 
17-І8 мая чемпионат России по ралли-кроссу, Пенза 

23- 24 мая традиционная гонка (легковые), Чита 

24- 25 мая чемпионат России по ралли-кроссу, ]^зань 
24-25 мая первенаво России (юниоры), Зеленоград 
24-25 мая традиционная гонка (легковые, багги]. 
Златоуст 

31 мая -1 июня чемпионат России по ралли-кроссу, 
Тольятти 


?; РЕЗУЛЬТАТЫ 

' ЧЕМПИОНАТ МИРА по РАЛЛИ 

1 З-цшіі, радии Ммшки 


1 1.С.Лоаб(Франция,пСитроен-С4») 3.:33.29 

2. К. Эткинсон (Австралия, «Субару-Импреза») 

1.06 

__ЗІЯ.:М.;Латваіи(Финяади|^^^^ 

1.39 

4’. М. Кирвонен (Финляндия, «^рД:Фокус») 

3.38 

5. Х-Сольберг (Норвегіи, «Форд-Ф^^ 

457 

б. М-Уилсон (Великобритания, «Форд-Фокус») 

628 

7. Ф. Вильягра [Аргентина, «Форд-Фокус») 

19^ 

8. С Огье (Франция, «Ситроен-Ц») 

2524 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

1 З-іэтаЯграшмеЛадога» 


1.Е.Новиков(Москва,«Мицу6исн-ЛансерЕѵоІХ») 1:36.06 | 

2. А. Жигунов (Москва, «Мицубиси-Лансер Еѵо IX») 

0.21 

3. А. Желудов [Одинцово, 


«Субару-Имлреза МІКХ 5Ті») 

0.29 

4. Е. Вертунов (Москва, «Субару-Имлреза ѴѴРХ 5(1») 

0.49 

5. В. Прохоров (Москва, «Мицубиси-Лансер Еѵо IX»] 

2.51 

6. А. Гаврилов (Вольск, «Су^ру-Имлреза №КХ»1 

415 

КУБОК РОССИИ 


ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ, ИТОГИ 


А-ІбМ 


І.А.Ягѵдин(Нѵрлат) 

300 

2. М. Наквасин (Екатеринбург) 

236 

З.Т.Тимерзянов (Казань) 

25 

«Іаніа» 


1. АРадошни ((^тенбург) 

179 

2 . В. Мезенцев (Тольятти] 

177 

З.И.Огуленко(Самада) 

173 

«Вонга» 


1. А. Демидов (Н. Новгород) 

200 

2. А. Хренов (Н. Новгород) 

178 

3. М. Чеозоков (Н. Новгород) 

178 


290 За рулем 05/2008 












СПОРТ 


ЛУЧШИЙ гонщик 


Евгений 

Вертунов: 

«Хочу \# 

попробовать ^ 
буквально все!» 


Путь от дебютанта до лучшего гонщика страны этот пилот преодолел за неполные пять лет. 
Сейчас чемпиону России, участнику чемпионата мира по ралли 24 года. Нет сомнений, перед на- 
ми большой гоночный талант. С Евгением Вертуновым беседует Вадим Крючков. Фото автора, 
Юрия Тюрина и Георгия Садкова. 


- Евгений, как началась ваша гоночная ка- 
рьера? 

- Посещать автомобильные соревнова- 
ния стал с 12 лет. Отец Александр Ана- 
тольевич Вертунов частенько брал ме- 
ня с собой на трековые гонки и ралли 
поболеть за своего хорошего товарища 
С'ергея Успенского. Гоно'гная атмосфе- 
ра мне, конечно же, нравилась. Но горя- 
чее желание хоть когда-нибудь попро- 
бовать своіі силы за рулем спортивного 
автомобиля считал несбыточной меч- 
той. Однако в 2003 год)' Успенский - ор- 
ганизатор раллийного монок)’бка «Си- 
троен» - внезапно предложил отцу за- 
явить меня на ралли... шт)'рманом. По- 
нравилось. Но, признаюсь, с нетерпени- 
ем ждал того момента, когда смогу пере- 
сесть с правого сиденья в левое. И од- 
нажды это случилось! 


- Пилотом раллийного автомобиля вы ста- 
ли в 19 лет? 

- Совершенно верно. По российским 
возрастным .меркам, наверное, рано, но 
по зарубежным - едва ли не слишком 
поздно. К счастью, с дальнейшей гоноч- 
ной карьерой мне повезло. Уже в спеду'- 
ющем сезоне вместе со шту'рманом Ма- 
риной Даниловой завоевали «бронзу» 
в Кубке «Ситроен». 

- Очень быстро вы прошли путь от дебю- 
танта монокубка до чемпиона страны и 
участника мирового первенства. Как такое 
стало возможным? 

- Вокрлт было много людей, которые по- 
могали. В первую очередь, отец и Сер- 
гей Вадимович Успенский. Однажды он 
предложил проехать на своем «Субару- 
Импреза» традиционную гонку «Трофей 
Пенс». Это событие стало уроком плава- 


ния с забросом за буйки: короткий ин- 
структаж - и вперед! Полу'чилось. Так, 
шаг за шагом, попал в команду «Успен- 
скіій ралли техника» и в 2006-м ыа пол- 
ноприводном «СуіЗару» выиграл пер- 
вую гонку че.мпионата страны - рал- 
ли «Новороссийск». В 2007 году очеред- 
ной сюрприз - строго по нларгу на сезон 
стартовал за рубежом в многоэтапном 
«Трофее «Форд Фиеста», а тут подвер- 
нулся вакантный «Субару», подготов- 
ленньш для выступлений на чемпионате 
мира. Так состоялось знакомство с эта- 
пами \УКС. 

- Кого считаете первым учителем, кто тре- 
нирует сейчас? 

- Первой объяснила мне, что такое 
спортивный автомобиль и как им управ- 
лять, Светлана Муравейникова - ин- 
структор контравариііноіі подготовки. 
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в прошлом году пилот 
стал чемпионом 
России по рапли, 
бронзовым призером 
международного 
«Трофея «Форд- 
Фиеста», финишировал 
четвертым а классе N4 
на этапе чемпионата 
мира в Японии, 
в начале нынешнего - 
победителем «Гонки 
звезд «За рулем» 
в командном зачете. 


Сейчас тренера как такового нет, скорее 
наставник - (Сергей Уаіенскнй. 

- Вы дебютировали на трековых гонках 
в 2005 году, потом был перерыв. И вот, 
в нынешнем феврале - возвращение на 
ледовую дорожку. Да какое! После «Гонки 
звезд «За рулем» вы удостоились похвал 
от специалистов, весьма скупых на лест- 
ные отзывы. Откуда появился ипподром- 
ный опьо? 

- Поначалу была возможность по- 
пробовать силы на зимнем треке, и я 
этим воспользовался. А потом, пару 
лет сгп'стя, пришло понимание, как на- 
до ехать правильно. Если хотите - не- 
кий внутренний скачок. То есть количе- 
ство часов, проведенных за рулем, пере- 
росло в качество. Было это на тестах пе- 
ред ралли «Новороссийск»: внезапно 
осознал - пилотировать надо иначе и на 
ралли, и на ипподроме. Судя по резуль- 
татам - не ошибся. 

- Евгений, в ходе сезона-2007 довелось вы- 
ступать и на «Субару» 4x4, и на «Форде- 
Фиеста» с одной ведущей осью. Какой тип 
привода вам по душе? 

- Мне больше нравится полный при- 
ві)д. Мощная маішта со всеми ведупці- 
ми позволяет компенсировать небольшие 
ошибки. Автомобиль с передним при- 
водом строже, мощность его двигателя 
меньше, а значит, требуется бс^лее четко 
выдерживать траекторию. При пересад- 
ке с «Субару» на «Форд» даже понадоби- 
лось внести коррективы в принцип запи- 


РК08Р0РТ 

РЕКРОКІЧЛАМСГЕ 






Ксеноновый 

свет 

Опт: (495) 253-94-49 
Розница: (495) 901-9976 
Шпіпд@ргозроі1.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.ргозрогі.ги 



СПОРТ I ЛУЧШИЙ гонщик 



СИ скоростной стенограммы, которую чи- 
тает штурман на спецучастке. 

- Сильно ли отличается новая «Субару» 

с кузовом хэтчбек от седана прошлого по- 
коления? 

- Прежняя «Субару» была сложнее в пи- 
лотировании, но позволяла ехать жест- 
че - лучше переносила скачки по ямам 
и прыжки с трамплинов. Новый авто- 
мобиль объективно лучше по управляе- 
мости, однако требует более деликатно- 
го обращения. 

- Сколько этапов чемпионата мира по рал- 
ли планируете проехать в этом году? 

- Намечен старт на шести этапах, вклю- 
чая уже прюшедшее ралли Швеции. 
Очень хотел бы проехать асфальтовую 
гонку. Возможно, не этап чемпиона- 
та мира, а какое-нибудь традиционное 
состязание. Во всяком случае, в планах 
есть отработка асфальтовых навыков. 

- Кто, по мнению пилота, который сам уча- 
ствует в чемпионате мира по ралли, выи- 
грает нынче в зачете ѴѴВС? 

- Сейчас на титул реально претенд}’’- 
ют три пилота: Себастьен Лоэб, Микко 
Хирвонен, Яри-Матти Латвала. И хотя 
последний очень быстр, думаю, ему все 
же не хватит опыта, чтобы опередить 
более вкатанных конкурентов. 

- Любимая грасса, гонка? 

- В чемпионате России - ралли «Ново- 
российск». Из зарубежных ботіьше дру- 
гих понравилась «Новая Зеландия». 


- Кого из гонщиков считаете своим куми- 
ром? 

- Такгьх людей несколько. В российском 
автоспорте симпатии определились еще 
в детстве - примером для подражания 
считаю Сергея Успенского. Из пилотов 
\ѴКС симпатизирую Петеру Сольбергу, 
а в формуле 1 болею за Фернандо Алон- 
со с того момента, как он пришел в ко- 
манду «Рено». 

- Ваш тип темперамента? 

- Сложно сказать. Наверное, единствен- 
ного ярко выраженного типа нет. Ду- 
маю, есть черты и холерика, и сангви- 
ника, и флегматика. Но уж точно, не ме- 
ланхолика! 

- Вы азартный человек? 

- Да, безусловно! 

- На каком автомобиле хотели бы ездить 
ежедневно, будь у вас полная свобода вы- 
бора, позволяли бы обстоятельства и фи- 
нансовые возможности? 

- Выбрать один очень тяжело, поэто- 
му сейчас в поисках идеала достаточ- 
но часто их меняю. А вообіце очень лю- 
блю автомобили и, признаюсь, с детства 
мечтаю их коллекционировать. Наде- 
юсь, когда-нибудь такая коллекция со- 
берется. Пусть маленькая, но с самьсші 
близкими сердцу моделями. 

- Ваши музыкальные пристрастия? 

- Четких предпочтений того или иного 
стиля нет. На отдыхе с друзьями сдушаю 
клубную, в автомобиле - «Радио ре- 


лакс». В общем - разную, лишь бы дей- 
ствительно хорошую и без крайностей. 

- Евгений, вы охотно идете на контакт 

и внешне легко общаетесь с представите- 
лями прессы. В чем секрет? 

- Конечно же, умение контактировать 
со СМП для современного пилота необ- 
ходимо. Лично мне это дается без уси- 
лий. Если хотите - врожденная комму- 
никабельность. 

- Предпочтения в еде? 

- На самом деле я, как говорится, всеяден, 
но когда есть возможность выбирать - 
предпочитаю ита;іьянскую кухню. 

- А любимый сорт вина? 

- Пробовал разные сорта, но пока .этот 
напиток для меня загадка. Наверное, 
к пониманию оттенков вкуса марочного 
вина люди приходят с возрастом. 

- Если представится возможность, согласи- 
тесь попробовать свои силы в какой-либо 
другой дисциплине? 

- Да, конечно. Есть большое жела- 

ние попробовать буквально все. При- 
чем не только в автогонках. Были, 
например, .мечты прыгнуть с парашю- 
том, выполнить несколько фигур выс- 
шего пилотажа на спортивном самоле- 
те. Их я уже ос)Тцествил. Что касает- 
ся автоспорта, с удовольствием стар- 
товал бы на кольце, в 24-часовой гонке 
«Ле-Ман» или «Нюрбургринг», а быть 
может, и в легендарном марафоне 
«Дакар». ЭР 
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Россия выбирает «Туринг» 

в прошлом году наши гонидики эпизодически стартовали на этапах мирового «турингового» 
первенства - примерялись. Ныне обеіцано участие на постоянной основе в составе трех ко- 
манд, а организаторы подумывают о русскоязычной версии сайта. За переменами в \Л/ТСС 
следит Максим Вольнов. 


В ОТ уж не ждаші, не гадали! Росси- 
яне планомерно рвутся в офіщн- 
атіьные чег^ионаты мира на всех 
фронтах. Кое-кто на подстлтіах к 
самой яркой вершине - формуле 1, дру- 
гие атакуют раллшшое первенство. Но 
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особых продвижений пока нет. А басти- 
он кузовных гонок уже взят. 

Может быть, старты в чемпионате 
мира - не более чем вопрос цены; плати 
- езжай? Нет, не все так прозаично. Ду- 
мается, одна из главных причин активно- 


сти наших пилотов именно в «’Гуринге» 
- неразбериха, царящая в отечественном 
«кольце». Ведь это она год назад поб) 7 іи- 
ла чуть ли не десяток гонщиков к бегству 
в различные евроііеѵіские состязания. 
Одни подашісь в немецкші чехмпионат, 







другие - в голландский. И обнаружили, 
что они там далеко не последние - даже с 
российски.м уровнсіМ гоночной подготов- 
ки, считающимся скромным. Везде рос- 
сияне были в призерах! 

Андрей Романов в Германии высту- 
пал в качестве партнера Франца Энгштле- 
ра - играющего владельца команды. В ито- 
ге они заііяті два первых места в че\ппіо- 
нате ЛПАС Ргосаг. Эіп-игглер решил дви- 
нуться дальше - в ѴѴТСС. 28-летнпй Ро- 
манов остался с ним после отборочных 
тестов, где босс посмотрел еще несколь- 
ких гонщиков. Андрею не ставят сверхза- 
дач на дебютный сезон - просто финиш 
в каждой гонке. Но, собственно, в зачете 
частных команд «просто фишіш» доволь- 
но часто прпшкит зачетные очки. А сам 
Энгштлер - пилот маститый и быстрый, 
многократный чемпион своей страны - 
поборется за титул среди «частников». 


В России Романов был, что называ- 
ется, крепким середняком, начав карье- 
ру в 2003 іоду в Кубке «Поло». Спустя 
два года замкн}^! шестерку сильнейших 
в Кубке Га<іа - и это его наішысший ре- 
зультат на домашней арене. В чемпиона- 
те мира на первом же этапе в бразиль- 
ской Куритибе Андрей набрал очки, пе- 
реиграв пару таких же середняков, как 
он сам - бельгийца и турка. 

Правда. Бразилия - не показатель. 
Многие «частники» в такую даль не ез- 
дят, ограшічиваясь стартами в Евро- 
пе. В их числе, надеемся, уже в мае ока- 
жутся «Р\'сские .медведи» (Киязіап Веагз 
МоСогзрогІ). Команда сообщила, что 
поедет на... Баба- ПО. Кто псѵедет, что 
представляет собой эта Баба-110? Слу- 
хов много, и сводятся оті к тому, что 
от Баба-110 останется лишь кузов, а 
вся начинка заимствована у «Шевроле- 



Для дебюта в ѴѴТСС многократный ~ 
чемпион Турции Ибрагим Окай зачем-то 
избрал 13-й номер. Неужели не знал, что 
он приносит неудачу? 



.-Ѵ.іексеп 


АБСОЛЮТНАЯ ВЛАСТЬ НАД СКОРОСТЬЮ 


АБСОЛ ЮТНОЕ 
КАЧЕСТВО - 

АБСОЛ ЮТ ГГАЯ 
БЕЗОПАСНРСТБ 


Баіес 10 тыс. лорожно-траіісгіортпых происшествий по ітігзѵг 
200' гола ііы.іо іар с г і!с г р іг ро ва п о в России. 
Значительная их часть ироичошла по причине 
неисправной гормотноіі системы авго.моонля, Состояннс 
іормоыою диска напрямую влияет из іффекіивноеть 
торможения автомобн.ія іі Л-иііі> іорчотпто пути, 
коюроя при сн.>ьн«ч ніносс лнскячяжгі іАсішаіь НЮчеірвв. 
что баісе чем в 5ра> превышает беиншекую порчу! Соіласіго 
рчково.іству ио жеплуаташіи тормочиоГі диск требует 
тамсны. котла сто іо.іщтіна досінгасі крті иічсского 



- л.тя авгомобн.існ В.-\3 2108-21094 Ю.-Ч мм' 

- І. 1 Я автомоои-іей ВАЗ 2110-2112 18.0 мы! 

- для автомобн.тен В.АЗ 2121-21213 8.0 мм' 

Проиітля свосврсмсиаую «аменч іормотиы.ч .шсков. вы 

спасаете человеческие жишн! (Іе жономыс на свосГі 
жіпин н жиши своих родных! «.ЧВТОРЕ.ЧЛ» гарантирует 
абсолютну ю бетоііасиость а жсп.іуаіации торможого 
лиска на ироіяжеинн -К) 000 км ироосі а! 


^ 456300 Россия, Челябинская обп.. 

г.Миасс. Тургоякское шоссе 5. 


.ЛІ. а/я 6, телУфакс.: (3513) 24-17-96. 


Ш 24-19-11. іпіо'твііѵіо-геаілі ѵкѵлѵ.гѵіо-геаі.ш 




о Для «Шевроле» гонку иначе как провальной не назовешь. В<е три пилота уехали из Бразилии ни с чем. 


НАША СПРАВКА 


Чемпионат мира для машин класса «Ту- 
ринг» (ѴѴогІсІ Тоигіпд Саг СЬатріопхНір - 
ѴѴТСС) - прямой потомок чемпионата Ев- 
ропы (ЕТСС). Разыгрывается с 2005 года. 
Трижды подряд титул завоевывал брита- 
нец Энди Приоль и команда БМВ, за кото- 
рую он выступал. 

В сезоне-2008 - 12 этапов, проводи- 
мых в четырех частях света (обе Амери- 
ки, Европа, Азия). Этап состоит из двух за- 
четных заездов. Индивидуальная особен- 
ность: первая по итогам первого заезда 
восьмерка пилотов на старте второго за- 
езда выстраивается в обратном порядке. 
Очки начисляются в каждом заезде ана- 
логично формуле 1 (10-8-6-5-4-3-2-1). Бо- 
нусы за поул-позишн, лучший круг не 
предусмотрены. Применяется сложный 


весовой гандикап (в двух «номинациях» - 
за места с первого по шестое, занятые на 
предыдущем этапе, от 5 до 30 кг, плюс по 
1 кг за каждое набранное очко). Суммар- 
ный балласт при этом не может превы- 
шать 70 кг. 

Разыгрываются чемпионские титулы в 
зачете пилотов и марок, а также ѴокоЬата 
ТгорНу для частных пилотов и команд. До- 
пускаются машины, подготовленные по 
техническому регламенту 5ирег 2000 и 
5ирег 20000 (дизельные). Вкратце: спе- 
циальные спортивные автомобили на ба- 
зе серийных, сильно облегченные (1 1 40 кг 
вместе с пилотом), с внушительным объе- 
мом переделок. С 2-литрового двигателя 
снимают около 270 л.с. Максимальная ско- 
рость - свыше 250 км/ч. 


Лацетти». В качестве пилотов чаше назы- 
вают Виктора Шаповалова, Евгения Зе- 
ленова и голландца Яна ван Лагеиа, с ко- 
торым «медведи» познако.мились в ПиІсЬ 
$ирегсаг СЬаІІеп^е. Романову и «медве- 
дям» будет веселее на тех пяти этапах, в 
которы-х примет участие также питер- 
ская команда «Голден Моторе» - Алек- 
сандр Львов и Андрей Смецкий. 

Будут «Руссюіе медведи» частной ко- 
мандой или заводской? Пока называли 
первое, хотя проект подразумевает про- 
движение марки Еаба. В заявочном же 
списке, опубликованном накануне старта 
чемпионата, ни «лад», ни «медведей» нет. 
Равно как и «Альфы-Ромео» - завсегда- 
тая «турннговых» гонок, .многократно- 
го чемпиона Р.вропы и главного соперни- 
ка БМВ на протяжении многих лет. Еще 
в прошло.м году Джеймс То.мпсон стал 


призером че.мшіоната за рулем «Альфа- 
Ромео 156», а ныне он поедет за рулем 
«Хонды-Аккорд» в составе той же ита- 
льянской N. ТесЬпо1о§у. И хотя коман- 
да пропустила бразильский этап, «Хон- 
да» заявлена в зачет марок вместе с БМВ, 
СЕАТ и «Шевроле». 

Борьба здесь, в высшем эшело- 
не ѴѴТСС, началась совсем не так, как 
год назад. Тогда в Куритибе пилоты ба- 
варского концерна просто разгромили 
всех, забрав львиную долю лавров. Это- 
го запаса хватило, чтобы отстоять ти- 
тул. К концу турнира СЕАТ все пятки 
БМВ отдавил, но остался вторым. И ви- 
димо, пришел к выводу, что стартовый 
этап такой же важный, как и все осталь- 
ные. А может, дизельный «Леон» просто 
достиг оптимальной формы. Но оба за- 
езда в Бразилии выиграли «сеатовцы» 


й Победный восторг Габриэле Тарквини 
был так велик, что 46-летний ветеран не 
пощадил крышу своей машины. 





- Иван Мюллер и Габриэле Тарквини. 
Не сказать, что пилоты БМВ были бес- 
помоіцны. Действующий чемпион Эн- 
ди Приоль прессовал Тарквігаи, как по- 
ложено, но итальянец умело выстроил 
оборону и не пустил британца. Так или 
иначе, СЕАТ с самого начала застолбил 
за собой позицию лидера, чего прежде 
никогда пе было. 

В лагере «Шевроле» просто какой-то 
день невезешія - ноль очков в зачете пи- 
лотов, жалкие крохи в команднокь Да две 
разбитые машшш: Никола Ларини и Ро- 
берт Хафф столкнулись ар)т с другом. Но 
правила \ѴТСС таковы, что сегодняшнее 
«плохо» обернется завтрашним «хорошо». 
На следующей гонке авто.мобиші Мюлле- 
ра и Тарквшпі получат по 44 кг балласта, 
Приолю добавят 33 кг, а все «шевроле» 
стартуют с исходным весом. ЭР 
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5КООА ГАѴОКІТ, 

§КООА РЕИСІА 

5 

Предсерийная «Шкода-Фаворит» сошла с кон- 

ш 

вейера в Млада-Болеславе в июле 1987 года, се- 

§ 

рийное производство стартовало через полгода. 

г 

При создании этого автомобиля «Шкода» сотруд- 

ее 

5 

ничала с различными иностранными компани- 

& 

ями, в том числе с «Бертоне», которая разрабо- 

н 

тала экстерьер. «Порше» занималась доводкой 

5 

опор двигателя. 

В 1994 г. освоена «Фелиция», разработанная на 
базе предшественницы при участии «Фольксва- 
гена». Принципиально изменился только дизайн, 
конструкция осталась прежней: старый нижне- 
вальный мотор «Шкоды» объемом 13 л, мощно- 
стью 54 л.с. с карбюратором и 68 л.с. с впрыском 
топлива. Подвески - «Мак-Ферсон» спереди, по- 


лунеззвисимая сзади - не изменились. Коробка 
передач одна: Зчтупенчатэя, механическая. 

В 1995 г. появился 1,6'Литровый двигатель 
«Фольксваген» мощностью 75 п.с. с многоточеч- 
ным впрыском. 

В 19% г. в гамме прибавился немецкий дизель 
1,9 л, 64л.с. Втом же году модель слегка дорабо- 
тали, не тронув внешноаь. 

6 1998 г. машину модернизировали: появились 
новые бамперы, капот и радиаторная решетка, 
а также новый руль и центральная консоль. 

В 1999 г. состоялся дебют «Шкоды-Фабия», ко 
«Фелицию» продолжали выпускать до 2001 г. 

На вторичном рынке модели последних лет вы- 
пуска стоят 150 000-200 000 рублей. 


I 

і 


«Филе» рано на покой 

Тюнингу можно подвергнуть любой автомобиль, даже суперкар. Однако большинству доступны 
лишь эксперименты с бюджетными моделями, часто - отечественногЬ производства. Но им есть 
альтернатива, уверен Вадим Никишев. Фото Георгия Садкова и срирмы «ТоргМаш». 


П ри словах «понплг недорого- 
го автомобиля» сразу всплыва- 
ет образ «Лады Самара». Спору 
нет, на базе «вось.мерок» тоже 
строят ^дтикальные бстлпды мощностью 
в 300 Л.С., у которых стоимость полного 
комплекса доработок многократно пре- 
вышает цен)'^ агрегатоноснтеля. Тем не 
менее в большинстве случаев бюджет 
ограничен разумными пределами, а цель 
соответствует затраченным средствам. 
Владелец желает придать машине ори- 
гинальныіі облик, улучшить дашамик-у, 
■утіравляемость и создать комфортную 
атмосферу в салоне. Баланс этих качеств 
зачаст}'ю смещается в определенную 
сторону, более близкую автору проекта. 

Представленные здесь машины, 
«Шкода-Фетпщия» и «Лада-114 ТМС». 
разные - и все-таки похожи. О послед- 
ней журнал уже подробно рассказы- 
вал (ЗР. 2006, № 4). Напомним лишь, что 
это типѵтчный продутсг профессиональ- 
ного ателье, «заточенный» под активно- 
го драйвера. Чешский автомобиль с под- 
московной пропиской рожден трудом 


небольшого коллектива энтузиастов, ре- 
иіившііх построить автомобиль, которо- 
го нет ИИ у кого. 

СТАНДАРТ ДЛЯ НЕСТАНДАРТА 

Эта «Фелиция» послужила семье вла- 
дельца верой и правдой. На замену при- 
обрели новую иномарку, а «Филя», как 
частенько называют фанаты чешскую 
модель, осталась не у дел. Так почему бы 
не приложить к ней руки? 

На все про все ушло 10 месяцев, 
причем работали только по выходным: 
іпіаче не позволял график владельца - 
служащего банка. Да-да, ни у кого из ко- 
манды, трудившейся над машиной, нет 
техшіческого образования! Однако его 
отсутствие не помешало перебрать не- 
сколько вариантов стайлинга, карди- 
нально изменить интерьер и поколдо- 
вать над двигателем и ходовой. 

Надо признать, путь, которым пош- 
ли создатеші, обычен и для тюнеров «зу- 
бил». Но многое пришлось переделы- 
вать в уі'оду общей концепции и с уче- 
том констрѵтстивных особенностей «Фе- 


Автомобиль ВАЗ-2108 появился е 1984 году и по- 
ложил начало выпуску переднеприводного се- 
мейава «Спутник/Самарэ». Изособенноаей - 
кузов хатчбек, поперечное расположение двига- 
теля, бесконтактная сиаема зажигания, перед- 
няя подвеска типа «Мак-Ферсон», реечное ру- 
левое управление, тросовый привод сцепления, 
пластмассовые бамперы. В доводке принимала 
участие фирма «Порше». Базовый силовой агре- 
гат - 1 ,3-литро8ый б5-сильный с четырехступен- 
чатой коробкой передач. 

6 1987 г. освоен более мощный карбюраторный 
мотор 1,5 л, а чуть позже - 53-сильный объе- 
мом 1,1 л. 

В 1990 году был проведен рестайлинг передней 
части, появилась новая приборная панель. 

С 1994 года на эти машины стали устанавливать- 
ся четырехцияиндровые бензиновые двигате- 
ли с распределенным впрыском топлива. Рестай- 
лингу, в результате которого появилось семей- 
ство «Самара-2» (ныне просто баіпага), снача- 
ла подвергся седан: с 1997 года ВАЗ-21 15 выпу- 
скали мелкими сериями, а в 2000-м он занял ме- 
сто на конвейере. В конце 2001-го компанию ему 
составил 5-дверный хэтчбек 21 14, а прямая на- 
следница «восьмерки» ВАЗ-2113 стала серийной 
лишь осенью 2004 года - на 10 пет позже чеш- 
ской «Фелиции», которую к тому времени сняли 
с производства. 
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Салон, включая переднюю панель, пото- 
лок и дверные обивки, обшит светлой ко- 
жей и черной алькантарой. Тюнинговые 
сиденья производства ЦЫР. Руль и ручка 
КП - из гаммы аксессуаров «СтріттШторм> 


Задние двери, которые потеряли функцио- 
нальный смысл, заварены. Не осталось на- 
мека и на дверные ручки, так что издалека 
«Фелиция» напоминает трехдверный хэт- 
чбек, которого у чехов никогда не было. 


В двери багажника заварена ниша для гос- 
номера, удалены молдинг и стеклоочисти- 
тель, зато появился шильдик АС бсЬпіігег. 
Антикрыло «СтритШторм», отверстие для 
антенны закрыто «плавничком». 


Аудиосистема: под управлением «головы» 
СІагіоп ОХ2748ЙМС усилители ОггесТе<і 
Хггете 4600Х, бопу ХМ-П500Х и НЙС 
М8-230 раскачивают пару сабов ІідНтпіпд 
Аисііо $4.12.4, компонентную ІідЬтпіпд 
АисІіо $4.65С и коаксиалы СІагіоп 5РХ6985. 


Двигатель получил увеличенные на 4 мм 
впускные каналы, новый карбюратор 
«Солекс», «нулевик» от РгоБрогТ. Растяжку 
передних стоек для «Фелиции» найти ока- 
залось непросто. 


В ходовой части появились спортивные 
амортизаторы «Бильштайн» и пружины 
«Клаксон», укороченные на полвитка спе- 
реди и на два сзади. Тормозные диски и 
суппорты от «Фольксвагена-Пассат ВЗ». 


ЛИДИИ». Из числа исходных кузовных 
элементов нетронутыми остались лишь 
передние двери. Арки передних колес 
раскатывали до нужной ширины вруч- 
ную. На капоте ироцелали вентиляци- 
онные отверстия и «ноздрю» возд^тсоза- 
бориика. Практического эффекта они не 
нес\т, более того, ігришлось бороться с 
попаданием воды на стартер. Не страш- 


но. его .можно прикрыть кожухо.м - за- 
то в облике «Фили» не осталось и следа 
природной скромности. 

Еще больше агрессии добавляет пе- 
редний бампер с іштегрііровашіой на 
манер современных «Ауди» радиатор- 
ной решеткой. Этот элемент производ- 
ства компании «Автостішь» дорабаты- 
вали саші, добиваясь сходства с немец- 


коіі маркой. Накладки на задние колес- 
ные арки и бампер от того же произво- 
дителя удовлетворили владельца - их 
установили без изменсниіі. Из ассорти- 
мента марки «СтритШторм» выбрали 
аптикрыло и зеркала заднего вида, кото- 
рые разрабатывались для «Лады». Впро- 
че.м. «Фелицию» они не испортили, толь- 
ко установка отняла больше времени. 
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тюнинг I 5К00А РЕиСІА и «ЛАДА САМАРА» 




Задние двери на месте, сиденье не претер- 
пело особых изменений: диван как диван, 
только обшитый в цвет салона. Впрочем, 
при желании можно и сзади установить раз- 
дельные ковши - если средства позволяют. 


Тормозная шстема доработана: вакуум- 
ный усилитель ТМС, диски диаметром 280 
мм спереди и 260 мм - сзади. В ходовой 
появились амортизаторыТМС, пружины 
ЕіЬасЬ и жесткие стабилизаторы. 


Задняя частъ <Лады Самара» мало чем отли- 
чается от «Спутника». Выштамповка под но- 
мерной знак прикрьаа накладіюй. Внешность 
оживляют два антикрыла и задний бампер 
с диффузором производства «ТоргМаш». 


Передний бампер положительно влияет 
на распределение воздушных потоков и 
придает автомобилю напористый вид. Но 
просвет заставляет осторожничать даже 
на относительно ровных дорогах. 


Двигатель аналогичен тому, что стоит на 
спортпрототипе Веѵоіиііоп. Проще ска- 
зать, чем он отличается от него, нежели 
от серийного: нет «сухого» картера. Мощ- 
ность -свыше 150 л.с. 


В салоне установлены сиденья ІІЫР с уси- 
ленной боковой поддержкой, рулевое ко- 
лесо диаметром 350 мм и рукоятка рычага 
коробки «Спарко». Маршрутный компью- 
тер - с расширенным набором функций. 


Ручки задних дверей удалиті, вы- 
іі]та.мповки под них заварили, зашпакле- 
вали и .закрасили. Как открывать двери? 
Да никак - заварили и ісс. Как же попасть 
на заднее сіщенье? А нечего там делать: 
машина рассчитана на водитети и перед- 
него пассажира. Мм-то и достанется весь 
комфорт перешитого салона, где все об- 
тянуто кожей и алькантарой. Часть работ 
отдали на сторону, оставшуюся сделаші 


своими р^жаАпі. Оказалось, наііти искус- 
ственную замшу черного цвета в шгж- 
ном количестве не так-то просто, однако 
в итоге скорняжные работы успешно за- 
вершили. 

Территорию заднего дивана окку- 
пировали компоненты аудиосистемы. 
Точнее - три усилителя под прозрачны- 
.ми крышка.ми с подсветкой. В багажни- 
ке все место занял корпус сабвуфера от 


АіиІіоЬаіш. Нехитрою поклажу при же- 
лании можно разместить за передними 
сиденьями. 

Доводка этой «Шкоды-Фелиция» 
обошлась владельцу в относительно не- 
большлло суллмл' - 8000 долларов. Правда, 
стоимость работ исчисляется человекоча- 
салш. Такую же сумму тратят и на тюнині' 
семейства «Самара». Может, стоит при- 
глядеться к подержанным «чешкам»? ЗР 
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Санігт-Петербург: (812)44921 21 
Барнаул: (3862) 63 28 28 
Волгоград: (8442) 49 40 40 
Воронеж: (4732) 65 06 60 
Иеаноео: (4932) 471010 
Калининград: (4012)999900 


8 800 333 98 98 

(звонок по России бесплатный) 


БАНК АВАНГАРД аѵапдагсі.ги 


АВТОКРЕДИТ 0 % 


Й Срок кредита— до 5 лет! 

КАСКО— не обязательно! 

' Справка о доходах— не требуется! 

'Коіоссия за осуиавсплетерасчетя ГВ цжоиргиераі^ кредит -бОООгублеи. 
при поетарион Феопе - 3000 рублей При «рушании графи» гѵпвенил «оедита 
или условий шзгтморе гроиеитнея сшкэ увеяичовегся 2Я грясвых и ежемесячм 

тіаиігттт гшдіггш отсумыызаоодвенностигввсеынесасеэоимбпно уллачаій 
очервднмі вкамесячнум платежам. При гавуш а яы лредуомлрекных договором 
усяоаія'і досрочного воз»гтефзд>.та>»еяаіяется неустойка -0, 2% от суммы 
аалалкенности за каждый ямпросрочаі. Тарифы ЗАО Ораховаяпгрва 
•АВАНП^-ГАМКТ» стр8хавииеавтоиобилнат4.75%ог;тсимосп( вжегод<^РВ 
стрвхоаамиеог несчкіногоси^вя - 0.99% я год от суммы кредита (уплачиам^ 
за весь срок Фѳопа мимоареиенно)' противоугонное обсвудоеание в 
с услов иями сірюсеаііии. Все условия опубликованы на имж.аѵапоагб.ги.^ 


НА ПОКУПКУ НОВОЙ ИНОМАРКИ 

В рублях, долларах США и евро 

КРЕДИТ БЕЗ 
ПЕРВОНАЧАЛЬНОГО ВЗНОСА 

^ Первоначальный взнос - 0 % 
Ставка - 4,5% годовых* 

БЕСПРОЦЕИТНЫЙ КРЕДИТ 

Ставка - 0 % годовых* 
Первоначальный взнос - 30% 


Курск: (4712)3909 
(Нюк:(Э812)371177 
Ростое-на-Дону: (863) 283 1212 
Рязань: (4912)253311 
Ставрополь: (8652)267576 
Толыгттм; (8482)681818 
Чебоксары: (8352) 6 1 45 33 


•Б-6ензиновыи,Д-димпьиы«,ТД-яіі«пьнь«<іур6анаддувом,Г-гибрипныіі(р«погм*еи«цилиндроа.РіМЯные,Ѵ-ѴчАрзаныЕ, Ор-опшиін№.в-ду6т.Ѵ124ииилкнд|кнше|, ••П-леринім,3-иянт!,4і4-погіныи.***^ 

Р - ро&хкіированнля, В - с вариатором. 4* ЦЭ - центральный ымок. ДУ - с днаанщтіным ітраапвіиеч 5* Г - пицавпичяии, Э • эличричиыи. 6* СО - угіройсіво для чтения комгикт-дисков ( раднопрнеминком, Т - мс(ет«я иагнігиоііа, А - іидиолриемш 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 74&-0566, т./ф. (495) 748-0567 
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Л"«Ѵ.ПУТПП1.Г1) 

МошЕеоМем 

2008 

2/100 

622900Р 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

125 


м.5 

■ 

В 


в 



в 

в 


с. 







в 

в 


в 

в 

а 




«Нью-Йорк Моюрс-Москва» (495)737-0405, 

ѴТѴПѴ.ПѴПМП.ПІ 

ЯААХ 

2008 

2ЛОО 

740 000Р 

5/5 

2.0 

Б,Р6 

145 


Мі 












а 






в 

а 

в 

а 



нНеивкаімость-Еоі()‘ (4951258-44-44, 

ѵтч.(ог6селіег.п) 

иіАХ 

2008 

2/100 

747800Р 

5/5 

10 

Б.Р4 

145 


Мі 

■ 

в 

а 



в 

в 



а 




в 

пт. 


а 

а 



а 

а 

а 





«Нью-Йорк Моторс-Москва» (495)737-0405, 
шм.путппііи 



АссопІ 

2007 

ЗЛОО 

915000р. 4/5 

2.4 

Б.Р4 

190 


Аі 











«ДоямаМоторо. (495)363-4222,(495)676-0340. 

іѵнѵтзоѵапи.пі 

АссоііІМи&ЕМ 

2008 

3/100 

939 000р. 4/5 

14 

Б.Р4 

155 


А.5 














Сіѵк ЕІеоапсе 

2008 

3/100 

бЮОООр. 4/5 

14 

Б,Р4 

190 


Аі 




а 








в 

а 

а 


в 




в 


АВЙТОАВТО» /495)995-5522, мутлдшьт 

ГіѵкЕхеаіііѵе 

2008 

3/100 

6610ІЯрі4/5 

1.9 

БЯ 

140 


АІ 

■ 

в 

а 

в 

в 

в 

а 

• 


в 




а 

л 

в 

в 

в 



в 

в 

в 


в 




а 


АВЙГУСАШ» (495)995-5522. «иѵѵлгіПіі.™ 

Сіѵк50 

2008 

ЗЛОО 

7070000.5/5 

1.9 

БЯ 

140 

П 

Аі 







а ... 



в - 

в 

в 



а 

а 

в 


в 


а 


АвИТУСАвІО» 1495)995-5522, ѵѵѵпѵ,аѵтв.т 

Сіѵк» 

2008 

3/100 

674 000р. 4/5 

1.8 

Б.Р4 

140 

П 

Мі 













в іШ 

в 



в 

в 

в 


в 


в 


Аояма Могаре» (495)363-4221(495)6780340, 

Ойсй 

2003 

ЗЛОО 

775000р. 5/5 

ІІ 

Б,Р4 

140 

Л 

Аі 

• 

в 

в 


в 

в 

а 

в 

в 




а 

а 


О» 


а 


а а 

а 

в 


в 


а 

в 


Аолма Моторе. (495)363-4221 (495)6764)340, 

СК-Ѵ Ехеаійѵе 

2008 

3/100 

10790000.5/5 

10 

6Я 

166 

4x4 

Аі 








в 

Э 



в 

а 

в 

л 

в 

а 

в 

а 


а 

а 

в 

а 

а 

в 

в 

АВИТУС АВТО» (495)995-5522, тѵѵѵлѵітиа.т 

СК-Ѵ 

2008 

ЗЛОО 

10790000. 5/5 

14 

6Я 

166 

4x4 

Аі 






в 

в 

в 



в 

в 

а 



в 

в 

а 

в 

а 


в 

в 

флайіАвто» <495)500-3134, нѵѵп.ПК|)іии(о.Пі 

іао 

2008 

3/100 

479 000р. 5/5 1.4 

Й.Р4 

83 

П 6 

■ 

в 


в 

в 



в 

а 





в 

ЛІ В 


а 

в 

в 



в 

Аояма Моторе. (495)363-4221(49516780340. 

ѵтѵг,аоѵапіа.пі 

іас 

2008 

/100 

454(Х»р.5/5 1.4 

Б.Р4 

83 

П 

Мі 

■ 

в 

в 

в 



в 

в .. 





в 

к; 


а 




а 

а 

а 


в 

АоямаМогарс. (495)363-4222, 1495)676-0340, 






















-Б-бв.іііно«ыи,Д-лимльиын ТД-даі«лбиі.мсгу|Ло»идлуадиТ-ііф№іый1р«попсяениецняинд|юи грядные, Ѵ-Ѵ-і)6рамыі!,Ор-мпмиікьіе.*-ауйл»Ѵ 13-ІИ ііИлтікров«1.*”Пчіередним,3--ылиии,4»4-ію^^ 

^ - роботтиромнна», В - 1 ирмаюрои, 4' ЦЗ - центральный мміж. ДУ - с дистанционным управлением, 5* Г - гидравлический, Э - элекгрнческии, 6* СО - усіроисгво для чіеннн «омпакі-дисков с радиоприемником. Т • кассета* магнитиопа, К - радиоприемник 


АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


і I і I І 1 
; ^ ^ 1 1 


I * 5 1 1: 

1. I I І І 


г 3 

I » 


ІІ^І|||||||||||| і|! 

§ДлОтОО=:і=:с 


Акелі |п)(1| 


2008 3/100 329700р. 4/5 1.5 6,Р4 102 П М,5 


1495)786-25-25. 

^у.Ьгогіі-тпоюп.сот 


2008 3/100 
2008 3/100 


347700р,5/5 1.5 
362700р. 4/5 13 


Ь,Р4 102 П М,5 
Б,Р4 102 Л М3 


(495)786-25-25, 

ИѴ Ж.Ь»1>П{-ТТІ0ЮГІ.С0ІП 
(495)786 25-25, 
тѵѵ(./аѵогі1-піоіо'5.сот 


2008 3/100 684 мер. 4/5 2Д Б,Р4 143 П ІІ,* 


ВІОСК (495)730-4499, ИГШ.Ы0СІИП0Г0Г5.Ш 


2008 3/100 489 900р. 5/5 1.6 Б.Р4 Ш П М,5 


2008 3/100 286 90(^.3/5 1.1 


000 -КОРЕЯ МОТОР» (4951255-2515, 

шѵііогеетайг.пі 

ООО "КОРЕЯ МОТОР» (495)255-2515, 

пмп.коішіоюгді 


2008 3/100 1 072900р,4/6 2.7 Б,Ѵ6 192 П А, 5 


ООО -КОРИ МОТОР» 


1495)255-2515, 

'мѵгоЗіотапніЦг.пі 


2008 3/100 665 900р. 5/5 10 Д,Р4 112 П М3 


(495)786-Б-25, 

пл.йгопі-тоіоп.сот 


5апа Ге ИДУ 
ЗапіаІЕ 


2007 3/100 1 1бб.Ш 4/5 17 Б,Рб 189 4x4 М 

2008 3/100 994 900р. 5/5 17 Б.Ѵ6 188 4x4 М,5 


2007 4/100 521 700р. 4/5 10 6,Р4 131 П М3 


■ ВІОСК _ [495)7 30-4499, цуго.Ык кггоІст^.пі 

■ ООО-КОРЕЯМОТМ»» (495)255-2515, 

ѵѵиж.когмшош 


-ЗЛЕКС- ПОЛЮС.. (4951234-0707, >ѵуж.гІекш 


2007 3/100 

2008 3/100 


491 700р. 4/5 10 Б.Р4 137 


(495)786-25-25, 

(ѵш.Іаѵогй-пмГоп.сош 


645 90()р.5/5 10 Ь,Р4 142 П ИЗ 


аОСК (495)730-4499, ѵ»чж.Іі1о<ІипоІоп.аі 


2008 3/100 645900р,5/5 20 Б.Р4 142 Г М3 


ООО "КОРЕЯ МОТОР» 


(495)255-2515, 

мѵн,когезшоІог.г\і 


2008 3/100 1 900000р,5/5 3.0 6,Ѵ6 238 3 А.б 


Х)Ехе(иГІѵе5ѴѴв 2007 3/6,0. 2 290000р. 4/5 3.0 Ь,Р6 241 3 АЗ 


і 3/6.0. 1005 000р. 4/5 2.0 йР4 128 Л М3 


• Независимость» 
МІ)5АМОТОЯ5 


14^785-1111. 

ѵт.тіиа-тлоигз.сош 


(495)795-0СІ99. 

пд.)адиатсяі[еглт 


2007 3/6.0. 950 000р. 4/5 2.0 ЛР4 130 Л М3 


СатіѵаУеІНЕѴѴ 2008 3/100 884587?. 5/7 19 Б.Р4 185 П М3 


2007 4/100 440 00(І|>.5/5 1.6 ЬЯ Ш П НЗ 


ЕАѴОВІТМ0ТО85 (495)786-25-25. 

'Ѵ'УЩ.ЫгіІ-ПІОІОГІ.СОІТІ 

-ЗЛЕКС - ПОЛЮС» (495)232-4347, ѵѵущ.еіеііс.лі 


3 3/100 627 120р. 4/5 2.0 Б,Р4 144 П М,5 


1495)786-25-25, 

гм.1акоп(-то1015.согг 


2007 4/100 839 990р. 5/5 23 ДИ 177 4x4 М3 


I <ЗЛЕКС - ПОЛЮС» І495)232-4347. хѵш.еі^з.ти 


ірестга 


2008 3/100 839 990р. 5/5 23 ГДР4 Ш 4x4 М,5 


(495)786-25-25, 

ц.Гау()п{-тпо10[5.(от 


1 4/100 ЗЗЗОООІІ.4/5 13 БЗ'4 101 П М3 


.ЗЛІКС-ПОЛЮС- (495)234-0707,ѵтѵж.г1ек5.[и 


2008 3/100 339 000р. 4/5 1.6 Б,Р4 101 П М3 


5 3/100 Л91Ю0р.5/5 2,0 6Я 144 4x4 М3 


(495)786-25-25, 

ѵт.(аѵопі-тотогз.срт 

(495)786-25-25, 

ѵт.(аѵогіі-томт5.соіті 



• СНЕѴКОІЕТ •NI88АN «МАгОА «ТОУОТА 
е>МІТ8иВІ8НХ • РОЯО «ОАЕѴѴОО еОРЕ^ 
еРХАТ еКЕНАУЬТ •VО^К8VVАСЕN «ЗАМАЫО 


АВТО с 

ЦЕНТР\ 


(ППАНЕТА 




■ 6 -бемхииовми.Д-шепьиыи, ТД-ііи»льныис турбоиаддуеон, Г-гиоридііьіи Іригіоііожеидацлгтшіров :Р-рядяые. Ѵ-Ѵ-о6(и»ьір, ()р-оппозитиме,*-яуопвѴ17-ги цилиндровые), •*П-ііі!реднии,3-адиии.4*4-попныи, »*"Н-меынич«іия, А-автомаіичеіѵя, 

Р - робогизиромиіая, В - с аарміором. 4* ЦЗ - иеитралыіьіи имел, ДУ - ^ цнсіанционнум управлением, З* Г - гидрешіичечжи, 3 - іленірическяи, 6" СО - ус тройство дня -ления комлакг-дкілв с радиопрнемникш. Т - лассегная імгнятоАэ, В • радиогриемн» 





Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 


























Цена 1 
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Г*і|і |а 

'■ = а & 5 ё 

) І* і 5 5 5 


& I & Е 

ѵ8 с ^ $ 


^■ОіЕІіІХПЯ 



















СНяоуегу ІІІТПѴб 5 2Ю8 

2008 

}/ІОО 

1420 ОООр. 

.5/5 

17 

йѴ8 

190 

4x4 

М.6 

• ■ ■ 

■ 

■ 


І--І- • 

■ ■ 

■ 

МІІ5АМОТОЙ5 

1495)785-1111, 

тѵ\ѵ.тии-гтіоіол,со!л 

Цее1ап((ег11Т04Е 

2008 

3/100 

970 000Р 

5/5 

12 

ДѴ4 

160 

4x4 

А.6 

■ 

■ 

.. ■ - 


і.'>ііа ■ ■ 

■ 

• 

Ми5А мотокз 

(4951785-1111 

хлѵѵі.гаиигааіол.сот 

Капде Ііоѵег 
Ѵо(ніе2008ТОѴ8 

2008 

3/100 

3050 ОООр. 

5,5 

Зі 

т 

272 

4x4 

А, 5 








М05АМ0Ш 

(495)785-1111, 

ш«.гли5а-тоіо5.(оіп 

Капде !^ѵег 

5и>е((Ьагік(] 2008 

2008 

ЗЛОО 

3350000р. 

5/5 

и 

В.Ѵ8 

396 

4x4 

А,6 








Ми5АМ0Т0й5 

|4Й)785-1111, 

жто.піи5а-тоіі)ге.сот 

КапдвКоѵег 

5ропТ0Ѵ85Е2ОО8 

2008 

3/100 

2210000р. 

5/5 

4.4 

Б.Ѵ8 

300 

4x4 

А,6 







■ ■ 

Ми5АМОТОК5 

(495)785-1111, 

шѵѵліии-тоіо5.(от 





















3 


а 

а - в а а а 

в 

■ 

'Немвнснмопь Маяіа'- (495)785-4808, 







хлѵѵѵ.шхбасеріег.ш 

6 


в 

а в в а а 

а 

в 

‘Неывясимость - Мавіаі' (495)785-4808, 







ОТЛѴ.П1Э7(1««П(Й.ГО 

ВТ-50 

2008 3/Ш 734500р. 4/- 15 ТД,Р4 143 4x4 М, 5 • ■ ■ 

а ' 

в а а ^ 

а 

а 

«Независимость - МагбВ’ (495)785-4808. 







жѵж.гаагйкепіег.гь 

СХ-7 


а в 

авф'-а аааа 

в в а 

я а а 

оНезависимопь-Магій" (495)785-4808, 







«ѵлѵ.тааіасякег.пі 


В-К1а5$е 170 

2008 2/6.0. %8400о.5/5 1.7 Ь,Р4 116 П А,5 


а .; а в а в в 

а 


АВНЛОК (4951730-4444, нѵдалѵііор.™ 

С-К(а$» 180 Котргеш 

2008 2/6.0. 1 220 400р. 45 1.8 Б,ГЦ 156 3 А,5 

а в 

аа.: вваввав 

а 

а а 

АВИЛОН (495)73(М444.жшдхіІол.Пі 

Е-К1аі»230 

2008 2/6.0. 1742 4000. 45 15Б.Ѵ6 204 3 А,7вваа ■■■■. 

. а в 

ваа ааавава 

■ 

а в 

АБИЛОН (495)7304444, ѵѵтѵ.аѵіІоп.ги 

<ІІ-КІа55е320С0І 


. в в 

ваші ввааава 

а а 

ааа 

АВИЛОН (49517304444. шилхііоп.ги 

М-КІ»»МЕ320С0І 


АВИЛОН (495)7304444, мшдѵііоп.іѵ 


Оаіапі 

2008 3/100 820КІ4О.4/5 14 Б.?4 158 П А,4 ■ ■ ■ ■ ■ 


а ем а а а 

а 

в 

ВІОСК (495)231-1991, «ул«3)1оі*-тІвиЬі5Ьілі 

іалгег 

2008 6 . 0./100 683 132р. 4/5 10 Б^Ч 150 П а ■ ■ а а . 


виуввв аааа 

в 

в 

ВІОСК (495)231-1991, иш.Ыоск-т/ВніЯзііІ.пі 

Оцбапбег 

2008 3/100 . 889492р. 5/5 2.4 Б.Р4 165 4x4 А,4 а а а 

- а 

а -г ' а в а в 

а 

в в 

ВЕОСК (495)231-1991, ихто.Ыкк-тіВиЬкІіі.ги 


АІтега Оа$«с 

2008 3/100 . 432 000р. 45 1.6 ЬЯ 107 П М5 . а ; 


в а 

а 


«Автоцентр ОВОД 1 1495)787-5353, ши.оѵмі.пі 

Місп 

2008 3/100 397 900р. 3/5 11 Б.Р4 80 П Мі а а а : а 



а в 

а 

«УСЕРВИС-т» (495)258-89-89. 







ѵ«№.пі$5ап-токсі».ш 

Місга 

2008 3/100 400 800р. 5/5 1.0 Б.Р4 80 Г Мі а а в а а 


а в а 

в в 


•АвтоСлецЦентр. (495)786-2222, 







ѵѵтѵ.аиіоліззаіт.ш 

Мигзпо 


. в а 

аа.іааа ааа 

а а в 1 

■ ааа 

«АвіоСпецЦентр» (495)786-2222, 







и'нѵѵ.аілопііш.ш 

Мигапо 

2007 3/100 1 545 900Р.5/7 3.5 Б.Ѵ6 В5 4x4 В в а а а . в а а : 


в [ф-аав в аа 

в а 

1 а а а 

'■АвгоцентвОВОД* 1495)787-5353, т»*.оѵо(І,(и 

Ваѵгпі 

2008 ЗЛОО ІООІЗООр. 5/5 15 Б.Р4 174 4x4 М,6 а а в а а а . 


в а а а а 

а 

а 

*УСЕРВИС-н^ (4951258-89-89. 







шж.пітип-тікксім.ги 

Ноіг 

2008 3/100 447 500р. 4/5 1.4 Б,Р4 88 П М5 а в в . : 


в в в 

а 


^АвтоцеитрОВОД» (4951787-5353.тте.оѵоіги 

Но» 

2008 ЗЛОО- 429200р. 55 1.4 Б,Р4 88 П М.5 а а а . 



а 

, 

«УИРВИС-н. (495)258-89-89, 







ш».пі55аіт-то5соѵѵ.ш 

Но» 

2008 3/100 447 500р. 5/5 1.4 БЯ 88 П М.5 в в а а а 

а - в 

в в в 

а а 


«АвтоСттецЦентр. (495)786-2222, 







ѵшѵ.аттТинзтап.гіі 

РзИійпгій 

2008 3/100 1 33450(Н>.5/5 1$ Д.Р4 173 4x4 М5 в а в ; а : 


а г< в а в 

а 

а а 

•Лгтоцевтр ОВОДп (495)787-5353. шѵт.оуоб.ги 





') * ІШЮІМЛЕГ 

(планета 


(495)980-80-88 ЦЕНТР и. Новослободская, ул. Новослободская, дд']‘0 

— ' СЕВЕР н. Войковская, Ленинградское шоссе, 22 I ІСІшІТОЛ 

ѴѴѴѴѴѴ.СІЗЬЬ.Ги юг н. Нагатинская, 1-й Нагатинский пр-д, 15 ЦСгТ / і 

ЮГО-ВОСТОК н. Выхино, ул. Привольная, д.В 
СЕВЕРО-ВОСТОК н. Бибирево, Ул^Пришвина, ІОэ 


ооосооо I 


■ Б-6ви}инмыи.Д-ди«льньм,ТД-ли»пьяшг7у[і6онадпѵ»м.Г-гийріиный(ра{Пот*ен«і(кпиняро*:Р-[Жлны(*,Ѵ-Ѵ-о6раіНьіе.Ор-оппоаитмь№,*-ду<Іяі.І/и-іяііили»ярс'вьіе!,** П-п?редкін<,3-мдіі»(.4і4-пот«>іи,*** М-м«аничкыя, А-, 

Р - робоііннроалнид. В - с ыриаіорпи. 4* ЦЗ - цемтіальныи ммм, ДУ - ( дкмтіиоиным ілірлвлениеѵ, 5' Г - гид(мшіі«к<іки Э - )іі«сгри««»ии. 6* СО • устрожтео для чгеиия яомпзкг-джков с риноприемнимы, Т - «лсеііав мягнитиши, Н - рея>«іп|мбмквк 



АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 





Двигатель 










1 


І і 



5 

2 

. 1 


§• 


1 1 

І 1 

Гол выпуска 

Гарантия, лет/тыс 

иена 4 

І 

1 

? 

Рабочий объем, л 

Мощноаь, л. с. 

Привод** 

Тип'** КП, кол-во 


1 ^ 
> § 

д у § 

І 1 * г 
«Ііі 

1 1 1 1 
ІІІІ 


I і 


Пар 

388||1 


■§ I І 
5 I і 

І Ѣ О. ^ 

ІіИ 


II 


ІІіІііІііаі 


ІІПІі ііі 




РаОтбпсІег 

2008 

3/100 

1232 500р 

5/7 

25 Д Р4 

174 

4x4 

М^ 




- ■ Іои 

■ ■ а 

в а 

в в 

АвтоСпецЦентрт (4й)786-2222. 

тпѵ.аоіоліиэлді 


ТОПЯ 

ЗЛОП 

517700В. 5/5 

1.6 6^4 

110 


М,5 

■ 

■ 
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■ б 
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а 


Автоцентр ОВОД* (495)787-5353, ѵлзѵі.оѵоб.га 

Ші 

2008 

злею 

509 100Р 

4/5 

1.6 6.84 

110 


М5 

■ 

■ 

■ 

• 


■ а 

- ■ .0)! ■ 

в а а 

а а 


АвтоСлаіІіентр» (495)786-2222, 

тѵтѵ.аитопшэл.пі 




2007 2/б.с. 610(Ю0р.З/5 Іі Б.Р* 140 П А.4 


(4951730-7878, 'ѵѵжЫоіАзиа-ш 


2007 2/6.0- 397 500р. 3/5 32 Б.Р4 80 П ■ і 


(495)730-7878, «шѵЫоскало.ги 


ЮГОгЬап 

2008 2/6.0, 

309000р. 3/3 

1.0 

6.Р4 

68 

П 

М,5 

а 

а 

а 














АВК-ПЕЖО» (495)775-0404, 


























ѵліга.зѵее-рецреоілі 

206ХКВаье 

2008 2/6.0. 

339000р. 4/5 

1.4 

Б.Р4 

75 

п 

М3 









в шт 








АВЕС-ПЕЖО» (495)775^)405, 


























#»ѵт.аѵем»оііеоі.пі 

206 5е()ап 

2008 Шл. 

г9000в.4/5 

14 

В,Р4 

75 

п 

М,5 



в 

в 
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в и-ч а а 


в 

в 


в 


Авоооа» (495)225-7445,ѴіѴПУЛгог.ш 

2065е(1ап 

2008 2/6.0. 

334 000р,4/4 

1.4 

6,Р4 

75 

л 

М,5 




а 


а -ли 

в в 



АѴОРП МОТОК АиІоГгапсе (495)786-2526, 

нтѵ.реиоеоі-іэѵопі.ш 

2065РОПК 

2008 2/6.0, 

341 ОООр, 5/5 

1.4 

6,Р4 

75 

п 

М.5 








а 



АѴОВІТ МОТОК Аиюбапсе (495)786-2526, 

«ѵѵт.реѵреоі-Іаѵолі.П) 

20756 

2007 2/6.0. 

401 ОООр- 5/5 

1.6 

Ь,Р4 

120 

п 

М3 

а 

в 

: в в 

в 



- в в а 


а 

а 




АѴОВІТ МОТОК Аиіоігзгке (495)786-2526, 

«ѵпѵ.реиреоі-Ьѵогіт.ги 


2008 2/6.0. 

424І)Ѳ0в, 5/5 

14 

т 

90 


М3 

в 

а 

в 

в 


, 

в ' 

?с« ■ 

а 



Авоооз» (495)225-7445, нмжлнотлі 

307 5Ропе5 

2007 2/6.0 

460 ОООр. 5/5 

1.6 

Б,Р4 

110 


М3 

а 

а 

в 

а 




■ 


в 

в 




АѴОРІІ МОТОК Ачіоітагке (495)786-2526, 

«ѵлсдеиоеоііаѵогіі.пі 

407 

2007 2/6.0. 

607 800р. 4/5 

10 

63*4 

143 


А.4 

в 

в в 

в 

■ 1 


а № 

■ 

в а 

в 

в 

■ 



ШКІТ МОТОК АиіоГгагне (4951786-2526, 

ѵіг«ѵ/.реидеоТ-І8ѴОгі[Д) 






398 30011.3/2 

14 

т 

75 


М,5 

а 


р 

"АвпщентрОЮЯ»’ (495)787-5353, ѵтои.слгасГ.т 

Іооал 

2003 2/100 

3081501). 4/5 

16 

ІИ 

90 


Иг5 

в 


а в 

кАвтоцентрОвОД» (495)787-5353, ѵуиад.ояніга 





БР4 

115 


М,5 








в - 

ІГЬ- в 





а 


«Автоцентр ОВОД» (495)787-5353, ѵлпе.оѵосі.лі 





В,Р4 



А, 4 


в ■ 

в 

в 


а 

в 



«Автоцентр ОВОД» (495)787-5353, шѵѵ.оѵоОді 


2008 2/100 

701 750р. 4/3 

2.0 

63*4 

120 П 

Мб 

в 


«Автоцентр ОВОД» (495)787-5353,ѵл™.оѵо(1.ги 







АКеа 

2008 1/6.0. 

5в9 500р 

5/5 

1.6 

63*4 

102 П 

М3 

в 

в 

в 

а 

в 
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в 


а 

а 




АѴОМТ МОТОК (495)786-25-25, 

мѵѵ/.Гвѵ№(-тоіог).сопі 


2008 2/6.0. 

417900р. 

4/5 

14 

Б,Р4 

85 П 

мз 






в 

в 







ИбеоияМоіоо» (4951221-0047, тѵіѵ.іеатііги 

СотбоЬа 

2008 2/6.0. 

454 0001). 

5/5 

1.4 

Б,Р4 

85 

" 

М3 

в 



в 


в 





а 

а 




АѴОВІТ МОТОК (495)786-25-25, 

«илм.іэтогіі-піоіоп.согп 

Ггеепаск 

2008 2/6.0. 

1040 ОООр 

5/5 

2,0 

Б,Р4 

200 

4x4 

М3 
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в в сз$ а 

в 

в а а 

в 

в 

а 
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АѴОВІТ М0Т(№5 (495)786-25-25, 

ѵтѵѵ.ІаѵогН-тоіогв.сот 


2008 2/6.0. 

399 990р. 

3/5 

14 

БР4 

85 


М.5 




а 

в 


ИберияМоіор» 1495)221 -0047, «ивс-МИп». га 

ІІта 

2008 2/6.0. 

446 638р 

5/5 

1,4 

Б.Р4 

85 


М3 





в в . 

в 


а 

в 

а 



ЕАѴОВІІ МОТОК (493)786-25-25, 

нтѵ.Івѵолі-тоЮтиопі 


2008 2/6.0. 

572500р. 

5/5 

и 

БЗЧ 

102 П 

М,5 

а 

в 

а 


а 




а в си: 

в 


а 

в 




«Иберия Мотор* (495)Д1-0047.«ѵж-5еаіги5лі 

Іеоп 

2008 2/6.0. 

572 500Р 

5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 


М3 

в 

в 

в 

а 

в 




а Шт 

а 


в 

в 

в 



ГАѴ0ВІТМ0Т0В5 (495)786-25-25. 

ннн.Івѵопі-тоіоп.сот 








БЯ 

69 


М.5 

а 



а а 
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«ВЕШУС. (495) 234- 3913, тілѵ,ѵиі(и5.га 



Апуог 

2008 3/100 

709 ОООр- 5/5 

23 

6.Р4 

150 

4x4 

М3 

а 

а 




а 



а в 


в в 

в 

а 

а 

в 


АѴОВІТ МОТОК (495)786-2Я5. 

жнѵѵ.іаѵопі-тоіогі.сопт 

Кутоп 

2008 3/100 

742 000р. 5/5 

15 

1Д.Р4 

150 

4x4 

М,5 

в 

в 


в 




в 


в в 

в 

а 


а 

в 

ГАѴ0ВІТМ0ТСЙ5 1495)786-25-25. 

итѵЗаѵогіІ-лоіогу.иііті 

Кутол Неѵѵ 

2008 3/100 

774000р. 5/5 

2.0 

Д,Р4 

140 

4x4 

АЗ 

в 

в 
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в 
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в 

в 

а 


Автоценірт'Нахямоеский 32» (495)92-55530. 

<ііліліігі»и]ѴОлд-п32.га 

ВеЯоп 

2008 3/100 

1160 000р. 5/5 

31 

БЯ 

220 

4x4 

А.5 

в 

в 
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в 

18 


в ак в 


в а а 

а 

в 

в в 

а 

а в в 

ГАѴОВІТ МОТОК (493)786-25-25, 

тѵѵс.Гауогіі-т«от5.сот 


■ Б- 6е«™но8ын,Д- дизельный, ТД-аіо«льныи( тур6оышіувом,Г-ги6рилныи(рвс[Ш)жЕниіцкпкшіров:Р-рядиые.Ѵ-Ѵ-о4ра»іьіе,Ор-опгіозіпвь», И -дубль Ѵ12-іиципіінлров«еІ, “ П-лереднии.З-«днии,4»4-ішлныи,***М-не)(аничкш, А-авіомаіичесыя, 
Р - робогазнромкнав. В - 1 мрн<пориііі, 4* ЦЗ - иентральнии замок, ДУ - 1 дистанционным управііением, З*- Г - (идравличикии, Э - злекіркческий, в* СО - устройство ді» чтения компакт-дисков с радиоприемником. Т- кассетная магниіиола, В - радиоприемник 




Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 
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а 

РАѴ0КГТМ0Т0К5 14951786-25-25. 

ѵѵѵѵм.іаѵотті-ттіоіоп.сопі 

ЯеЛорІНіИ 

2008 

3/100 
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а 
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а 

РАѴ0КІТМ0ТОК5 (495)786-25-25, 

ѵтш./аѵогіі-пміоп.согл 

Ѵоікіжадеп 

СдсІсІуІіГе 

2007 

Мо.оіб8000Ѳо.4/5 15 

т 

102 

П МД 

■ ■ 



а 
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«Авто АЛЕА» (495)995-55-00. тлѵ.аіеа.ти 

СдіМу 
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2/6.0 

587 200О. 4/5 
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«Авто Ганза» (4951787-5588, ѵуѵѵ«.аіЛо(ізта.п/ 
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2/6.0 
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■ ■ 








а 


а 









в 

в 

а 





нАвто Ганза» 1495)787-5588, л'Жѵ.ашоЬзпи.га 
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2/6.0 

62О 4000. 5/5 
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•Авто Іанзаи (495)787-5588. мѵт.аиіобапи.ги 

1«Па 
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2/6.0 
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«Фольксваген Центр РУС-ЛАН- (495)739-5212, 
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Миіііѵал 
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«АатоГанза» (495)787-5588, ѵтѵпѵ.ало6апіа.ги 

Ра$и(2,0ТВІ НідНІІпе 

2008 

2/6.0 
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^ Агпант-М» (495)777-6505, ѵуѵѵи.аіІапГ-іл.ги 
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«Авгоценгр Немецкий Дом« (495)785-8484. 

(495)221-6в00,жш.пеіті(1от.пі 

’аіцИ,8І5ІСотМпе 
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2/6.0 

8166200. 4/5 1.8 

6.Р4 
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лАтлакг-М» (4й)777і505,у**пѵаіІапі-пі.га 
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2008 

2/6.0. 

965 000р. 4/5 2.0 
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тфольксваген Центр РУС-ЛАК- (495)739-5212, 
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«Авто Ганза» 1495)787-5588, «тут^ичЛапя-ги 
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Роіо 
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Б,ІЧ 

80 
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'оиагед 
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«Авто АЛЕА- 1495)995-55-00, ѵуигтѵ.аіеа.п; 
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•Авто АЛЕА- (495)995-55-00, л'ѵлгтаіеа.тн 

Т(шт2.5 
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4x4 

А,6 

я 

в 

в 


я 




в 

» а 


я 

в 




а 

а 

а 

а 

а а 

в 

в 

а 

я 

я 

а а 

•Авто АЛЕА- (495)995-55-00, шѵт.аіеа.ги 
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«АвіоірейдАГ. (495)9«-1220, 

«пѵн.аиШасІеасі.ти 
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2/6.0. 
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«Фольксваген Центр РУС ЛАН- (495)739-5212, 
(4951540-15-14, ѵтѵт,ш5-1ап.ги 
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2008 
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2008 

2/6.0. 

738 100р. 5/5 1.6 

т 

102 

П 

МД 

я я 

в 

а « 



а 

а 

а 


я 


1 

0* 




в а в 

а а 


в 

«АвгоГанза* (495)787-5588, іѵѵт.аиіоЬап5а.гу 
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1.6 


100 

П 

МД 

я 

в 

в 


5 



в 


с 









в 


а а 
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М05А МОТОК (495)785-1 1 11 , Уггуто.785 1 1 1 1 .ги 
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«НеивисимосіЬ" (495)234-0099, тѵт.іпсіер.ги 
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Іі 

Б,Р4 

100 

п 

МД 

• ■ 

а 




в 


^ ^ 





•=П 


в 



в в а 
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НЦ5АМ0Т0К (495)785-1111, тѵѵт.78511П.ги 
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а 

«Незааиснность» (495)795-0099, тѵм.іткіерл 



ТО в ночное время по специальной цене. 
Ждем Вас с 19:00 до 24:00. 

Тойота Центр 
Измайлово 



730 - 90-00 ТОѴОТА 


• в- беишиовыи.Д-дмельныи.ТД -дизельный! турбонашцгвомТ- гибридный (распопожйінецилиндров:е-()чіные,Ѵ-І/-ов|ичные,Ор-олпа»иіные,*-іу*льѴ 12 -іициліінд|мвые|,“ П-г«реднни,3-зднии,4*4-гппный, *** М-меинич«гия, А-иаюшгичиия. 
Р-робогмшромнная, в - > ыріміором. 4- ЦЗ • цвпрапьныи имок. ДУ - с днсгаииионным іираигение», 5* Г - гвдрааянчегкки, Э • зяеніргіческии, 6’ СО - устройство для чтения кимтигч-дисяов с радиоприемниюм, Т - кассетная гллтгіитнопа, Я - радивприемиж 




АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


СТОА и АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИДУСЛУГ»* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

аоимоаь 

НОРМО-ЧАСА 

<АВЕС'ПЕЖО» 

495-775-04-05 

ѵл. Обручева, д. 21 

ѵлѵѵѵ. аѵе5-реоаеріЯ.ги 

СР, КР, то, г. А, 0 

Реиоеоі 

от 1170 руб. 

ООО «Спринт Авто Сервис» 

495-925-77-29 

ул. Стахановская, д. 24 

млѵѵулиіосепіег.ги 

СР. КР, ТО, 0, н 

Еог(3 

640 руб. 

тБЛОК» 

495-730-02 -92 

уд. Перовская, д. 1 

ѵѵі«Ѵ(/.ЬІосктоІог5.ги 

СР,КР,Т0,Г,А,0 

Нѵигкіаі 

675 руб. 

<БЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д. 1 

«ѵу«.Ыоск-тікиЬі5Ы.ги 

СР. КР, ТО, г. А, О 

МЙяйЯвМ 

55 5 

ВІОСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵтѵ.ЫоскаиЮ.ги 

СР КР, ТО, Г, А, О 

СЬеѵгЫег 

1200 руб. 

ВЮСК 

495-730-78-78 

УЛ. Перовская, д. 1 

ѵілАЛѴ.Ыоскаиго.гц 

СР.КРТО,Г,А,0 

ОоеІ 

1200 руб. 

ЭЛЕКС'ПОЛЮС» 

495-234 -60 06 

ул. Ермакова Роща, д 7А 

ѵѵѵѵѵіг.еІеІал> 

СР, КР. ТО. Г. А, 0 

Нушкіаі.Кіа 

30$ 

(НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495-795-00-99 

Ленинградское ш., д. 71 

ут№Ыер.п1 

СР,КР,ТО,Г,А.О 

Ѵоіѵо 

2300 руб- 

(НЕЗАВИСИМОСТЬ-Магзіа» 

495-540-75-76 

Хорошевское Ш-, д 76Л 

ѵѵѵдм.таніасетег.ги 

СР,КР,Т0,Г,А,0 

Магсіа 

Прейскурант 

«Аояма Моторе» 

495-363-43-33 

ѵл. Домостроительная, 4 

жѵужлоуэшати 

СР. КР, ТО, Г, А, О 

Нопда, Асига 

1500 руб. 

«Аояма Моторе» 

495-616^-ТО 

ул. Новомосковская. 24 

ѵѵ\у\ѵ.аоѵата.ги 

СР, КР, ТО, Г, А, 0 

Нопсіа, Асига 

1500 руб. 

«Аояма Моторо 

495-676-90 00 

волгоградский пр-т, 18 

илуѵѵ.аѳуапіалі 

СР.ТО.Г.А.О 

Нопсіа 

1500 руб. 

Аггоцентр «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495-785-84-84 

Спартаковская пл.. д. 1/7 

\ѵилѵ.петсіот.ги 

СР, КР, ТО , Г. А , О 

Ѵоікзжаоеп АС 

1300 руб. 

ООО ((Блок Амлель Авто» 

495-730-02-88 

ул. Электродная, д. 14, стр.1 

ѵѵмѵѵу.Ыоск-атсіеІ.ги 

СР, КР, ТО , Г, А , О 

Ѵоіѵо 

1890рѵб. 

«Корея Мотор» 

495-225-62-85 

ш. Энтузиастов, 23 

тѵѵѵ.квгеато(№ги 

СР, КР. ТО , Г А 

Нѵшкіаѵ 

976,5 руб. 

ѴІР-Авто 

495-633 27-77 

3-й Павелецкий проезд д. 4 

ѵѵилм.ѵіози(о-сЬегу.ги 

СР. КР, ТО , Г А , 0 

СКегѵ 

765-900 руб. 

ѴІР-Авто 

495-633-28-88 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

мѵѵѵѵ.ѵіоаыинло5сожагі 

СР.КР,ТО,Г.А,0 , 

Кѵигкіау 

765-900 руб. 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

ѵдмуѵ.аиГоНапза.ги 

СР, Кр ТО. Г, А. 0 

ѴЫкяюоеп 

1090-2090 руб. 

Мегсе<іе$-Вепх Центр 

495-933-66 00 

Ленинградский пр-т, д. 39 

ѵдлж.тегсегіеі-сепіег.го 

СР, КР, ТО, Г, А, О 

МегсеіІезВепг 

2600 руб. 


•• СР слесарный ремонт, КР кузовной ремонт, ТО техническое обслуживание, Г гарантийное обслуживание. А установка аксессуаров, О в наличии оригинальные запчасти. 
Н в наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ул. Гиляровского, д. 47, стр. 5 

м\іѵѵѵди(о-ооо<Ь.ги 

Д.Тр, Х,Тм, Р.П,К,Э,А,8, 0,Н 

Мааіа. Ыіьзап, Рогб, Тоуоиі 

(БЛОК» 

495-730-02-92 

ѵл. Перовская, д. 1 

ѵѵжѵу.Ыоскто(ог$.ги 

А, В, О 

Нѵигкіаі 

«БЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д 1 

иѵжѵѵі)Іоск-ті(зиЬі$Ні.ш 

А, В, О 

МігзиЬі^і 

ООО ((Спринт Авто Парте» 

495-913-25-95 

ул. 2-я Бауманская, д 16/1. 

жѵѵѵѵ.аиіосепіег.ги 

В 

РОГіІ 

(Аиііі Центр Север» 

495-974-19 09 

Ленинградское ш., д. бЗБ 

ѵѵмѵу.аисіі-зеуег.ги 

Д.0 

Аисіі 

(АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

шѵуѵѵ.аиіоітапза.ги 

Я, То, Х,Тм,Р,П,К,Э,А, В, 0,Н 

Ѵоікзигадеп 

Мегсе(іе$-Веп2 Центр 

495-933-66-00 

Ленинградский пр-т, д. 39 

«ѵѵѵѵ.тегсе<1е5-сеп!ег.ги 

Д, То, X, Тм, Р, П, К, Э, А, В, О 

Мегсейез-Вепг 

Іегь специализированных станмий 

495-786-41-41 

ул. 15-я Парковая, д. 1 

ѵѵуш,дП.іи 

глушители марок 

АТШО, А550, РЕЯКОг, иіТЕК 

все иномарки. ВАЗ, опт и розниі^а 

іаоаіпті2граа 


•Д двигатель. Тр трансмиссиях ходовая часть, Тм тормозная система, Р рулевое управление, П подвеска. К- кузов. Э злрктрооборудоеание. А дополнительное оборудование, 
аксессуары, В - все группы запчастей. О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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АВТОРЫНОК I ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1990 1997 1996 1995 1994 


400 370 ЗбО 360 
330 310 295 285 


«Мицубиси- 

Каризма» 


ВАЗ-1111 

«Дау-Мзти?- 


100 85 75 


210 185 160 150 ~ 140 
150 140 130 120 135 


«МицуОнси- 

Яансер» 


2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 


250 215 205 200 


Ч Ч Ч .4 ''Ниссан-Алмера/- 


мд. мд. мд. мд 


490 470 450 400 

360 350 330 310 
430 410 400 375 
350 320 315 300 


320 30$ 2«) 240 200 195 185 170 140 

_^_21Х)_Ш 180 _ 160 _ Ш _1_10 100 90 

340' ЗМ 290 265' 230 220 1» ' 175 

290 250 235 190 185 155 135 135 


220 215 


«Опель-Апра- 


550 570 505 360 


290 285 267 200 190 
235 230 215 175 140 


"Мерсеаес-Аь 
•Мини-Купере/ 
«Купер 5д 


«^но-Логане 

530 500 450 410 345 315 310 _ 

“* “* дго <00 І50 зіі т г<о т - - - 

1050 750 730 570 480 470 е.™ _ 

710 520 500 450 390 385 ■ - - - . «рено-Снмволе/ 330 

425 420 400 315 270 255 210 200 200 195 165 135 Ч°_ 

360 335 305 215 • 2 10 180 170 155 155 150 125 115 6^® 

400 ' 370 'ЗМ 330 235 220 200 ' 170’ І65 145 ' ' ' ' ІЗО 

335 325 275 200 190 180 160 145 140 125 80 "^Ифоен-Ксара •/ 520 

300 290 210 71П іягі 175 15П 15П 1М «ПИКЗССО» ■" 


240 230 190 145 
150 150 135 100 
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АВТОРЫНОК I ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2Мв 2М5 2004 2003 20в2 2001 2Ѳ00 19» 19М 1997 1990 1995 1994 

1490 950 880 7М ?00 600 450 4» 

7М 660 570 500 415 180 575 3?0 

225 180 160 140 120 100 100 100 70 60 50 40 

140 135 110 85 65 45 43 40 20 25 20 18 

250 220 180 140 130 125 120 83 75 

140 1» 100 75 65 50 4 5 40 25 

1340 995 900 850 


2006 2095 2004 2евЗ 2002 2001 2М0 1999 1999 1997 1996 1995 1994 

495 300 260 245 240 , „ . „ . 

■ **А т<« топ “А «Л. «А МА і** - - 


370 340 340 320 320 310 310 290 

2«1 210 200 200 195 190 185 180 


400 370 310 


350 295 280 240 
250 2К 200 200 


1280 910 740 720 


•‘Рено-Мэстер» мд. 


830 ^ 

650 Ж 


570 540 

400 360 


565 495 410 400 310 
480 345 335 290 270 


1‘Сифоея- 

Берпинго» 


450 400 380 320 300 285 280 150 


310 285 250 


185 180 130 


«Ситроен- 

Дждмпер» 


> 400 360 350 320 300 

515 375 370 310 240 220 220 180 


1540 1150 1100 
1000 725 220 


мл мд ид 


240 180 

120 145 


1400 1380 

1250 1220 


760 670 
550 500 480 


555 530 340 
450 410 310 


.ФИАТ-Дукатс- мд мд мд 


650 520 ЯО 460 380 
385 385 380 350 270 


300 300 

180 155 


1610 1425 1360 1170 1110 
1200 990 930 800 550 


705 640 550 465 450 370 370 320 «Фольксыген- 

520 460 395 360 320 230 200 Ш >^4рэ«лпа» 


ПОО 960 770 750 700 650 610 510 465 

790 720 610 550 515 480 450 400 350 


395 370 370 

330 320 300 


«Кнссан-Маншма" 


930 680 

575 500 


660 530 475 450 355 340 300 270 260 150 

490 370 360 330 290 280 200 180 170 120 


260 260 
КО 150 


мд мд ид 


430 350 305 270 250 230 210 200 ‘•Фольксваіен- 1780 1490 1350 ЮЗО 


400 360 310 250 245 215 175 160 160 ПО Мупьтиван. 


975 815 730 700 


920 730 720 
680 520 500 


мд мд мд мд 


670 620 550 475 470 
520 470 430 365 365 


«Фолмсваген- 
Шаран» 


780 680 650 


620 540 

480 440 


460 450 370 320 300 
320 320 310 280 240 


1000 820 810 690 460 


400 330 320 270 215 210 200 .фоаь«ваген-іЬ мл. 


470 420 320 320 270 220 180 170 140 110 


1280 1000 1000 

890 530 450 


530 490 460 440 

390 350 305 300 


725 530 525 


320 250 230 


565 490 450 
470 370 295 


265 250 250 


МД МД - 


980 790 715 690 
730 590 500 470 


610 450 

420 355 


380 355 345 305 230 
285 275 260 185 175 


215 2ІК 
170 135 


«Фора-Транзйт> мд 


800 750 

550 550 


ЛО 615 500 450 330 


270 250 170 160 


240 200 

140 120 


780 620 580 560 470 445 385 345 320 29$ 220 210 .Хендай-Портер* 


мд мд мд ил. 
















•Форд-Мондео» 

520 

450 

395 

360 

310 2Ю 

210 

190 

155 

150 

110 

105 

100 

*Ауди-А8» 

3140 

1670 

2680 1480 

1290 1040 

14» 

965 

10» 

600 

780 

575 

6» 

465 

560 

390 

490 

3» 

485 

3» 

390 

300 

3» 

240 

320 

235 

''Хендай-СонаИ” 

550 

40П 

460 

37Л 

420 

350 

373 

330 

370 36$ 

290 260 

290 

230 

290 

220 

260 

150 

260 

150 

165 

120 

160 

ПО 

150 

100 

Континенталь 15" 

7700 

3600 

7600 









- 

- 

>'Шевропе-Званда>, 

иДзу-Леганыі' 

640 

455 

460 

355 

460 

355 

- 

340 330 

280 240 

300 

230 

230 

185 

22$ 

175 

225 

170 

- 

- 

- 

3500 









ЬМВ 7-й серин 

3050 

2130 

2540 2290 
1350 1090 

20» 

95Л 

1300 

8» 

1100 

6» 

670 

510 

620 

420 

$» 

360 

470 

3» 

465 

310 

390 

2» 

355 

180 

■и)кода<уперб' 

680 

580 

650 

490 

610 

480 

560 

420 

560 

365 

- 

- 






•Кадиллак-ЗТЗ» 

1410 

1090 

1290 

10» 

мд • мд 

мд 

мд 

мд 

410 

2» 

ид 

ИД 

ил. 

ид 

•Ягуар 5-Туре* 

ид 

1650 

840 

1200 

790 

1200 

т 

950 605 

620 460 

$05 

405 

500 

400 

мд 

- 

- 

- 

- 

*Лексус-15430/460> 

3500 

ш 

1550 1350 

1110 1030 

1100 

860 

1060 

740 

1020 

740 

мд 

ил 

мд 

ид 

мд 

мд 

мд 

ВИС-2345 

150 

90 

130 

60 

130 

50 

110 

50 

100 65 
40 40 

65 

35 

58 

35 

мд 

мд 

- 

- 

- 

' іМазерати- 
Квапропосле* 

4300 

36М 

3500 3500 
2320 22» 

мд 

- 









«Майбах-57/62* 

мд 

12500 10500 
8000 64» 

85» 

5760 

мд 









^А^22^7 

310 

230 

280 

195 

250 

150 

220 

150 

200 190 

140 120 

135 

90 

125 

68 

мд 

мд 

- 

- 

- 

•Мерседес-5» 

5040 

2780 

3200 22» 
1980 12» 

2100 

1080 

2000 

860 

1600 

760 

1145 

6» 

800 

590 

760 

500 

735 

420 

640 

360 

520 

340 

460 

3» 

ГАЗ-2705 

235 

165 

230 

150 

220 

140 

200 

100 

150 145 

80 50 

П5 

50 

100 

40 

95 

35 

90 

35 

80 

35 

мд 

- 

«Роллс-Ройс 

ФаніоМ" 

мд 

9780 90» 
7140 62» 

мд 

МД 

МД 

мл. 

мд 

мл. 

МД 

МЛ- 

мд 

мл- 

ГАЗ-2752 

290 

195 

230 

165 

190 

150 

170 

125 

130 120 

80 70 

115 

60 

ПО 

50 

мд 

- 

- 

- 

- 

«Фольксваген- 

мд 

2000 1710 

1400 Ш 

1610 

860 

1400 

8» 









ГАЗ-3221 

295 

170 

250 

160 

215 

135 

185 

ВО 

130 130 

75 55 

100 

50 

100 

$0 

90 

40 

мд 

мд 

- 

- 

хЯгуар-Ю" 

МЛ- 

2Л5 

1810 

1680 

ПОО 

ИД 

мд 

мд 

мд 


мд 

500 

365 

мд 

400 

3» 

ГАЗ-3302 

320 

250 

225 

225 

175 165 

155 

140 

100 

95 

90 


70 



- > - МММ» не аылуспзлисъ 


. ‘І1ііапазонтм’іееоруішіеоетдмодиішеііщіш(оа’тш!і,гтодныйпі>о6еііашрыі,іі6ыіітныипі>одоешш,тпрмышот20ть 
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БП ГРАНИЦ 

ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ГАЗ-М20 «ПОБЕДА» 






«Победы» 


Эта машина - один из символов возрождения страны после 
Великой Отечеств^ной, одна из самых значительных вех 
в истории отечествау^го автомобилестроения. К живой 
легенде - «Победе»^54 года прикоснулся Сергей Канунников. 
Фото: Георгий Садков. 


А мотор! Конечно, нынно^внга- койно, без суеты сдвигаю правой ру- 

тели работают гораз^ тише, кой рычаг коробки на себя и вниз. Ак- 

но их суетливьиі стрткот не кут^атно! Первая передача - без син- 

сравнпть с размеренным,- сйо- хрошізаторов. а скрежетать шестерен- 

койпым дыханием горьковского нпж- камиЬе хочется - стыдно перед маши- 

иеклапанника. Ради этого стоило,* из-^ ^6^’ н^оворя о владельце. Теперь до- 
ловчившись, нажать носком правой ^вляіо гаву... Автомобиль, победно за- 

ноги на кнопку стартера, услышц^ его ^ рокотав п^ьюдесятью двумя лошади- 

иизкое покашливание, а пяткой - чуть пыми силами, неторопливо, солидно, 

на педаль газа. Получилось - есть по- с чувство.м собственного дос^^ін^таа 

вод собою гордиться! Сцепление тре- повез меня по Лоскве, по ме^там-Жо- 

бует уверенной шоферской ноги. Спо- ей молодости... . К 


День 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ГАЗ-М20 «ПОБЕДА» 


ПО УКАЗУ ОТ СОРОК иЕСТОГО 
Победители, вернувшиеся с фрон- 
тов Великой Отечественной, насмо- 
трелись всяких машин: больших и ма- 
леньких, баснословно быстрых и уди- 
вительно комфортных. На улицах по- 
слевоенной Москвы - множество тро- 
фейных и союзнических автомобилей. 
Но эта машина быстро стала любимой 
и даже модной. Кое-кто охотно менял 
довоенные «опели», БМВ и - не пове- 
рите! - «мерседесы» на новенькие, по- 
ка еще редкие, отечественные маши- 
ны необычной обтекаемой формы: без 
подножек, с фарами, встроенными в 
крылья, и гордым именем на бокови- 
нах капота. 

Говорили, будто Сталин на показе 
новинок автопрома в 1945-м провор- 
чал: «Невелика победа, но пусть будет 
«Победа». В о6шем-то, эта легенда или 
быль не добавляет нам знаний ни о ти- 
ране - специалисте не только в авто- 
мобилях, но даже в языкознании, ни о 
машине - сегодняшней мечте правну- 
ков тех, кто помнит ее рождение. А уж 
во второй половине 1940-х автомоби- 
ли с буквой М над решеткой радиато- 
ра вызывали не просто симпатию, но и 
гордость! По прав)' - в 1946-м, да и не- 
сколькими годами позже, новых мо- 
делей не было ни у немецких, ни у ан- 
глийских, ни у французских, ни даже у 
американских фирм. А в разоренной, 
голодной стране - появилась! Поэто- 
му и отнеслись к ней по-особому. Зна- 
чит - будем жить, строить самые хоро- 
шие автомобили и самые высокие до- 
ма. Значит - впереди светлое будущее! 
Значит, эта победа - не последняя! 

УП ГО ІСРАСИ1 

На сером, «фигуристом» кузове еще ка- 
пельки ночной росы. Закрываю за со- 
бой дверь и попадаю в удивительно 
уютный, теплый мир. Ручки и рычаж- 
ки на глаз, да и на ощупь вызывают 
ощущение прочности и надежности. 
Мысль: «То, чем управляешь с помо- 
щью этого рычажка, не сработает» ка- 
жется недостойной не только машины, 
но и самой Истории. Пожалуй, сложнее 
всего привыкнуть к тумблеру указате- 
лей поворотов - он посредине Торпе- 
до перед ветровым стеклом. Но если не 
суетиться, все получится. «Победа» во- 
обще не любит суеты. 

Здесь нет «дорогих» материалов - 
якобы алюминия и псевдодерева. Но, 
несмотря на это, а скорее - благодаря, 
салон не вызывает мыслей о дешевом 
ширпотребе. Серый металл, пластмас- 



т 


ГАЗ-М20 разрабатывали во время войны под руководством главного конструктора 
завода А.А. Липгарта. Серийно автомобиль с мотором мощностью 52 л.с под именем 
«Победа» выпускали с конца 1946-го. Модель готовили в невероятно сжатые сроки. 

В 1948-м производство приостановили из-за серьезных недостатков и возобновили 
лишь в 1 949-м. До 1 953-го, помимо седанов, строили кабриолеты. С 1 955-го выпускалЬі | 
модернизированную версию М 20В с мотором 55 л.с Существовали также модификации 
такси, полноприводная ГАЗ-М72, версия для спецслужб ГАЗ-20Г с 6-цилиндровым мото- 
ром. «Победу» сняли с производства в мае 1 958-го, выпустив 235 999 экземпляров. - 
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са, сукно - все добротное и натураль- 
ное. Даже на ходу, отлично слыша вор- 
чание мотора и гул трансмиссии, соз- 
данной в эпоху, когда почти каждый 
водитель распознавал цвет и запах ни- 
грола лучше, чем одеколона «Шипр», 
чувствую отстраненность от внешнего 
мира. Аляповатая московская реклама 
и опереточные новодельные «памят- 
ники архитектуры», неторопливо про- 
плывающие за небольшими окнами, 
кажутся далекими и ненатуральными. 
А мы с «Победой» колесим по Москве в 
поисках чего-то такого же, как эта ма- 
шина - настоящего, честного, прове- 
ренного временем. 


‘^«ЕСТЬДЕСЯТ ЛЕТ В ЧАС 
Чуть подергивающаяся стрелка спидо- 
метра, словно часовая - мы перемеща- 
емся не только в пространстве, но и во 
времени. Рискну утверждать: «Победа» 
не хуже и не лучше современных авто- 
мобилей - она просто из другого мира. 

Мягкий диван располагает к раз- 
меренной неторопливой езде, как и 
жизни. Сиденье чересчур близко к 
большому и тонкому рулю? Ну так по- 
садка рассчитана на иную позу и иной 
хват баранки. Поняв это, чувствую се- 
бя вполне комфортно. Да-да, именно 
комфортно! Если не считать офисный 
стул и скользкий кожаный диван са- 


мой хорошей мебелью, магазинные са- 
латы - высшим достижением кулинар- 
ного искусства, а постановку «Гамлета» 
без компьютерных спецэффектов - за- 
нудством, с «Победой» без труда нахо- 
дишь общий язык. В ней есть техниче- 
ская логика и гармония! Скажем, мяг- 
кий диван, тугие педали, тонкая «ба- 
ранка» вполне соответствуют двигате- 
лю, подвеске, тормозам, рулевому. 

Конечно, 52 силы маловато. Эго 
отлично понимали и создатели «Побе- 
ды», вынужденные «урезать» мотор на 
два цилиндра - опять-таки по указа- 
нию всезнающего «отца народов». Ше- 
стицилиндровый агрегат, оказавший- 
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о Машина отреставрирована с максималь- 
ным сохранением того, что можно было 
сохранить. Сиденья, обивки дверей - не 
новодельные, а родные! В такой машине 
больше души. 


: Многие современные водители сроду не 
видели такого набора приборов: слева от 
спидометра - указатель давления масла, 
температуры воды, уровня топлива и даже 
амперметр. 


О Нижнеклапанкая ачетверка» рабочим объ- 
емом 2,1 1 л - близкая родственница б-цилин- 
дровых горьковских моторов и довоенного 
агрегата «Додж»; с которого их скопировали. 
Для «Победы» конструкторы «отрезали» два 
цилиндра. 


Под приборной панелью - ручка регули- 
ровки оборотов вентилятора отопителя и 
рычаг воздухозаборника. Над педалью газа - 
ножная кнопка стартера. Ну а красный рычаг 
- стояночный тормоз. 


ся потом на ЗИМе, признали слишком 
неэкономичным. И все же темпу тог- 
дашней жизни мотор в целом соответ- 
ствовал. А равно - возможностям тор- 
мозов. Современному водителю сред- 
ней квалификации, уже и не знав- 
шему тормозов без усилителя, труд- 
но представить, что даже со скорости 
40-50 км/ч ГАЗ-М20 полной массой 
больше 1800 кг останавливается очень 
не быстро. Замедление лучше просчи- 
тывать загодя. Ну а в нынешней Мо- 
скве расслабляться нельзя даже ран- 
ним субботним утром - обязатель- 
но кто-нибудь да подрежет! Придется, 
упираясь в спинку дивана, что есть си- 


лы давить на среднюю педаль. Лучше 
заранее пугнуть нарушителя спокой- 
ствия низким паровозно-пароходным 
сигналом. Иногда действует! 

В детстве, глядя восторженными 
глазами на таксистов, я считал посто- 
янное покачивание рулем при езде пря- 
мо высшим достижением водительско- 
го мастерства. Теперь знаю; таковы у 
«Победы» особенности рулевого управ- 
ления в сочетании с подвеской и ши- 
нами. К повороту надо заранее приго- 
товиться. Загодя выбираю люфт руля, 
снижаю скорость, плавно, не торопясь, 
направляю машину в нужную сторону. 
Полривыкнув, делать все это не слож- 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ГАЗ-М20 «ПОБЕДА» 


НО. Ну а пытаться вытворять на «Побе* 
де» псевдогоночные упражнения - все 
равно, что расписывать партию вио- 
лончели для «ко.мпозиций» нынешних 
поп-идолов. 

Четкость переключения передач 
подрулевым рычагом - на вполне со- 
временном уровне. Ну а на прямой тре- 
тьей можно ехать чуть не с 25 км/ч. 
Учитывая отнюдь не великий разгон 
'Победы» на любой передаче, в этом 
режиме он тоже нс шокирует. 

За размышлениями упустил лежа- 
чего полицейского! Тормо.зил что есть 
силы, но скорость все равно велико- 
вата. Машина парѵ раз подпрыгнула, 
укоризненно шлепнув по асфальту ши- 
нами и скрипнув рессорами. Объяс- 


нить «Победе», что такое '^пробой под- 
вески». похоже, практически невоз- 
.можно. Вспомнил старые фото испы- 
таний ГАЗ-М20: там, где гоняли тогда 
эту машину с дорожны.м просветом 200 
(!) м.м, сегодня не на каждо.м, извините, 
кроссовере осмелишься проехать! 

ЕЮИСКЛХ НАСТОЯЩЕГО 
.Мы неспешно плывем по Москве, за- 
держиваясь та.м. где машине уютно. Ка- 
мень, конечно, не ржавеет, но столи- 
ца меняется с небывалой скоростью. 
«Победа»-то возвращена золотыми ру- 
ка.ми реставратора в оригинальное со- 
стояние с максимальным сох'раиеиием 
родных элементов, чего не скажешь о 
многих московских домах и кварталах, 


помнящих машину молодой. Яркая ре- 
клама сантехники, псев.лоамппрные ба- 
шенки банков и офисов - тут же мусор- 
ные баки и. конечно, непременные за- 
боры и шлагбаумы... Трудно в нынеш- 
ней жизни найти нечто столь же нату- 
ральное, настоящее, теплое и честное, 
как эта основательная и добротная, 
гармоничная и уютная, близкая, слов- 
но старый проверенный др\т, машина. 

Она многое может рассказать - 
правдиво, без прикрас. Например, как 
пришлась по душе тем, кто уцелел на 
фронтах Великой Отечественной, по- 
том - их детям, а затем и внукам. Она 
достойна такого отношения. Я еще 
раз осознал это сегодня - в день «По- 
беды». 



благодарит Евгения Магиково за 
возрождение -Победы’- и реставрационную 
^яасті^скую ■■ Колеса истории^ за ноаощь 
в подгот^іке материала. 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ПУТЕШЕСТВИЕ ТИБЕТ 



Проехали 
по крыше! 


Тибет - крыша мира. Разреженный воздух, 
резкие перепады температур, скудная 
растительность, отсутствие топлива... 
Проехать по Западно-Тибетской дороге 
отважились Надежда Максимова и Илья 
Алигожин. 


П обывать на саыоіі высокогорноіі трассе 
мира 0-219 - заветное желание любого 
вольного путешественника. Можно, ко- 
нечно, купить джип-тур, но мы решили 
пользоваться попутным транспортом. Кратчаіі- 
шіш наземный путь в Тибет лежит через Кирги- 
зию. Переход Иркештам - это полный, извините, 
бардак на киргизской стороне и отменный по- 
рядок на стороне китайской (отличный асфальт, 
удобные стоянки, уютные кафе, из которых со- 
чится ароматный дымок). Кажется, даже погода 
на китайской стороне другая. 

Нулевой километр трассы 0-219 - у город- 
ка Йечх (на картах - Яркенд). Пустыни, перехо- 
дящие в горы, с.меняются каменистой гр}літов- 
кой. Глиняные дома-коробочки с едой и иечкой- 
бурж)'йкой внутри. Ночью - .минус десять, утром 
на солнце тепло. 

Вокр)т высокогорная пустьшя, со/шце, ветер 
с пылью, мороз. Гиблые .места; ничего не растет, 
пикто не живет. Высоко забрались - уже ип яков, 
ни верблюдов. Только дорога типа «стиральная 
доска« вьется до горизонта. Вот «Донфен» (ки- 
тайский грузовик) - тяжелый и медленный. На- 
парник водителя напевает в пути извилистые ки- 
гайские мотивчики, в кабине душно, печка жарит 
вовсю. Хочется спать, есть, и вообще - умереть. 


'■ Себастьян из Гренобля. Велосипед и вся амуниция весыяа боевого 
вида, да исам он просто супермен: высокий, худой, щетинистый, про- 
пыленный и прожаренный насквозь. 
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Со скоростью 20 км/ч проехали 140 км. К но- 
чи прибыші на следующею стоянк)'. Нас колбасит 
от высоты, голода и холода. >'тром еды в харчевне не 
было - попили пустого чаю. Скорей бы добраться до 
тибетскюс поселений, там-то наверняка более хлебо- 
сольно. Одолев оче|>едной перевал и добравшись до 
стоянки в дотгае во второй половине дня, водитель 
дальніе не едет - уж очень тр^тніы здешние доропі. 

Греемся в харчевне - как вдруі; ч^’ть ли не ногхлі 
отк-рьів дверь, решительно входіп парень европей- 
ского вида. Знакомимся: франіг>’з Себастьті из Гре- 
нобля. Проехал на велосипеде через Европу - Праи - 
Г\фшію - Таджикистан - Киргизию, дальше - по то- 
м)' же маршруту, что и мы. Едет уже год, в одиночку 
- в день делает в среднем по 50-70 км. Перекинутпісь 
несколькими фразами на ангяішском, францл-зском 
и даже по-русски, пожелали др\т др\т)' удачи - и он 
укатил в сумерки, навстречл' холодному ветру. 

ІДумси - первая деревня на тибетской терри- 
тории; самая высокая населенная точка этой доро- 
ги, здесь холоднее всего. Нас окрл-жили нечесаные 
женщины в бусах, в разноцветных накидках, в ме- 
ховых юбках, подвязанных полосатыми фартуками. 


Они застенчивы, но приветливы, принесли кипят- 
ку. Но головная боль такая, что находишься в по- 
лубредовом состоянии, спать почти невозможно, 
дышать трудно, горло сохнет. Не.ѵп'дрено - высо- 
та примерно 4000 м над )'ровнем моря. На рассве- 
те наш грузовик отправляется. Через 5 км - долгіш 
ремонт, еще через 5 км лопается колесо. . . 

Ночью подъехали к тороду Датпі. Выходим 
из машины и топаем через КПП - солдаты сидят 
в освещенной каптерке, пьют чай, играют в кар- 
ты. Вступаем в ночной город - о цивилизация! Чи- 
стые улицы, огни, двери отелей открыты, одна- 
ко в ближайшем мест нет: предложили заночевать 
в курительно-игральной комнате, расстелив спаль- 
ники на ковре. Что ж, на войне как на войне. Под- 
водим итог: до первого тибетского города по трас- 
се Сі-219 - чуть более 1000 км. Это расстояние мы 
проехали за неделю. 

Наутро движемся дальше на восток, а по пра- 
вило руку, к югу - сплошь снежные вершины: это 
уже Ги.малаи, горы выше 7000 метров. У жителей 
индейская внешность - настоящие герои Купера и 
Майна Рида. Полосатые накидки, косы с віілетен- 


9 Шангри-Ла: ужин 
у монахов. 
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О Китайский грузо- 
вик - трасса только 
началась, а ему уже 
не повезло. Сейчас 
починим и поедем 
дальше. 



9 Сколько же ной красной пряжей, каменные кольца а волосах, 

в лошадиных силах? ожерелья и серьги - и у и у женщин. Жен- 

щины одеты пестро, по краям одежды нашиты бу- 
бенчики. Люди поведения невозм)’тимог(' - при на- 
шем появлении никаких эмоций. 

Трое монахов из Непала в красных тегах и в бу- 
сах подвозят нас в джіше. Одіш неплохо Гі)Ворііт по- 
английски, Остановились у холма: ланч. Как кста- 
ти! Достают мясо яка, кисломолочный продукт типа 
йогурта в большой канистре. Он смешивается с по- 
рошком из костей яка н с ячменной мукот. Непаль- 
цы добавляют в него «сыр» - нечто среднее межд)^ 
творогом и шербетом. Из этой .массы вылепливают- 
ся кусочки, похожие на тесто для печенья - доволь- 
но вкусное, называется цамба. Еда сопровождается 
молитвами и странными жестами. Мы н<-у.мело по- 
вторяем нх, монахи одобрительно посмеиваются. 

В священны-к текстах утіоминается заоблачная 
страна вечной мудрости - Шамбала. Ламы говорят, 
что она находится в Западном Тибете - где-то здесь, 
рядом. Чтобы попасть туда, надо преодслеть <^сте- 
ну ледяного тумана»... Сколько таких стен ледяного 
тумана, снегов и ветров уже преодолели мы, но на 
вопрос о Шамбале получали лишь много;иіачитель- 
ные вздохи и воздетые к небесам руки. 

Через пару дней - Лхаса. Город из дгух частей: 
старая тибетская, с низкими домами из киршіча- 
сырца, и новая китайская, стандартная. Спешим 
к Потала Палас, грандиозному сооружен! ю на горе. 
Построен дворец-крепость в XVII веке и цо середи- 
ны XX был резгвденцией Далай-ламы, правителя и 



дутсовиого главьк Тибета, ныне в изгнании. Потала 
на санскрите означает «гора Будды», Лхаса - «город 
Бога». Толпа на улице колоритная: преобладают па- 
ломники, что круглосуточно огибают главный храм 
Джоханг, то и дело падая на мостовую ничком. Пол- 
но сувенирных лавок - это не китайский ширпо- 
треб! Популярны украшения из человеческих ко- 
стей: пепельницы из свода черепа, ожерелья из мел- 
ких косточек от пальцев... Можно догадаться, от- 
гсутга берется сырье для этіех сувениров. 

После теплой Лхасы в горах опять холод- 
но. Путешествуя по Тибету, каждый день попада- 
ешь в разные времена года: на перевалах - студеная 
зима, в ущельях - живописная осень, а в долинах, 
где расположены города и деревни, погода летняя. 
Остановился и подобрал нас джип с двумя парня- 
ми. Один тибетец, црутой - китаец из Шанхая, дру- 
зья. Едут далеко, в Чамдо, и нам еще долго будет по 
пути. Висячие мосты, флаги и гирлянды по горам, 
ели, припорошенные снегом кусты с ягодами, бур- 
ливые речки. Здесь берут начало три великих ази- 
атских реки - Янцзы, Брахмапутра и Меконг. 

Долгая дорога восьмерками и серпантинами, 
повороты такие, что кажется, будто машина кружит 
вокруг своей оси. Наверху - зима, трасса ледяная, 
па колеса надевают цепи. Вокруг величественно- 
безжизненно. Только ели густо по склонам и снег: 
черно-белое кішо. Дорога крутгая и узкая, слева по 
борту не видно вершин, а справа - дна ущелья. Вот 
и развилка. Пора расставаться, а жаль - три дня 
ехали вместе. 
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Впереди святой город Шангри-Ла. Подъез- 
жая. любовались видом оіромного храма в закат- 
ном солнце. Стемнело, лавки закрылись, безлюдно. 
Вошли в темныіі монастырский двор, долго подни- 
мались по лестніще. В одно.м из домиков близ глав- 
ного храма - освещенное окно, заглядываем ту- 
да: монахи ужинают. Постучались - нас впусти- 
ли и пригласили разделить трапезу. Ну и ночевать 
оставили. 

На рассвете Тибет кончіоіея. Перед нами - юж- 
ная китайская провинция Юньнань - равнины, по- 
ля, китайцы работают вовсю: ворошат снопы, па- 
шут, разъезжают на тракторах, возят тачки, пасут 
коров и свішей. Трудягіі. А .мы едем в Куньмгш - 
путешествие продолжается . . . ЗР 



9 Рикши бывают 
не только в кино. 


С* Зго - защита от 
злых духов. 


О Лхаса, Потала 
Палас - и замок, и 
крепость, и дворец, 
и монастырь, и 
музей... 



БЕЗ ГРАНИЦ 


САМОЕ-САМОЕ УЛИЦЫ 


Асфальтовые ручейки 

Если в мартовском номере мы сравнивали дороги с артериями и реками, то улицы - капиллярная 
сеть городов. А как без капилляров невозможно кровоснабжение, так и без улиц нельзя предста- 
вить ни мегаполис, ни маленькую деревеньку. Необычное в обычном искали Алексей Воробьев- 
Обухов и Михаил Колодочкин. 


Чем, собственно, улица отличается от 
дороги? Если, скажем, федеральная трас- 
са делит населенный пункт надвое - она 
в его пределах улица или дорога? Неко- 
торые энциклопедии предлагают посмо- 
треть на обочины: если есть тротуар, то 
перед нами улица. А вот наличие домов 
считают... необязательным. Улица мо- 


жет называться набережной, пере)7:ком, 
проспектом, бульваром и даже шоссе, 
а также спуском, проездо\і, т)'ііиком, 
проулком, аллеей и просто линией - от- 
личия т)’т весьма условны. Ну, разве что 
набережная подраз)т.іевает наличие во- 
доема, а спуск - разницу высот в начале 
и в конце. На бульваре должен быть (но 


не всегда бывает!) газон со скамейка\ш, 
вдоль проспекта предполагаются зеле- 
ные насаждения, а иа шоссе - хорошее 
дорожное покрытие. Те же, кто уверен, 
что т}тиік всегда кончается т)чиіком - 
заблуждаются, это вовсе не факт. Впро- 
че.м, оставим дискуссии лингвистам - 
пора иа улицы! 



САМАЯ ДЛИННАЯ 

Хитрые власти Торонто в свое время сумели протащить 
в Книгу рекордов Йонг-стрит(Уоп 9 е$(гее{), как самую 
длинную улицу в мире. Еще бы: ее длина тогда насчиты- 
вала 1896 километров! Но не думайте, что на протяжении 
всех этих миль вдоль проезжей части тянутся тротуары. 
Все объясняется просто: Йонг-арит - это часть хайвея 
№11, идущего чуть ли не через всю Канаду! Но в «лихие 
девяностые» редакцию Книги рекордов на время удалось 


убедить, что упомянутые улица и хайвей - синонимы. 
Потом, правда, разобрались, и теперь именуют ЭТО 
самой длинной «гпоіогаЫе гоагі» - проезжей дорогой, 
что не мешает городу привлекать туристов своим улич- 
ным мифом. Кстати, сегодня начало Йонг-стритдаже 
специально обозначено амурованной в покрытие плитой 
с надписью, а вот взглянув на начало дорожных работ на 
ней в 1920 году, вы врядли узнаете в заштатной улочке 
современный «самый длинный» проспект! 
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САМАЯ КРУТАЯ 

Заметьте - без кавычек. Ибо Болдуин-стрит (Ваісіѵ/іп $(гее() 
в Дунедине (Новая Зеландия) знаменита вовсе не роскош- 
ными бутиками, коих на ней совсем нет, а крутизной 
подъема: ни много ни мало 1 9 ° или, что то же самое, 35%. 
На каждые 3,07 метра длины уровень повышается или 
понижается (смо'фя в какую сторону ехать) на целый метр! 
Поэтому преодолеть ее скромные 350 м не так легко, будь 
ты пеший или в автомобиле. Но и здесь городским властям 


удалось провести составителей Книги: «случайно» спутав 
градусы и проценты, они заявили крутизну аж в 38°1 
Потом, конечно, все уточнили, разобрались, но запись так 
и осталась. Хотя, например. Кантон авеню в Питтсбурге 
официально козыряет своим 37-процентным уклоном. 
Так что ехать в Новую Зеландию ради эффектного снимка 
вовсе не обязательно. Если все же решитесь, проверьте 
стояночный тормоз: по требованиям нашего ГИБДД, 
он должен удерживать авто на уклоне всего-то в 23%! 
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САМАЯ ХИТРАЯ 

Если хоткте проверить свое знание Правил дорожного 
движения в экстремальных условиях, езжайте 
в английский город Суиндон. Там всякий покажет местную 
достопримечательность - Магическую карусель (Мадіс 
Роипс1аЬоц(). На схеме видно: это круговой перекресток 
из... шести кругов - одного центрального и пяти перифе- 
рийных. Причем если вокруг центральной клумбы надо 
ехать против часовой стрелки, то вокруг остальных - нао- 
борот! Но из окна машины всю оригинальность организа- 
ции движения сразу и не оценишь. Салаги-туристы обыч- 
но забирают влево (в Англии левостороннее движение!) и 
тупо преодолевают карусель по внешнему кругу, тогда как 
местные профи объезжают ближайший маленький круг, 
берут вправо и едут по малому радиусу, экономя горючее. 
Причем ни те ни другие ничего не нарушают и даже не 
мешают друг другу! "іѵа площадь была придумана в 1972 
году и названа в чеаь популярного детского телесериала. 
Будете в Суиндоне - купите футболку со схемой Маги- 
ческой карусели: будет чем похвастаться дома. Что 
до рекордов, то в 2007 году эта развязка признана седь- 
мой в десятке наихудших в мире, а двумя годами ранее 
британские страховые компании пскчитали ее и вовсе вне 
конкуренции, правда, на национальном уровне. На то есть 
основания: местные жители прозвали площадь не магиче- 
ской каруселью, а трагической. 


тнЕ мАОіс коимоАвоит 


Кіпд гоасі 
Сігепсезііег 

А428д^ V 


(М4) 


МагІЬогоидН 

То«п ^ Виг^огсі 


сепіге 


Ох^огсІ 
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САМЫЕ РОДНЫЕ 

В стремлении посетить самые необычные улицы можно 
обойтись и без загранпаспорта. Они, правда, не занесены 
во всемирную Книгу рекордов, так что с того? К примеру, 
на титул самой короткой в российской столице претендует 
улица в нескольких минутах ходьбы от Волоколамского 
шоссе: ее длина - менее 50 метров. Любопытно, что практи- 
чески на всех картах эта улица показана неправильно. Но ука- 


затель ошибиться не даст. А уж надпись на заборе точно не 
врет. Можно поискать и самые узкие ПРОЕЗЖИЕ улочки в род- 
ном отечестве. Узнаете город? Зто тот, в котором «...ясны спя- 
щие громады пустынных улиц...» ~ Петербург. Оказывается, 
даже в нем прячутся такие вот непривычно узенькие улочки, 
как улица Репина на Васильевском. Забавно: опять «самая- 
самзя», и опять имя художника на табличке. Случайность или 
закономерность? ЭР 
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Нос по ветру 

Ураган с легкостью поднимает в воздух многотонный 
грузовик, хороший ветер сдувает с дороги огромные 
фуры. А можно ли эту силу приспособить для движе- 
ния легкового автомобиля? Ветер в «десятку» запрягал 
Андрей Сидоров. Фото: Павел Сидоров. 



И дея эта родилась в один из воскресных 
дней, когда мы, вдоволь накатавшись на 
парусной доске - серфе, собрались домой. 
Пар)’са, доски, мачты и прочее снаряже- 
ние увязаны на верхнем багажнике, экипаж в ма- 
шине, мотор работаеі' на холостых - можно ехать! 
И как знать, если бы все шло своим чередом, может, 
этот материал так и остался бы на дне чернильни- 
цы. Положить его на бутиагу помогло непредвиден- 
ное обстоятельство: мотор «десятки», так бодро ра- 
ботавшиіі на холостых, при попытке тронуться тут 
же глох. 

Причину, конечно, нашли довольно скоро - за- 
сорилась сетка электробензонасоса. И пока один из 
нас возился с машиной (двоим там делать нечего), 
второй помогал советами. Ну а поскольку на ско- 
рость ремонта это никак не влияло, вскоре умолк и 
стал что-то рисовать палочкой на песке. 

Через час мотор «десятки» уже пел во всем ди- 
апазоне оборотов, а на береіу появились несколько 
схе.м и столбиков цифр. 


РИСУНКИ НА ПЕСКЕ 

.Засорившаяся сетка фильтра - пустяк, а если бы 
поломка бьша более серьезной, исправить которую 
в полевых условиях невозможно? И помощи по 
какіім-либо причинам ждать неотк'у’да? Но в нашем 
распоряжений есть парус: попробуем-ка запрячь 
в машину ветер! Еще тысячи лет назад этим бес- 
платным двигателСхМ пользовались весьма успеш- 
но, да и сейчас интерес к нему’ только растет. Но 
справится ли небольшой, площадью всего 8 м-, па- 
рус с машиной весом за тонну? При ветре, предпо- 
ложііхЧ, 10 м/с? >'чебника по аэродинамике с собой, 
конечно, не оказалось, поэтому расчеты были при- 
близительными. Тем не менее приведем их для по- 
яснения хода наших рассуждений. 

В первом приближении видно, что на такую 
площадь, есші она перпендикулярна ветру, будет 
давить сила примерно 520 Н. или 52 кгс. А учиты- 
вая, что сопротивление качению легковой машины 
по асфальту составляет примерно 13% от ее массы 
или около 20 кгс, есть предмет для разговора. 



БЕЗ ГРАНИЦ I ЭКСПЕРИМЕНТ АВТО ПОД ПАРУСОМ 


ча - подтвердить илл опровергнуть наши рассужде- 
нля в принципе. 



И пусть ветер в 10 м/с взят лишь для просто- 
ты расчета, зато у пас настоящий аэродинамиче- 
ский парус, а не плоский лист фанеры. Значит, \тке 
при 5 м/с можно рассчитывать на несколько десят- 
ков килограммов тяги. А если и колеса подкачать до 
3 атм, снизив тем самым сопротивление качению? 

Говорят, для практики нет ничего лучше хо- 
рошей теории. С ней будто бы у нас все в порядке, 
только кто же поверит на слово - как советовать, 
так все чатлапе! ГІными словами, надо пробовать. 
Этим мы и занялись в следующие выходные. Зада- 


Ф Палуба - прочная 
фанера с шарниром 
для мачты. 


С> Щитки, шлем и 
перчатки были бы 
совсем нелишними. 


СТОЯЧИЙ ТАКЕЛАЖ 

На крышу «десятки» устанавливаем багажник, 
сверх)' - фанерную площадку-палубу с креплени- 
ем для шарнира мачты. Ехать под парусом по шос- 
се, пожалуй, не стоит, поэтом)' выбираемся на пу- 
стыніпто, хорошо просматривае.мую дорогу и там 
устанавливаем парусное оснащение. Ветерок около 
5 м/с, по нашим расчетам, должно хватить в обрез, 
но другого не закажешь, поэтому поднимаем давле- 
ние в шинах до 3,5 атм - и прочь сомнения! 

Направление ветра нам благоприятствует - ду- 
ет немного сбоку, так что крыло паруса будет ра- 
ботать с полной отдачей. Это особенно важно еще 
и потому, что дорога - не водная гладь, где впе- 
ред можно идти галсами. На пяти метрах асфаль- 
та не очеііь-то полавируешь, даже на пустой дороге, 
а здесь, кроме нас, встречаются и другие машины. 

Забираюсь на «пал)'6)’», вытягиваю за старт- 
шкот мачту, нащупываю ветер, закрываюсі. - мож- 
но «отчаливать». Коллега, сидящий за р)’лем, отпу- 
скает тормоза, я делаю несколько энергичных рыв- 
ков парусо.м на себя, и «десятка» бесшумно трога- 
ется. Динамика, конечно, слабовата - о разгоне до 
«сотни» речи не идет, но 10 км/ч сп)'стя мип)'ту, 
худо-бедно, набираем. 

И вовремя - без этого разгона машина не одолела 
бы іюд'ье.ѵічіік, который без нивелира и не заметишь. 
Максимально прикрьшаю парус - несколько лиш- 
них килограммов тяги н)'жны позарез! Замечл', что 



ехать на крыше по асфальту совсем не то же самое, 
что скользить на серфе по воде. Мастерства малова- 
то, а падать ох как не хочется. Задним умом понимаю, 
что надо было надеть шлем да какую-нибудь защиту, 
но не бросать же столь удачно начавшийся экспери- 
меэт на середине, может, обойдется . . . 

Не обошлось. Лесок по обочине кончился, 
и дорога вышла на поле. Ветер ^>азу усилился. Ма- 
шина пошла быстрее, только коротенькая палл’ба 
на крыше не дает свободы маневра. При очередном 
порыве ветра пришлось покинуть «мостик». Кра- 
сиво сделать это не удалось - хаотично призем;ія- 
ясь, ободрал об асфальт ладони и набил пару ши- 
шек. Машина, парус и мачта не пострадали. Второй 
заезд прошел более удачно - появилась некоторая 
сноровка, да и толстые кожаные перчатки поверх 
бинтов придали уверенность в движениях. 

Что ж, эксперимент доказал: силы даже неболь- 
шого ветра достаточно, чтобы заставить автомо- 
биль ехать по асфальту. Пусть медленно, по равни- 
не, на перекачанных шинах, но едет же! А если мач- 
ту закрешіть жестко, как на яхте, а парусом управ- 
лять из салона, то передвигаться можно даже с ком- 
фортом. И что особенно здорово - никакого вре- 
да окружающей среде. Нефть рано или поздно кон- 
чіггся, биотоплива, похоже, на всех не напасешься, 
тритий с Луны повезут еще не скоро, так, может, 
не стоит сбрасывать со счетов ветер - бесплатный 
источник чистой энергии? Наш эксперимент пока- 
зал - здесь есть над чем подумать. ЗР 



О Скорость всего 10 км/ч, зато бесплатно и безвредно. 


На правах рекламы 



СПРАШИВАЙТЕ В НАГАЗИНАХ ВАШЕГО ГОРОДА: АпктТелахоп 149312580042. БелкМ ктер Цифровой і9800і 555 30 ЗОіБетзлит і495і 22ПЗ 22: Диксис |495) 9ЭЭ С 221 Евросегъ «495) 777 
77 10. ИОН І495) 5 444 333: М В«л«о (495( 777 777 5. Меди Марит (499) 503 01 ОО Мир |9 8001 200 28 ОО Несггарг (4951 223 23 23- ПОЛАРИС (495| 7 55555 7: Сиаиой і49Я 5 000 333; 

Техисклта (495) 777 8 777, Цифрофад |8 800) 200 12 12, Зпкдорадо і495) 5 000000; ЭТО (8 800) 555 00 00 Товар сертифицирован. РЕКЛАМА. 


Дорога будет легкой! 


Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат оптимальный маршрут 

- покажут Ваше местоположение 

- надежны и просты в управлении 

- содержат карту России 

- маршрутизируемая карта Европы (опция) 
Подробности на ѵѵѵѵѵѵ.^агтіп.ги 


МЦѴІ 200ѴѴ 


)^Вкі.за2ѵѵ 


САРМІМ 
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В ИЮНЬСКОМ НОМЕРЕ: 

Польются аккорды 

Новая «Хонда-Аккорд» появится в России уже летом и, видимо, унасле- 
дует популярность предшественницы. 




Обойтись без шиномонтажа 



В сфере обслуживания 


Прокол ШИНЫ иногда застает врасплох. Изучаем взаимозаменяемость деталей в современ- 
Эффективныли методы ремонта, призванные ных двигателях ВАЗ, оцениваем удобство обслужи- 
выручить в дороге? вания «Шевроле-Нива». 



Большой тест хэтчбеков гольф-класса построен вокруг «Пежо-308» - 
кандидата № 1 на производство в России. 


1 




Польза от бампера 


Действительно ли бампер способен защитить кузов от мелких повреждений? 
ЗР протестировал штатные детали разных изготовителей, а также изделие 
одной из тюнинговых фирм. 



Разложим по полочкам 

Безопасность поездки зависит и от организованности водите- 
ля. Подсказываем, какая поза удобнее за рулем, где лучше 
разместить в машине огнетушитель, аптечку и т.п. 



Классикажанра ^ - 

Предсказать успех «Тойоты-ЛендгКруЗер^^^ не сО(^авило труда, 
выделяет^ее на4>оне ко|іікуре|^ов? 



Алеет Восток 

«Групповой портрет» новейших моделей из 
КНР наш корреспондент сделал на Пекинском 
автосалоне, 



Искры посыпались 


Исследуем, как влияет зазор между электро- 
дами на рабочий процесс двигателя, оценива- 
ем качество жидкостей для стеклоомывателя. 



Товарный поезд 


Среднетоннажный «Исудзу», экспонаты 
выставки «Комтранс» и другие транспортные 
средства - в разделе «Грузовики». 


. РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 
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